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For samtliga prov galler en hogsta tid om 45 minuter, forutom vid det
inledande teoriprovet dar tiden &r 30 minuter. Tiden &r gemensam for
hela provdelen och forarexaminanden kan disponera tiden éver fragorna
som denne vill. Fragorna behover inte besvaras i den ordning de stalls.

Teoriprovet for forarexamen, det inledande teoriprovet och

handledarprovet far utforas utan tidspress om nagot av foljande villkor

uppfylls

1. Examinandens modersmal dr nagot annat sprak an svenska och
examinanden inte behérskar detta sprak val eller om examinanden
inte dr laskunnig eller om examinanden &r dov, eller

2. examinanden har underkants tre ganger i teoriprovet, eller

3. examinanden &r 70 ar eller &ldre och har underkants en gang i
teoriprovet, eller

4. examinanden hanvisar till halsoskal.

Om examinanden uppger hélsoskéal som orsak &r denne skyldig att

uppvisa ett undertecknat skriftligt utlatande. Utfardaren av utlatandet ska

vara speciallarare, lakare, specialistlakare, psykolog, talterapeut,

barnneurolog, neurolog, foniatriker, expert pa dyslexi eller person med

jamfdrbar profession.

Om nagot av de namnda villkoren uppfylls kan teoriprovet avlaggas utan
att den tidsgrans som anges ovan tillampas. Vid konstaterad dyslexi kan
teoriprovet dven avladggas muntligen. Teoriprovet ska dock genomforas
inom 60 minuter. En forarprévare kan vid behov nérvara och évervaka
avlédggandet av teoriprovet under hela provtiden.

Avlaggande av korprov, avsnitt 1.3 Fordon, 5 stycket far foljande lydelse:
Vad géller fordonets vaxellada ska den uppfylla de krav som stalls i
bilaga Il avdelning B punkt 5.1 i Europaparlamentets och radets direktiv
2006/126/EG om korkort, senast andrat genom Kommissionens direktiv
(EU) 2015/653. Inga begransningar for fordon med automatisk véxellada
ska dock anges pa korkort for fordon i kategorierna C, CE, D eller DE om
forarexaminanden redan har ett korkort for fordon med manuell vaxellada
i kategori B, BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, Dleller D1E, samt vid
korprovet uppvisar ett korsétt som tryggar sakerhet i trafiken och minskar
bransleférbrukningen och avgaser under acceleration, fartminskning,
korning i uppfors- och nedforsbackar.

Anvisningar for férarexamen inklusive andringarna finns i bilaga 2,
1116E49.

Andringarna trader i kraft omedelbart.
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Bilaga 1, 1116E49

Dokumentnamn Nr Sidnr
BESLUT 50311 3 (55)
Datum Dnr

29.11.2016 ALR 2016/8740

Finansministeriet
PB 28
00023 STATSRADET

Hanvisning

Kontaktperson

Arende

UTLATANDE OM UPPBORD AV SKATT PA
BATAR OCH LATTA MOTORFORDON PA
ALAND OCH OM UTARBETANDE AV EN
OVERENSKOMMELSEFORORDNING OM
OVERLATELSE AV REGISTERUPPGIFTER

Begaran om utlatande

Finansministeriet har bett Alands landskapsregering att ta stallning till
utarbetandet av en 6verenskommelseférordning om Gverlatelse av
registeruppgifter samt méjligheterna att utnyttja registeruppgifter som
landskapsregeringen uppratthaller vid uppborden av skatt pa batar och
latta motorfordon

Skatt pa batar och latta motorfordon

Registrerade batar och motorfordon paférs enligt statsminister Sipilas
regeringsprogram en arlig skatt som producerar sammanlagt 50 miljoner
euro for staten per ar. Lagen om batskatt ska innehalla bestaimmelser om
grunderna for batars skattepliktighet, samt om de skattskyldigas
deklarerings- och andra forpliktelser.

Behorighetsfordelningen

Landskapet har enligt sjalvstyrelselagen for Aland lagstiftningsbehérighet
i arenden som galler véagar och kanaler, véagtrafiken, sparbunden trafik,
battrafik och farleder for den lokala sj6trafiken. | landskapet fors
fordonsregister samt register 6ver fritidsbatar.

Landskapsregeringens utlatande

Fritidsbatsregistret

Enligt landskapslag (2003:32) om fritidsbatar ska fritidsbatar med en
utombordsmotor, vars effekt dverstiger 15 kilowatt, samt fritidsbatar med
inombordsmotor och fritidsbatar med inombordsmotor med
utombordsdrev, vars effekt dverstiger 37 kilowatt registreras.
Registreringsplikten galler for fritidsbatar som stadigvarande brukas i
landskapet, oavsett &garens hemvist.
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Enligt 19a § far uppgifter ur fritidsbatsregistret lamnas till en myndighet
som behdver uppgifterna vid skotseln av arenden som enligt lag
ankommer pa myndigheten.

Landskapsregeringen dverlamnad i maj 2016 ett lagforslag till lagtinget
(lagforslag nr 15/2015-2016) i vilket foreslas att den nu géllande
landskapslagen om fritidshatar upphavs och ersatts med en ny lag om
vattenfarkoster. Lagforslaget kompletterades 8 november 2016
(lagforslag 15a/2015-2016) med ett forslag om att &ndra det ursprungliga
lagforslaget.

| lagforslaget foreslas att registreringsplikten for fritidsbatar med
utombordsmotor hojs fran 15 till 115 kilowatt samt for fritidsbatar med
inombordsmotor och fritidsbatar med inombordsmotor med
utombordsdrev fran 37 till 300 kilowatt. Det foreslas ocksa att
registreringsplikten aven fortsattningsvis ska galla batar som
stadigvarande brukas i landskapet. Registreringsplikten begransas dock sa
att agaren till baten ocksa ska ha sin hemkommun i landskapet. Vidare
foreslas en bestammelse identisk med den nu gallande 19a § om
utlamnade av uppgifter ur registret.

Fordonsregistret

I landskapets fordonsregister registreras anmalda fordon, i enlighet med
landskapslag (1993:19) om besiktning och registrering, om de
overensstammer med gallande bestdammelser. Fordonsregistreringen
baserar sig pa EU-lagstiftning.

Enligt 23a § far uppgifter ur fordonsregistret Iamnas till en myndighet
som behdver uppgifter vid skotseln av arenden som enligt lag ankommer
pa myndigheten.

Genom beslut 290 Ka2 av 25.3.1997 har lansstyrelsen pa Aland (Statens
ambetsverk pa Aland), efter ansokan, getts tillgang till uppgifter ur
fordonsregistret med anledning av lag om fordonsskatt och den
myndighetsutdvning som, genom inforandet av lagen, alades
lansstyrelsen.

Overenskommelseférordning

Enligt 32 § sjalvstyrelselag (1991:71) fér Aland kan, genom férordning
och med landskapsregeringens samtycke, uppgifter som hor till
riksforvaltningen for viss tid eller tills vidare 6verforas pa en
landskapsmyndighet eller uppgifter som hor till landskapsforvaltningen
overforas pa en riksmyndighet (6verenskommelseforordning).

Stadgandet mojliggor en avvikelse fran kompetensfordelningen och
anvands for att overfora forvaltningen av de uppgifter som ankommer pa
en landskaps- eller riksmyndighet med anledning av fordelningen av
lagstiftningsbehdrigheten. En dverenskommelseférordning i detta fall
skulle ndrmast innebéra att en riksmyndighet 6vertog forvaltningen av
registren och upprattholl dem.
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Slutsats
I den idag gallande regleringen av fritidsbatar finns flera skillnader
mellan landskapet och riket vad géller registreringsplikten. Genom det
ovan namnda lagforslaget, vilket behandlas i Alands lagting, foreslas
skillnaderna bli &nnu storre. Beroende pa vilka batar som ska omfattas av
skattskyldighet kan flera batagare, an de i begaran namnda
segelbatsagarna, komma att omfattas av en eventuell deklarationsplikt.

Uppgifter ur de aktuella registren kan redan idag med stéd av 19a 8
landskapslagen om fritidsbatar och 23a § landskapslagen om besiktning
och registrering dverforas till myndigheter som behdver uppgifterna vid
skotseln av arenden som enligt lag ankommer pa dem. En
overenskommelseférordning med innebdrden att till exempel
Trafiksakerhetsverket dvertog forvaltningen och uppréatthallandet av
fordons- och fritidsbatsregister for landskapets del ar darfor inte
nodvandig for att skatteuppbdrdsmyndigheten ska fa ta del av registrens
innehall.

Minister Mika Nordberg

Byrachef Petra Bengts
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Bilaga 2, 1116E49

Diarienummer: Triider i kraft: Giltighetstid:
ALR 2016/191 01.03.2016 Tillsvidare
Riittsgrund:

16 § Landskapsforordning (2015:95) om forarutbildning

Genomford EU-lagstiftning:

Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/126/EG om korkort bilaga 11, senaste dndrat

genom Kommissionens direktiv (EU) 2015/653

Anvisningar for avliggande av
forarexamen, inledande teoriprov och
handledarprov
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AVLAGGANDE AV TEORIPROV, INLEDANDE TEORIPROV OCH
HANDLEDARPROV

1 Teoriprovets genomforande

1.1 Allmiint
Teoriprovet for férarexamen, det inledande teoriprovet och handledarprovet ska avliggas i
form av motorfordonsbyrans datorstyrda teoriprov (TOT).

Samtliga teoriprov innehaller bade skriftliga fragor och bildfragor.

1.2 Bestiimmelser om tid

For samtliga prov giller en hogsta tid om 45 minuter, férutom vid det inledande teoriprovet
dér tiden dr 30 minuter. Tiden dr gemensam for hela provdelen och forarexaminanden kan
disponera tiden 6ver fraigorna som denne vill. Frigorna behover inte besvaras 1 den ordning de
stills.

Teoriprovet for férarexamen, det inledande teoriprovet och handledarprovet far utforas utan
tidspress om nigot av foljande villkor upptylls

1. Examinandens modersmal ir nagot annat sprak in svenska och examinanden inte
behidrskar detta sprik vil eller om examinanden inte dr laskunnig eller om
examinanden ir dov, eller
examinanden har underkiints tre ganger i teoriprovet, eller
examinanden dr 70 r eller dldre och har underkénts en gang 1 teoriprovet, eller

B W

examinanden hinvisar till hilsoskil.

Om examinanden uppger hilsoskil som orsak ir denne skyldig att uppvisa ett
undertecknat skriftligt utlaitande. Utfiardaren av utlatandet ska vara speciallirare,
lakare, specialistlikare, psykolog, talterapeut, barnneurolog, neurolog, foniatriker,
expert pa dyslexi eller person med jimfdrbar profession.

Om nagot av de nimnda villkoren uppfylls kan teoriprovet avliggas utan att den tidsgriins
som anges ovan tillimpas. Vid konstaterad dyslexi kan teoriprovet dven avliggas
muntligen. Teoriprovet ska dock genomforas inom 60 minuter. En forarprévare kan vid
behov nirvara och évervaka avliggandet av teoriprovet under hela provtiden.

1.3 Tolk under teoriprovet

Om teoriprovet for forarexamen, det inledande teoriprovet och handledarprovet avliggs av en
person som inte har svenska som modersmal kan examinanden vara i behov av att anvinda en
tolk som han eller hon anlitat. Tolken ska vara personligen nirvarande.

Examinanden svarar for de kostnader som anvindningen av tolk medfor. Aven en person som
inte ér auktoriserad tolk far fungera som tolk. Endast i undantagsfall far en nérstaende till
examinanden anviindas som tolk.
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Forarprovaren ska sorja for placeringen av tolken i provlokalen si att teoriprovets material
inte dventyras och si att tolkens mgjligheter att paverka examinanden minimeras.

1.4 Mobiltelefon m.m.

Mobiltelefoner och andra kommunikationsanordningar fér inte inforas i den lokal dér
teoriprovet avliggs. Den som avligger teoriprovet ska sorja for forvaringen av anordningen
under provet. Om forarprévaren upptiicker att en anordning har anviints under teoriprovet
kommer examinanden omedelbart att underkiinnas i teoriprovet.

1.5 Bedémning av teoriprovet

Fragorna i teoriprovet ir likvirdiga. TOT-programmet bedémer och meddelar resultatet av
teoriprovet. Programmet bedémer ett prov som utforts pd en gang som en helhet och
examinanden kan inte dndra det resultat som programmet meddelar. Provet underkinns i sin
helhet om antalet fel i provet 6verskrider det antal som tillats.

Ett underkant teoriprov far tas om tidigaste den andra dagen efter det féregaende provet.

Kategori Tillaten tid Antal fragor Tillatet antal fel
Teoriprov - Handledare 45 min 30+10+ 10 10
Grundprov - Trafikteori 30 min 30 6

i 45 min 30+ 20 10
AMI120 45 min 30+20 10
AM121 45 min 30 +20 10

Al, A2, A 45 min 30+ 20 10

B 45 min 30+ 20 10

BE 45 min 30+20 10
ClochC 45 min 30+ 20 10

CIE och CE 45 min 30+ 20 10

D1 och D 45 min 30+ 20 10

DIE och DE 45 min 30+20 10
Muntlig teori 60 min Enligt kategori Enligt kategori

2 Det inledande teoriprovets innehall

Genom det inledande teoriprovet ska den blivande kérkortselevens kunskaper i vad som kriivs
for att sakert kunna dvningskora i trafiken testas. Den blivande kérkortseleven ska nar
ovningskoérningen inleds ha priméra kunskaper om trafikreglerna och trafikmiljon.

Viigmiirkeskiinnedom
Det inledande teoriprovet innehdller i friga om vigmirkeskinnedom
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- fragor om vigmirkens betydelse vad giller
© pabudsmarken,
o varningsmirken,
o forbudsmirken,
o trafikljussignaler
o vijningspliktsmirken, samt
o anvisningsmirken

Trafikens grundregler

Det inledande teoriprovet innehaller i frdga om trafikens grundregler fragor om:
- korsningsregler,
- vijningsregler, samt
- ovriga i trafiken vanligt forekommande regler.

3 Handledarprovets innehall
Genom handledarprovet ska den blivande handledaren visa att denne har kunskaper fér att
bidra till en effektiv forarutbildning samt framja trafiksikerheten och miljon.

Kirkortsutbildningens mal och innehall samt regler for 6vningskérning
Handledarprovet innehaller i friga om korkortsutbildningens mal och innehall samt regler for
Svningskéming fragor om:

- fordonets utrustning,

- dokument som ska medforas vid 6vningskdrning, samt

- handledarens juridiska ansvar.

For trafiksiikerheten och miljon viktiga faktorer
Handledarprovet innehaller i fraga om tor trafikséikerheten och miljon viktiga faktorer fragor
om:

- trafikregler,

- samverkan mellan trafikanter,

- sparsam korteknik,

- fordonets miljopaverkan, samt

- fordonsspecifika fragor for aktuell fordonskategori vad giller tekniska aspekter

4 Teoriprovet vid forarexamens innehall
4.1 Obligatoriska punkter for samtliga fordonskategorier
Fordonets manivrering/egenskaper, trafikbeteende och miljopaverkan

Teoriprovet innehaller i friga om fordonets manévrering/egenskaper, trafikbeteende och
miljopaverkan fragor om
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1. Allminna regler och forordningar samt andra bestimmelser:

- handlingar som ska medforas under fird, och

- sikerhetsfaktorer som ror det specifika fordonet och det eventuella gods och
personer som transporteras

2. Miljéaspekter pa fordonets anvindning:

- miattlig brinsleférbrukning,

- begrinsning av avgasutslipp,

- buller, och

- liamplig anvindning av signalhorn

3. Mekaniska aspekter och utrustning som har betydelse for trafiksikerheten:

- de vanligaste felen, sirskilt pa styr-, upphiingnings- och bromssystem, dick,
belysning, kérriktningsvisare, reflexanordningar, backspeglar, vindruta och
vindrutetorkare, avgassystem, bilbilten och signal, och

- fordonets sikerhetsutrustning och sikerhetsutrustning fér barn, samt

4. Andra vigtrafikanter:

- risker som ir f6rknippade med olika fordonstypers rérelser och kéregenskaper

och med deras forares olika synfilt som beror pa fordonens konstruktion.

Korning i varierande trafikmil joer
Teoriprovet innehdller 1 friga om kérning 1 olika trafikmiljéer frigor om
1. Vigtrafikbestimmelser:
- sirskilt vigmirken, vigmarkeringar, viijningsplikt, signaler och
hastighetsbe gransningar,
2. Vigen:
- de viktigaste principerna for hur och varfér man haller eft sikert avstind
mellan fordon, och
- bromsstrickor och vighillning vid olika viider- och vigférhallanden,
3. Andra vigtrafikanter:
- de mest utsatta kategorierna av trafikanter, till exempel barn, gdende, cyklister
och personer med funktionshinder.

Tilliimpa ett forutseende korsiitt och utfora korning i speciella ssmmanhang
Teoriprovet innehdller 1 friga om tillimpning av ett férutseende korsitt och kérming 1
speciella sammanhang frigor om:
1. Foraren:
- reaktionstid och formaga att fatta beslut
- hur alkohol, andra droger, likemedel, psykiskt tillstind och trétthet paverkar
miénniskan, och
- hastighetens inverkan pa riskerna,

- riskfaktorer vid kéming som beror pa olika vigfrhallandens och sérskilt hur
riskerna dndras till f6ljd av vidret och tiden pa dygnet,

- olika viigtypers egenskaper och de krav som giiller vid kérning pa olika
vigtyper, och
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- sidker kérning 1 tunnlar, samt
3. Allménna regler och forordningar samt andra bestammelser:
- regler for hur foéraren ska handla vid en trafikolycka och vilka atgiarder man
kan vidta samt grundliaggande kunskaper om forsta hjilpen.

Personliga forutsiittningar och malsiittningar i livet
Teoriprovet innehdller i fraga om tillimpning av personliga forutsittningar och malséttningar
i livet fragor om:
1. Féraren:
- betydelsen av uppmirksamhet och samspel med andra trafikanter,
- uppfatinings- och omdémesférmaga, och
- grupptryck och impulsiva handlingar, samt
2. Andra vigtrafikanter:
- riskfaktorer som dr férknippade med savil egen som andra trafikanters
bristande erfarenhet och uppmirksamhet.

4.2 Siirskilda bestimmelser for vissa fordonskategorier

Siirskilda bestiimmelser for kategorierna A1, A2 och A
Teoriprovet innehdller 1 fraiga om kategorierna Al, A2 och A #ven fragor om:

- anvindning av skyddsutrustning sasom handskar, stévlar, klider och hjilm,

- motorcykelforarens synlighet for andra vigtrafikanter,

- sirskilda riskfaktorer fér motorcyklister 1 samband med olika vigférhallanden,
srskilt nir det giller hala partier som brunnslock, vigmarkermgar som linjer
och pilar samt sparvagnsspar, samt

- mekaniska aspekter som har betydelse for trafiksiikerheten vid
motorcykelkdoming, sarskilt nir det giller nodstoppreglage, oljeniva, bromsar
och kedja

Siirskilda bestiimmelser for kategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 och D1E
Teoriprovet innehéller i friga om kategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 och D1E iven
fragor om:
- bestimmelser om kor- och vilotider,
- bestimmelser om typen av transport, dvs. gods eller passagerare,
- fordons- och transportdokument som krivs for nationell och internationell
transport och gods av passagerare,
- forsiktighetsatgirder vid avmontering och byte av hjul,
- bestammelser om fordonsvikter och fordonsmatt samt bestaimmelser om
hastighetsregulatorer,
- sikerhet 1 samband med lastning av fordonet, dvs. kontroll av lasten,
svarigheter vid olika typer av last, lastning och lossning av gods samt
anviindning av lastningsutrustning (endast C, CE, C1, C1E),



- forarens ansvar ndr det giller transport av passagerare och deras komfort och
sikerhet, transport av barn samt nédvindiga kontroller fore avfard (endast D,
DE, D1, DIE).

Sirskilda bestimmelser som enbart giiller kategorierna C, CE, D och DE
Teoriprovet innehdller 1 friga om kategorierna C. CE, D och DE dven fragor om:

- principerna for hur forbrinningsmotorer, vitskor, brianslesystem, elsystem,
tindningssystem och transmissionssystem ér uppbyggda och hur de fungerar,

- smorjmedel och frostskyddsvitska,

- principerna for konstruktion, montering och korrekt anviandning och underhall
av dick,

- principerna for olika typer av bromssystem och hastighetsregulatorer, dessas
funktion och viktigaste delar samt montering, anvandning och dagligt
underhall,

- metoder for felsdkning vid drifisfel,

- férebyggande underhill av fordon och nédviindiga 16pande reparationer,

- fdrarens ansvar nir det giller mottagande, transport och leverans av gods i
enlighet med §verenskomna villkor (endast C och CE), samt

- principerna for olika typer av kopplingssystem, dessas funktion och viktigaste
delar samt montering, anvindning och dagligt underhall (endast CE och DE).
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AVLAGGANDE AV KORPROV

1 Kérprovets genomforande

1.1 Allmiint

Korprovet bestar for alla kérkortskategorier forutom kategori T av tre delar och inleds med
forberedelse och teknisk kontroll av fordonet. Direfter f6ljer ett manéverprov eller
mandveruppgifter. Kérprovet avslutas med kéming 1 trafik dér férarprévaren ger
korkortsexaminanden anvisningar for genomférandet under kéringen. Korkortsexaminanden
ska kora mot ett angivet mal eller efter angiven firdvig under minst den tiden som anges
nedan. For kategori T bestar kérprovet av forberedelse och teknisk kontroll av fordonet samt

¢t mandverprov.

De eventuella hastigheter som anges i mandverproven ér de ligsta hastigheterna som ska
tillimpas vid utférandet.

Dessa tider tillimpas vid k(’)rprovcll:

Korprovskategori Inledande |Mandver- |Korningi [Slutdiskussion |Total tid
diskussion | prov trafik
AM 120 5 min 15 min 25 min 5 min 50 min
Al, A2, och A 5 min 15 min 25 min 5 min 50 min
AM 121 och B 5 min 10 min 30 min 5 min 50 min
T 5 min 15 min - 5 min 25 min
B9 och BE 5 min 15 min 30 min 10 min 60 min
C1, C., D1 och D 5 min 5 min 45 min 5 min 60 min
CI1E, CE, DIE och DE |5 min 15 min 45 min 10 min 75 min
ingir i
Utvirderingskorming 10 min kéming 30 min 10 min 50 min

1.2 Utrustning
Foljande obligatoriska utrustning forutsitts for att avlagga forarexamen i kategori AM 120:
- en korrekt fastsatt skyddshjdlm som ir godkind for anvindning 1 vigtrafik,
- skyddsglasdgon vid behov, samt
- f8ljande klader som limpar sig f6r kérming med moped och dkar sdkerheten:
ojacka och lingbyxor, och
ohandskar (vid behov) och skor

Féljande obligatoriska utrustning krivs for att avligga forarexamen 1 kategori AM 121 {or:

' Tiderna ér angivna som lagsta tid, lingre tider kan tillimpas om behov finns och i undantagsfall.
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1. Fordon som saknar heltickande kaross och sidkerhetsbilten:
- en korrekt fastsatt skyddshjalm som ar godkind for anvandning i vagtrafik,
- skyddsglaségon vid behov,
- lampliga kKlader for kéming med fordon utan heltickande kaross
2. fordon som ir utrustade med heltickande kaross:
- en mdjlighet for férarprovaren att bromsa fordonet.

Fsljande obligatoriska utrustning forutsitts for att avligga examen 1 kategori Al, A2 och A:
- en korrekt fastsatt skyddshjilm som ir godkind f6r anviindning 1 vigtrafik
- skyddsglasdgon vid behov,
- motorcykelbyxor som ir forsedda med kniiskydd eller gjorda av lider,
- motorcykeljacka som dr forsedd med armbégs- och axelskydd eller gjorda av
lader,
- motorcykelhandskar som ér férsedda med skydd eller gjorda av ldder, samt
- skodon som ir stadiga eller forsedda med skydd.

Samtlig utrusining ska vara hel.

1.3 Fordon

De fordon som anvinds vid kérprovet for kategori Al, A2, A, B, B96, BE, Cl1, C, CIE, CE,
DI, DIE, D och DE ska uppfylla de krav som stills i bilaga II avdelning B punkt 3.2 i
Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/126/EG om korkort, senast andrat genom
Kommissionens direktiv (EU) 2015/653.

Det fordon som anviinds vid forarexamen for kategori AM 120 ska vara en tva- eller trehjulig
moped som ir konstruerad for en hastighet av mer &n 25 km/h och hogst 43 km/h.

Det fordon som anviinds vid forarexamen i kategori AM 121 ska vara ett latt fyrhjuligt fordon
som #r konstruerat for en hastighet av mer in 23 km/h och hoégst 45 km/h.

Det fordon som anviinds vid forarexamen 1 kategori T ska vara en traktor som inte ir
trafiktraktor och som har en tilliten maxhastighet pa 40 km/h. Till traktorn ska en for fordonet
avsedd slipvagn vara kopplad.

Vad giller fordonets vixellada ska den uppfylla de krav som stills 1 bilaga II avdelning B
punkt 5.1 i Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG om korkort, senast éndrat
genom Kommissionens direktiv (EU) 2015/653. Inga begrinsningar for fordon med
automatisk vixellada ska dock anges pa korkort for fordon i kategorierna C, CE, D eller
DE om férarexaminanden redan har ett korkort for fordon med manuell vixellada i
kategori B, BE, C, CE, C1, CIE, D, DE, Dleller D1E, samt vid kdrprovet uppvisar ett
korsitt som tryggar siikerhet i trafiken och minskar brinsleforbrukningen och avgaser
under acceleration, fartminskning, kérning 1 uppférs- och nedférsbackar.

Det ir korkortsexaminanden som ska tillhandahalla ett fordon som uppfyller de gillande
11



17 (55)

kraven for att fa avlagga korprovet for aktuell kérkortskategori.
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1.4 Bedémning av korprovet

For var och en av de kérsituationer som anges nedan ska beddmningen aterspegla hur
obesvirat kérkortsexaminanden anvinder fordonets reglage och vilken formaga denne visar
att kora helt sikert 1 trafiken. Hela kdrprovet ska ge forarprévaren ett intryck av sikerhet.

Korfel eller farligt beteende som innebiir en risk for provfordonet, dess passagerare eller andra
trafikanter ska, oavsett om fdrarprévaren behdver ingripa eller in, leda till att
kérkortsexaminanden underkinns. Férarprovaren ska i sadana fall avgora om kérprovet ska
fullfiljas eller inte.

Forarprovaren ska sirskilt under kdrprovet fista avseende vid huruvida kérkortsexaminanden
kor defensivt och tar hinsyn till dvriga trafikanter, vilket syftar till att avgéra
kérkortsexaminandens generella kérstil, som férarprévaren ska ta hiinsyn till i sin allmiinna
bedémning av kérkortsexaminanden. I bedémningen ingar anpassad och tydlig kéming, med
hinsyn till vig- och viderlekstdrhillanden, annan trafik, andra vigtrafikanter (sirskilt de mest
utsatta) samt kérkortsexaminandens framforhallning.

Forarprévaren ska dessutom géra en beddmning av om kdrkortsexaminanden

- behirskar fordonet 1 fraga om

okorrekt anviindning av sikerhetsbilten, backspeglar, nackskydd, siten,
lysen och annan utrustning

ocanviinder koppling, viixellada, gas, bromssystem och styrsystem pa riitt
sitt

okontrollerar fordonet under olik forhallanden och olika hastigheter,

ohaller fordonet stabilt pa vigen

okinner till fordonets vikt och dimensioner, lastvikt och lasttyp (endast
kategori BE, C, CE, C1, CI1E, DE, DIE)

o ser till passagerarnas bekvimlighet, t.ex. langsam acceleration, mjuk
koérning och inga héiftiga inbromsningar (endast kategori D, DE, D1 och
DIE)

- kor sikert och energieffektiv, med hansyn till varvtal, vixling, bromsning och
acceleration (endast kategori B, BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, D1E),

- har 6verblick dver situationen i bade fordonets omedelbara niirhet och pa
medellangt och langt avstand,

- ulnyttjar sin foretridesritt 1 olika typer av viigkorsningar, limnar foretride i
andra situationer, exempelvis vid byte av korriktning och fil och vid sérskilda
mandvrer,

- placerar sig pa vigen, i filer, rondeller och kurvor pa ett sitt som ar limpligt
for den typen av fordon samt om kérkortsexaminanden har framforhallning,

- haller lampligt avstand till fordon framfér och vid sidan av det egna fordonet
samt t1ll andra trafikanter,

- inte overskrider hogsta tillatna hastigheten, anpassar hastigheten till viderleks-
och trafikférhallanden, kor 1 en siddan hastighet att det ir mdjligt att stanna
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inom ett synligt och fritt vigavsnitt, anpassar hastigheten till den
genomsnittshastighet som samma typ av vagtrafikanter haller,

tolkar trafikljus ritt, féljer polismans anvisningar, tolkar vigmarken och
vagmarkeringar ratt, handlar korrekt vid trafikljus och vigmarkeringar,

i forekommande fall ger tecken pa ritt sitt och vid lamplig tidpunkt, anvinder
korriktningsvisare pa ritt sitt, tar vederborlig hinsyn till samtliga tecken fran
andra vigtrafikanter,

saktar in i tid, bromsar och stannar beroende pa omstindigheterna, har
framforhallning, samt

anvinder de olika bromssystemen och andra hastighetsreglerande system én
bromsarna (endast kategori C, CE, D, DE)

14
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2 Korprov for kategori T

2.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Kaorprovet inleds med en sikerhetskontroll. T denna ska ett slumpmissigt urval av féljande
inga:
- belysning, kérriktningsvisare, reflexer och signalhorn,
- vindrutetorkare och spolare,
- koppling mellan traktor och slap,
- styrning,
- bromsar,
- dick,
- vitskor (till exempel spolarvitska, kylarviitska och motorolja), samt
- vamingssystem.

Om brister uppticks vid sikerhetskontrollen ska kérkortsexaminanden foresla atgirder.

2.2 Maniverprov

Infér mandverprovet ska kérkortsexaminanden vid behov:
- stiilla in sétet 16r att A en korrekt korstillning,
- stilla in backspeglar, sdkerhetsbilten och nackskydd om sadana finns, samt
- kontrollera att dérrarna ir stingda.

Mandverprovet ska genomforas i enlighet med bilaga 1 och bestar av:
- smidig forflyttning (bild 1),
- slalomkéming (bild 2),
- inbromsning (bild 3),
- inbackning i garage (bild 4), samt
- parallell parkering (bild 3).

Mandverprovet ska genomforas i enlighet med bilderna i bilaga 1. Forarprovaren far villja 1
vilken ordning de olika mandvrerna ska genomforas.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en gang i anslutning till misslyckandet om tiden fér mandverprovets
genomforande inte Gverskrids.

Vid mandverprovet ska det kontrolleras att sékanden kan:
- behérska traktorns mandverreglage,
- manévrera och styra traktorn, samt
- hantera och vara medveten om hela ekipagets matt och det utrymme som
ekipaget kriver vid mandvrering.

Korkortsexaminanden far under mandverprovets genomforande ga ut och titta.
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3 Korprov for kategori AM 120

3.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Kaorprovet inleds med en sikerhetskontroll. T denna ska ett slumpmissigt urval av féljande
kontroller ingi:
- belysning, kérriktningsvisare, reflexer och signalhorn,
- bromssystem,
- dick och filg,
- kraftoverforing,
- parkeringsstod,
- backspeglar,
- lager (styr-, sving- och hjullager),
- fjadring/stotdampare,
- oljeniva, samt
- nddstoppreglage (om tillampligt).

1 samtliga fall ska kérkortsexaminanden vid behov justera skyddsutrusining sdsom handskar,
stovlar, kliader och skyddshjdlm.

Om brister uppticks vid sikerhetskontrollen ska kdrkortsexaminanden foresla atgirder.

3.2 Maniverprov
Vid mandverprovet ska det Kontrolleras att sékanden kan:
- behirska mopedens mandverreglage,
- balansera, krypkora och styra mopeden, samt
- anvinda ritt kér- och styrteknik i en nédsituation didr man inte hinner stanna
fore ett hinder.

Mandverprovet ska genomforas 1 enlighet med bilaga 2. Foérarprévaren far vilja i vilken
ordning de olika mandvrerna ska genomforas.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en gang i anslutning till misslyckandet om tiden fér mandverprovets
genomfvrande inte dverskrids.

1. Inledning
- Kontroll av att kérkortsexaminanden kan stiilla mopeden pa och ta ner den fran
stodet, samt
- Kontroll av att kérkortsexaminanden kan flytta mopeden genom att leda den
med motorn avstingd

2. Lagfartsdel (bild 1 och 2)
- Minst tva mandvrer, inklusive slalomkéming
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Hastigheten ska under mandvern regleras med kopplingen (om tillaimpligt), s.k.

krypkoming.

3. Héogfartsdel och bromsning (bild 3 och 4)

Tva mandvrer vilka bada bestir av inbromsningsdvningar varav den ena ska
vara en undanmandver och den andra en nddbromsning frin minst 40 km/h

Vid inbromsningsmandvrerna ska sirskilt kontrolleras att kérkortsexaminanden anvinder ritt

korstillning, riatt bromsteknik samt att kérkortsexaminanden har formaga att stanna mopeden

s& snabbt som mojligt.

3.3 Trafikbeteende
Kérkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av ndédvindiga

forsiktighetsmatt kunna genomfora féljande manévrer pa ett sikert sétt:

kora ivig efter en parkering eller ett stillastaende i trafiken, kéra ut frin en
utfart,

kora pa raka viigar och passera méotande fordon, fiven i tranga passager,

kora 1 kurvor,

niirma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,

svinga till hdger och vinster samt byta fil,

kora om andra trafikanter (om méjligt),

passera hinder (till exempel parkerade bilar),

bli omkérd av andra trafikanter (i tillimpliga fall)

passera sirskilda trafikmiljéer (i tillimpliga fall) sasom rondeller, hallplatser
fér bussar, dvergangsstillen och kéming uppfdr och nedfdr linga backar, samt
iaktta nodvindig forsiktighet vid avstigning,

Bedémningen ska sérskilt avse kérkortsexaminandens:

formaga att forutse risker och anpassa korningen dérefier,

uppmirksamhet pa annan trafik och den information som limnas genom
vigmirken, trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra
anvisningar,

férmaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordons med hénsyn till
sikt, vigens beskaffenhet och dvriga trafikforhillanden,

férmaga att anvinda en koérteknik som medfor lag brinsleférbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kérning 1 uppférs- och
nedforsbacke, samt

kérkortsexaminandens upptridande vid de ovan nimnda man&vrerna.
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4 Korprov for kategori A1, A2 och A

4.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Kaorprovet inleds med en sikerhetskontroll. T denna ska ett slumpmissigt urval av féljande
kontroller ingi:
- belysning, kérriktningsvisare, reflexer och signalhorn,
- bromssystem,
- dick och filg,
- kraftoverforing,
- parkeringsstod,
- backspeglar,
- lager (styr-, sving- och hjullager),
- fjadring/stotdampare,
- oljeniva, samt
- nddstoppreglage (om tillampligt).

1 samtliga fall ska kérkortsexaminanden vid behov justera skyddsutrusining sdsom handskar,
stévlar, kldder och skyddshjalm. Om brister uppticks vid sikerhetskontrollen ska
kérkortsexaminanden foresla atgirder.

4.2 Maniverprov
Vid mandverprovet ska det kontrolleras att sdkanden kan:
- behirska motorcykelns eller mandverreglage.
- balansera, krypkéra och styra motorcykeln eller, samt
- anvinda ratt kor- och styrteknik i en nddsituation diar man inte hinner stanna
fore ett hinder.

Mandverprovet ska genomforas i enlighet med bilaga 3. Forarprovaren far viilja i vilken
ordning de olika mandvrerna ska genomforas.

Om koérkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas yiterligare en gang 1 anslutning till misslyckandet om tiden fér mandverprovets
genomforande inte verskrids.

1. Inledning
- Kontroll av att korkortsexaminanden kan stilla motoreykeln pa och ta ner den
frin stodet, samt
- Kontroll av att korkortsexaminanden kan flytta motorcykeln genom att leda
den med motorn avstingd

2. Lagfartsdel (bild 1a eller 1b)
- Minst tva mandévrer, inklusive slalomkoming
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Hastigheten ska under mandvern regleras med kopplingen (om tillaimpligt), s.k.

krypkoming.

3. Hogfartsdel (bild 2 och 3)

Minst tva mandvrer av vilka en mandver pa andra eller tredje viaxeln (om

tillampligt) pa en jimn hastighet minst 30 km/h, inbegripet undanmandéver for

hinder vid en hastighet pa minst 50 km/h.

4. Bromsning (bild 4 och 5)

Minst tva inbromsningsmandvrer ska utforas, inbegripet en nédbromsning fran
minst 50 km/h.

Vid inbromsningsmandvrerna ska sirskilt kontrolleras att korkortsexaminanden anvinder ritt

korstillning, ritt bromsteknik samt att kérkortsexaminanden har forméga att stanna

motorcykeln sa snabbt som mojligt.

4.3 Trafikbeteende
Korkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nédviindiga
forsiktighetsmatt kunna genomféra féljande mandvrer pa ett siikert sitt:

kora iviig efter en parkering eller ett stillastaende 1 trafiken, koéra ut fran en
utfart,

kora pa raka viigar och passera méotande fordon, fdven 1 tringa passager,

kora 1 kurvor,

niirma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,

sviinga till hdger och vinster samt byta fil,

kora om andra trafikanter (om méjligt),

passera hinder (till exempel parkerade bilar),

bli omkord av andra trafikanter (i tillimpliga fall)

passera sdrskilda trafikmiljoer (i tillimpliga fall) sdsom rondeller, hallplatser
for bussar, overgangsstillen och kéming uppfor och nedfér linga backar, samt
1aktta nédvindig forsiktighet vid avstigning.

Beddomningen ska sarskilt avse korkortsexaminandens:

formaga att forutse risker och anpassa kérningen direfier,

uppmirksamhet pa annan trafik och den information som lamnas genom
viigmirken, trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra
anvisningar,

formaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordons med hénsyn till
sikt, viigens beskaffenhet och dvriga trafikforhéllanden,

férmaga att anvinda en korteknik som medfor lag brinsleférbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid koérning i uppfors- och
nedforsbacke, samt

korkortsexaminandens upptridande vid de ovan namnda manévrerna.
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5 Kirprov for kategori AM 121 och B

5.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Kaorprovet inleds med en sikerhetskontroll. Vid sikerhetskontrollen ska kérkortsexaminanden
kunna utfora foljande forberedelser ett slumpmassigt urval av foljande kontroller:

- belysning, kérriktningsvisare, reflexer och signalhorn,

- vindrutetorkare och spolare,

- styrning,

- bromsar,

- dick,

- viitskor (1l exempel spolarviitska, kylarviitska och motorolja), samt

- varningssystem

Om brister upptiicks vid sikerhetskontrollen ska kdrkortsexaminanden foresla atgirder.

5.2 Maniverprov

Infér mandverprovet ska kérkortsexaminanden vid behov:
- stiilla in sétet 16r att A en korrekt korstillning,
- stilla in backspeglar, sdkerhetsbilten och nackskydd om sadana finns, samt
- kontrollera att dérrarna ir stingda.

Mandverprovet ska genomforas i enlighet med bilaga 4. Forarprovaren far vilja i vilken
ordning de olika mandvrerna ska genomforas.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en gang 1 anslutning till misslyckandet om tiden fér mandverprovets
genomfbrande inte dversknds.

Mandéverprovet bestir av en nddbromsning fran minst 40 km/h dir fordonet ska stannas helt
pa en s kort striacka som majligt. Direfter ska kérkortsexaminanden krypkoéra i slalom
mellan koner dir fordonet ska stannas vid varje kon. Krypkorningen avslutas med rak
backning.

I trafik ska dven minst tva av f6ljande mandvrer genomforas:
- viindning eller U-sviing genom anvindning av korviixel och/eller backviixel,
- uppstillning bakom eller framf6r annat fordon eller mellan andra fordon
(fickparkering) pa plan mark eller 1 backe, utan parkeringsassistans,
- backning runt hérmn,
- uppstillning pa parkeringsplats i sned eller rak vinkel, samt
- start 1 med- och motlut, med eller utan parkeringsbroms.
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5.3 Trafikbeteende
Korkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nédvindiga
forsiktighetsmatt kunna genomfora féljande manévrer pa ett siikert sétt:

kora ivig efter en parkering eller ett stillastaende i trafiken, kora ut fran en
utfart,

kora pa raka viigar och passera méotande fordon, fdven i tranga passager,

kora 1 kurvor,

niirma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,

sviinga till hdger och vinster samt byta fil,

kora pa och av motorvigar (i tillimpliga fall) eller landsvigar frin en pa-
respektive avfart (giller inte AM 121),

kora om andra trafikanter (om méjligt),

passera hinder (till exempel parkerade bilar),

bli omkord av andra trafikanter (i tillimpliga fall),

passera sérskilda trafikmiljoer (i tillimpliga fall) sasom rondeller, hallplatser
for bussar, overgangsstillen och kéming uppfor och nedfor langa backar, samt
iaktta nodvindig forsiktighet vid avstigning,.

Beddomningen ska sarskilt avse korkortsexaminandens:

formaga att forutse risker och anpassa kdérningen direfier,

uppmiirksamhet pa annan trafik och den information som limnas genom
viigmirken, trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra
anvisningar

formaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordon med hénsyn till
sikt, viigens beskaffenhet och 6vriga trafikférhallanden,

férmaga att anvinda en korteknik som medfor lag brinsleférbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid koérning i uppfors- och
nedforsbacke, samt

korkortsexaminandens upptridande vid de ovan nimnda mandvrerna.
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6 Korprov for kategori utokad sliipvagnsbehorighet for kategori B och BE

6.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Karprovet inleds med en sikerhetskontroll. Dragfordon och slidpfordon ska nir provet inleds
std sida vid sida. Forarprévaren ska Kontrollera att kérkortsexaminanden kan kKoppla
slipfordonet till dragfordonet. Vid sikerhetskontrollen ska kérkortsexaminanden kunna utféra
ett slumpmaissigt urval av foljande kontroller:

- belysning, korriktningsvisare, reflexer och signalhorn,

- vindrutetorkare och spolare,

- styrning,

- bromsar,

- dick och filg,

- viitskor (till exempel spolarvitska, kylarvitska och motorolja),

- vamingssystem,

- rutor,

- kopplingsanordning, katastrofbromsvajer,

- elanslutning till slipfordon, samt

- last (siikring, placering, mingd, registreringsbevis)

Korkortsexaminanden ska kunna motivera vad som kontrollerats och varfér. Den sékande ska
ocksa kunna beskriva risker och konsekvenser vid fel och brister pa fordonet samt kunna
foresla atgérder, dven om sadana fel inte upptiickts.

6.2 Manéverprov

Infor manoverprovet ska korkortsexaminanden vid behov:
- stilla in sitet for att fa en korrekt korstillning,
- stilla in backspeglar, sikerhetsbilten och nackskydd om sidana finns, samt
- kontrollera att dérrarna ér stingda.

Manéverprovet ska omfatta backning med samtidig svingning. Forarprovaren far vilja nagon
av de mandvrer som anges 1 bilaga 5.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en gang i anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets
genomforande inte dverskrids.

Utgéangsliget innan backningen paborjas ir att fordonskombinationen stills upp med fronten
mellan konerna (A). Fordonskombinationen ska sedan backas in i ett s.k. garage. Nir
fordonskombinationen backas in genom garagets 6ppning far den inte koras utanfor konema i
sidled eller forbi konerna vid garagets bakre kant. Det ar inte heller tillatet att kora pa
uppstillda koner. Backningen #r avslutad nir fordonskombinationens front kommit innanfor
garagetls oppning och fordonskombinationen star rakt. Niar fordonskombinationen star i det
s.k. garaget ska slipfordonet kopplas fran dragfordonet. Dragfordonet ska sedan koras fram
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till utgangsliget (A) och forberedas for hopkoppling. Dragfordonet ska sedan ater backas in i
det s.k. garaget och sammankopplas med slipfordonet.

Férarprovaren ska varna kérkortsexaminanden om hinder for backningen uppstar.

Korkortsexaminanden far under manéverprovets genomfoérande ga ut och titta.

6.3 Trafikbeteende
Kérkortsexaminandens férmaga att mandvrera fordonskombinationen under koming ska

kontrolleras. Kontrollen ska avse kérkortsexaminandens férméga att anvéinda ritt vixlings-
och bromsteknik och anviinda reglage- och mandverorgan utan att uppmirksamheten avleds.
Korkortsexaminandens formaéga att bedéma vilket utrymme fordonskombinationen behéver

ska kontrolleras. Korkortsexaminanden ska 1 normala trafiksituationer och med beaktande av
ndédvindiga férsiktighetsmatt kunna genomfora féljande mandvrer pé ett sikert sitt:

kora ivig efter en parkering eller ett stillastaende i trafiken, kora ut fran en
utfart,

kora pa raka viigar och passera métande fordon, dven i tranga passager,

kéra i kurvor,

nirma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,

sviinga till héger och vinster samt byta fil,

kora pa och av motorvigar (i tillimpliga fall) eller landsvigar fran en pa-
respektive avfart,

kora om andra trafikanter (om méjligt),

passera hinder (till exempel parkerade bilar),

bli omkérd av andra trafikanter (i tillampliga fall),

passera sérskilda trafikmiljder (i tillimpliga fall) sasom rondeller, hallplatser
fér bussar, dvergingsstillen och kéring uppfdr och nedfér linga backar, samt
iaktta nodviindig forsiktighet vid avstigning,

Beddmningen ska sérskilt avse kérkortsexaminandens:

formaga att forutse risker och anpassa korningen direfter,

uppmiirksamhet pa annan trafik, speciellt med hinsyn till det uirymme
fordonskombinationen behéver vid sviing 1 vig- eller gatukorsning och vid
sidoforflyttning samt pa den information som limnas genom vigmirken,
trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra anvisningar
formaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordon med hiinsyn till
sikt, viigens beskaffenhet och dvriga trafikforhallanden,

férmaga att anvinda en korteknik som medfor lag brinsleférbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kérning i uppfors- och
nedforsbacke, samt

upptridande vid de ovan naimnda mandvrerna.
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7 Korprov for kategori C1 och C

7.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Kaorprovet inleds med en sikerhetskontroll. Vid sikerhetskontrollen ska kérkortsexaminanden
kunna utféra ett slumpmaissigt urval av féljande kontroller:
- Dbelysning, kérriktningsvisare, reflexer, signalhorn,
- vindrutetorkare och spolare,
- styrning,
- bromsar,
- dick, filg och hjulbultar,
- stiinkskydd,
- vitskor (till exempel spolarviitska, kylarvitska och motorolja),
- vamingssystem,
- backspeglar,
- rutor,
- last (siikring, placering, mingd, registreringsbevis), samt
- kontrollpanel. inbegripet fardskrivare i enlighet med férordning (EEG) nr
3821/85 (giller inte for fordon i kategori C1 som inte omfattas av nimnda
forordning).

Kérkortsexaminanden ska kunna motivera vad som kontrollerats och varfor.
Korkortsexaminanden ska ocksa kunna beskriva risker och konsekvenser vid fel och brister pa
fordonet samt kunna foresla atgarder, dven om sidana fel inte upptackts.

7.2 Mandéverprov

Korkortsexaminandens férméga att mandvrera fordonet under kérning ska kontrolleras.
Kontrollen ska sirskilt avse sdkandens forméga att anviinda ritt vixlings- och bromsteknik
och anvinda reglage- och mandverorgan utan att uppméirksamheten avleds.

Innan kémingen paborjas ska koérkortsexaminanden vid behov:
- stilla in sitet for att fa en korrekt kérstillning,
- stiilla in backspeglar, siikerhetsbilten och nackskydd om sadana finns, samt
- kontrollera att dérrama ér stingda.

Mandvreringen ska omfatta backning med samtidig svingning. Forarprévaren far vilja nagot
av alternativen som anges 1 bilaga 6.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utfdras ytterligare en ging 1 anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets
genomforande inte Gverskrids.

Utgangsliget innan backningen paborjas ir att fordonet stills upp med fronten mellan konerna
(A). Fordonet ska sedan backas in 1 ett s.k. garage. Nir fordonet backas in genom garagets
Oppning far det inte kéras utanfor konerna 1 sidled eller forbi konerna vid garagets bakre kant.
Det ir inte heller tillatet att kora pa uppstillda koner. Backningen #r avslutad niir fordonets
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front kommit innanfor garagets dppning och fordonet star rakt. Forarprovaren ska varna

korkortsexaminanden om hinder for backningen uppstar.

I trafik ska dven minst tva av foljande manévrer genomforas:

start 1 med- eller motlut. med eller utan parkeringsbroms,

backning med siker parkering for lastning/lossning vid lastramp, brygga eller
liknande,

parkering for lastning/lossning lings med kérbanan genom kérming framat eller
genom backning pa plan mark eller i backe, samt

vindning eller U-sving genom anvindning av kérviixel och/eller backvixel.

7.3 Trafikbeteende

Korkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nédviindiga
forsiktighetsmatt kunna genomfdra féljande mandvrer pa ett sikert sitt:

kora iviig efter en parkering eller ett stillastaende i trafiken, kéra ut fran en
utfart,

kora pa rak viig och passera motande fordon, dven i tranga passager,

kéra i kurvor,

nirma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,

sviinga till héger och vinster samt byta fil,

kora pa och av motorvigar (i tillimpliga fall) eller landsviigar fran en pa-
respektive avfart,

kora om andra trafikanter (om méjligt),

passera hinder (till exempel parkerade bilar),

bli omkérd av andra trafikanter (1 tillimpliga fall),

passera sirskilda trafikmiljoer (i tillimpliga fall), saisom rondeller, hallplatser
for bussar, dvergangsstillen och kéming uppfor och nedfor lainga backar, samt
1aktta nddvindig forsiktighet vid avstigning,

Beddmningen ska sérskilt avse kérkortsexaminandens:

férmaga att forutse risker och anpassa kérningen dérefier,

uppmirksamhet pa annan trafik, speciellt med hinsyn till det utrymme
fordonskombinationen behéver vid sviing i vig- eller gatukorsning och vid
sidoférflytining samt pa den information som limnas genom vigmirken,
trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra anvisningar
férmaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordon med hiinsyn till
sikt, vigens beskaffenhet och &vriga trafikforhillanden,

formaga att anvinda en koérteknik som medfor lag brinsleférbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kérning 1 uppfors- och
nedfdrsbacke, samt

korkortsexaminandens upptriidande vid de ovan nimnda manévrerna.
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8 Kirprov for kategori C1E och CE

8.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Karprovet inleds med en sikerhetskontroll. Dragfordon och slidpfordon ska nir provet inleds
std sida vid sida. Forarprévaren ska Kontrollera att kérkortsexaminanden kan kKoppla
slipfordonet till dragfordonet. Vid sikerhetskontrollen ska kérkortsexaminanden kunna utféra
ett slumpmaissigt urval av foljande kontroller:

- belysning, korriktningsvisare, reflexer, signalhorn,

- vindrutetorkare och spolare,

- styrning,

- bromsar,

- dick, filg och hjulbultar,

- stinkskydd,

- viitskor (till exempel spolarviitska, kylarviitska och motorolja),

- vamingssystem,

- backspeglar och rutor,

- last (siikring, placering, mingd, registreringsbevis),

- firdskrivare,

- kopplingsanordning, samt

- broms- och elanslutningar till slapfordon.
Om forarexamen avser korkorts med behérighet C1E med villkor om begrinsning till fordon
utan firdskrivare ska kontroll och hantering av sadan utrustning inte inga i bedémningen.

Kérkortsexaminanden ska kunna motivera vad som kontrollerats och varfdr. Den stkande ska
ocksa kunna beskriva risker och konsekvenser vid fel och brister pa fordonet samt kunna
foresla atgirder, dven om sadana fel inte upptickts.

8.2 Manéverprov

Infor mandverprovet ska kérkortsexaminanden vid behov:
- stilla in sitet tor att fa en korrekt korstillning,
- stilla in backspeglar, sidkerhetsbilten och nackskydd om sadana finns, samt
- kontrollera att dérrarna ir stingda.

Mandverprovet ska omfatta backning med samtidig svingning. Forarprovaren far vilja nagot
av alternativen i bilaga 7.

Om kérkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet fiar provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en gang i anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets
genomforande inte verskrids.

Utgangslaget innan backningen paborjas ar att fordonskombinationen stills upp med fronten

mellan konerna (A). Fordonskombinationen ska sedan backas in i ett s.k. garage. Nar
fordonskombinationen backas in genom garagets 6ppning far det inte kéras utanfér konerna i
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sidled eller forbi konerna vid garagets bakre kant. Det dr inte heller tillatet att kora pa
uppstillda koner. Backningen ar avslutad nar fordonskombinationens front kommit innanfor
garagets dppning och fordonskombinationen star rakt. Nir fordonskombinationen star i det
s.k. garaget ska sliapfordonet kopplas fran dragfordonet. Dragfordonet ska sedan Koras fram
till utgangslaget (A) och forberedas for hopkoppling. Dragfordonet ska sedan ater backas in 1
det s.k. garaget och sammankopplas med sldpfordonet.

Forarprovaren ska vara korkortsexaminanden om hinder for backningen uppstar.
Karkortsexaminanden far under manéverprovets genomférande gi ut och titta.

I trafik ska dven minst tvd av fdljande manévrer genomforas:
- vindning eller U-sviing genom anvindning av korviixel och/eller backviixel,
- backning med siker parkering for lastning/lossning vid lastramp, brygga eller
liknande, samt
- start i med- eller motlut, med eller utan parkeringsbroms.

8.3 Trafikbeteende
Korkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nédviindiga
forsiktighetsmatt kunna genomféra féljande mandvrer pa ett siikert siitt:
- kora ivig efter en parkering eller ett stillastidende 1 trafiken, kéra ut fran en
utfart,
- kora pa rak vig och passera métande fordon, dven i tringa passager,
- kora 1 kurvor,
- nirma sig och passera plankorsningar och viigkorsningar,
- sviinga till héger och vinster samt byta fil,
- kora pa och av motorvigar (1 tillimpliga fall) eller landsvigar frin en pa-
respektive avfart,
- kora om andra trafikanter (om méjligt),
- passera hinder (till exempel parkerade bilar),
- bli omkérd av andra trafikanter (i tillimpliga fall),
- passera sirskilda trafikmiljoéer (i tillimpliga fall), sasom rondeller, hallplatser
for bussar, dvergangsstiillen och kéming uppfér och nedfér langa backar, samt
- 1aktta nédvindig forsiktighet vid avstigning.

Bedémningen ska sirskilt avse korkortsexaminandens:

- férmaga att forutse risker och anpassa kémingen dérefier,

- uppmirksamhet pa annan trafik, speciellt med hiansyn till det utrymme
fordonskombinationen behéver vid sviing i viig- eller gatukorsning och vid
sidoférflytining samt pa den information som limnas genom vigmiirken,
trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra anvisningar

- formaga att anpassa hastighet och avstind till andra fordon med hinsyn till
sikt, vigens beskaffenhet och dvriga trafikforhillanden,
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formaga att anvinda en korteknik som medfor lag brinsleforbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kéming i uppfors- och
nedférsbacke, samt

korkortsexaminandens upptridande vid de ovan namnda manévrerna.
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9 Korprov for kategori D1 och D

9.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Karprovet inleds med en sikerhetskontroll. Vid sikerhetskontrollen ska kérkortsexaminanden
kunna utfora ett slumpmassigt urval av foljande kontroller:

- belysning, kérriktningsvisare, reflexer, signalhorn,

- vindrutetorkare och spolare,

- styrning,

- bromsar,

- dick, filg och hjulbultar,

- stiinkskydd,

- viitskor (till exempel spolarviitska, kylarviitska och motorolja),

- vamingssystem,

- backspeglar,

- rutor,

- last (sikring, placering, méngd, registreringsbevis),

- dorrautomatik och n6déppning,

- sikerhetsutrustning, samt

- kontrollpanel. inbegripet firdskrivare i enlighet med forordning (EEG) nr
3821/85

Korkortsexaminanden ska kunna motivera vad som kontrollerats och varfér. Den stkande ska
ocksa kunna beskriva risker och konsekvenser vid fel och brister pa fordonet samt kunna
foresla atgirder, dven om sadana fel inte upptiickts.

9.2 Mandverprov

Kérkortsexaminandens férmaga att mandvrera fordonet under korning ska kontrolleras.
Kontrollen ska sirskilt avse kirkortsexaminandens férmaga att anviinda riitt vixlings- och
bromsteknik och anvinda reglage- och mandverorgan utan att uppmirksamheten avleds.

Innan kérningen pabérjas ska kérkortsexaminanden vid behov:
- stilla in sitet for att fa en korrekt korstillning,
- stilla in backspeglar, sikerhetsbilten och nackskydd om sadana finns, samt
- kontrollera att dérrarna ir stingda.

Mangvreringen ska omfatta backning med samtidig svingning, dér rak backning ingar fére
eller efter svingen. Férarprovaren far vilja nagot av alternativen 1 bilaga 8.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en gang i anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets
genomforande inte Gverskrids.

Utgangsliget innan backningen paborjas ir att fordonet stills upp med fronten mellan konerna
(A). Fordonet ska sedan backas in 1 ett s.k. garage. Nir fordonet backas in genom garagets

dppning far det inte kéras utanfor konerna 1 sidled eller forbi konerna vid garagets bakre kant.
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Det dr inte heller tillatet att koéra pa uppstillda koner. Backningen ér avslutad nér fordonets
front kommit innanfor garagets 6ppning och fordonet star rakt. Forarprovaren ska varma
koérkortsexaminanden om hinder fér backningen uppstar.

I trafik ska dven minst tva av foljande manévrer genomforas:
- start i med- eller motlut, med eller utan parkeringsbroms,
- uppstillning pa sérskild parkeringsplats for bussar som méjliggor for
passagerare att sékert stiga pa och av bussen,
- inkérning till hillplats lings med kérbanan som méjliggdr for passagerare att
sikert stiga pa och av bussen, samt
- vindning eller U-sviing genom anvindning av kérviixel och/eller backviixel.

9.3 Trafikbeteende
Korkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nédviindiga
forsiktighetsmatt kunna genomfdra féljande mandvrer pa ett sikert sitt:
- koéra iviig efter en parkering eller ett stillastaende i trafiken, kéra ut fran en
utfart,
- kéra pa rak vig och passera métande fordon, dven i tranga passager,
- koraikurvor,
- nirma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,
- svinga till hdger och vinster samt byta fil,
- kora pa och av motorvigar (i tillimpliga fall) eller landsvigar fran en pa-
respektive avfart,
- kéra om andra trafikanter (om mojligt),
- passera hinder (till exempel parkerade bilar),
- bli omkérd av andra trafikanter (1 tillampliga fall),
- passera sirskilda trafikmiljer (i tillimpliga fall), sasom rondeller, hallplatser
for bussar, dvergangsstillen och koming uppfér och nedfér linga backar, samt
- 1aktta nddvindig forsiktighet vid avstigning.

Bedémningen ska sérskilt avse koérkortsexaminandens:

- formaga att forutse risker och anpassa kémingen dérefter,

- uppmirksamhet pa annan trafik, speciellt med hinsyn till det utrymme
fordonskombinationen behéver vid sviing 1 viig- eller gatukorsning och vid
sidoforflyttning samt pa den information som lamnas genom vigmarken,
trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra anvisningar

- formaga att anpassa hastighet och avstiand t1ll andra fordon med hinsyn till
sikt, viigens beskaffenhet och 6vriga trafikférhallanden,

- férmaga att anviinda en korteknik som medfor lag brinsleforbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kéming 1 uppfdrs- och
nedforsbacke, samt

- korkortsexaminandens upptridande vid de ovan nimnda mandvrerna.
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10 Kérprov fior kategori D1E och DE

10.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Karprovet inleds med en sikerhetskontroll. Dragfordon och slidpfordon ska nir provet inleds
std sida vid sida. Forarprévaren ska Kontrollera att kérkortsexaminanden kan kKoppla
slipfordonet till dragfordonet. Vid sikerhetskontrollen ska kérkortsexaminanden kunna utféra
ett slumpmaissigt urval av foljande kontroller:

- belysning, korriktningsvisare, reflexer, signalhorn,

- vindrutetorkare och spolare,

- styrning,

- bromsar,

- dick, filg och hjulbultar,

- stinkskydd,

- viitskor (till exempel spolarviitska, kylarviitska och motorolja),

- vamingssystem,

- backspeglar,

- rutor,

- last (siikring, placering, mingd, registreringsbevis),

- dorrautomatik och n6déppning,

- fardskrivare,

- kopplingsanordning,

- katastrofbromsvajer samt

- broms- och elanslutningar till slapfordon.

Korkortsexaminanden ska kunna motivera vad som kontrollerats och varfor. Den sékande ska
ocksa kunna beskriva risker och konsekvenser vid fel och brister pa fordonet samt kunna
foresla atgirder, dven om sadana fel inte upptickts.

10.2 Mandverprov

Infér mandverprovet ska kérkortsexaminanden vid behov:
- stilla in sitet for att fa en korrekt korstillning,
- stilla in backspeglar, sikerhetsbilten och nackskydd om sadana finns, samt
- kontrollera att dérrarna ir stingda.

Mangverprovet ska omfatta backning med samtidig svingning. Forarprévaren far vilja nigot
av alternativen i bilaga 9.

Om kérkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en gang i anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets

genomforande inte Gverskrids.

Utgangslaget innan backningen paborjas ar att fordonskombinationen stalls upp med fronten
mellan konerna (A). Fordonskombinationen ska sedan backas in i ett s.k. garage. Nir

30



fordonskombinationen backas in genom garagets 6ppning far det inte koras utanfor konerna i

sidled eller forbi konema vid garagets bakre kant. Det ar inte heller tillatet att kora pa
uppstillda koner. Backningen ir avslutad nir fordonskombinationens front kommit innanfor

garagets dppning och fordonskombinationen star rakt. Nir fordonskombinationen star i det

s.k. garaget ska slapfordonet kopplas frin dragfordonet. Dragfordonet ska sedan koras fram
till utgdngsliget (A) och forberedas for hopkoppling. Dragfordonet ska sedan ater backas in i

det s.k. garaget och sammankopplas med sliapfordonet.

Férarprévaren ska varna kérkortsexaminanden om hinder fér backningen uppstar.

Korkortsexaminanden far under manéverprovets genomforande ga ut och titta.

I trafik ska dven minst tva av foljande mandvrer genomforas:

start i med- eller motlut, med eller utan parkeringsbroms,

uppstillning pa sirskild parkeringsplats for bussar som méjliggér for
passagerare att siikert stiga pa och av bussen,

inkéming till hallplats lings med kérbanan som méjliggor for passagerare att
sikert stiga pa och av bussen, samt

vindning eller U-sviing genom anvindning av kérvixel och/eller backviixel.

10.3 Trafikbeteende
Korkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nédvindiga
forsiktighetsmatt kunna genomfora féljande manévrer pa ett siikert séitt:

kora ivig efter en parkering eller ett stillastaende i trafiken, kéra ut fran en
utfart,

kora pa rak vig och passera motande fordon, dven i tranga passager,

kora 1 kurvor,

niirma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,

sviinga till hdger och vinster samt byta fil,

kora pa och av motorvigar (i tillimpliga fall) eller landsviigar fran en pa-
respektive avfart,

kora om andra trafikanter (om méjligt),

passera hinder (till exempel parkerade bilar),

bli omkérd av andra trafikanter (i tillimpliga fall),

passera sérskilda trafikmiljder (i tillampliga fall), sasom rondeller, hillplatser
for bussar, dvergangsstiillen och kéming uppfér och nedfér langa backar, samt
iaktta nodviindig forsiktighet vid avstigning,

Bedomningen ska sarskilt avse korkortsexaminandens:

formaga att forutse risker och anpassa kdérningen dérefier,

uppmirksamhet pa annan trafik, speciellt med hinsyn till det utrymme
fordonskombinationen behéver vid sviing i viig- eller gatukorsning och vid
sidoférflytining samt pa den information som limnas genom vigmirken,
trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra anvisningar
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formaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordon med hiinsyn till
sikt, viagens beskaffenhet och ovriga trafikforhéllanden,

formaga att anvinda en korteknik som medfor 1ag brinsleférbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kéming i uppfors- och
nedférsbacke, samt

korkortsexaminandens upptridande vid de ovan nimnda mandvrerna.
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Bilagal Mandverproy — Kategori T

Korprov Traktor med slap Bild1
Smidiga forflyttningar

8-10m

Smidig forflyttning och stopp i jamnhojd med varje kon

Traktor med slap Bild 2
Slalom

€a 2% tractorns Ca 2x traktoms Ca Ix traktoms
Ingd tingd | lingd |

Slalomkérning i lagom fart mellan koner
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Traktor med slap Bild 3
Inbromsning

e = > Eroms-zon

6-12m

Acceleration till 40 km/h och efterféljande inbromsning

Traktor med slap Bild 4
Inbackningi garage

Forbi passage, inbackning i garage
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Parkering
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Bilaga 2 Mandverproy — kategori AM 120

Kérprov AM120 Bild 1
Krypkorning och U-sving

Start Stopp

‘ 3m | 20m { 3m ‘
Minst 25 sekunder for att krypkdra 20 m

Kérprov AM120 Bild 2
Slalom

' L r % i A‘ l i ) 1 l : 565m
| 3m 3m | 3m |

Ovningen gors i 1g hastighet — e krypkérning.
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Korprov AM120 Bild 3
Inbromsning

h 40 km/h 'A' Asfalt = 9m

---------------------------------------------- > Grus=12m

j» Ca-matt

Acceleration till 40 km/h, kontrollerad inbromsning till stopp

Kérprov AM120 Bild 4
Broms med undanmandover

T 8

-

~— 1,5m

l Im
_" ~ 1,5m

Broms-zon

'y
41—

-

-

Ca50m | SR | 5m |

Acceleration till 40km/h, nedbromsning — ej till stopp — sedan undanmandver med lite fart
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Bilaga3 Maniverprov — kategori Al, A2 & A

Kérprov A1,A2, A . Bild 1a
Manoverdel lag fart 2om e
alternativ 1

Krypkérning med stopp/fotnedsittning vid varje dubbelkon

Korprov A1AZ, A iy Bild 1b
Mandverdel lag fart HE e 4o sm
alternativ 2 *

Krypkérning med stopp/fotnedséttning vid varje dubbelkon
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Korprov A1,A2,A Bild 2
Sidoforflyttning

kb f1 - Y
- T 1} ) B S

} am | 9m | 18m | 2m |

Acceleration och jamn fart 50 km/h, vdjer for hinder utan inbromsning

Korprov A1,A2,A Bild 3
Kurva

I Sm | 17m | 17m | 5m |
1

T | |

Jamn hastighet 30km/h, andra eller tredje vaxel
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Korprov A1,A2, A Bild 4
Broms med undanmandver

m b
2 Broms till stopp inkl.
& _‘{_} l nedvaxling

i

| 12m | im | m ‘

40 km/h, broms till stopp inkl. nedvaxling. Fortsatt runt hindret i lagfart

Korprov A1A2,A Bild5
Nodbroms

L
& ----------------------------------- > L ], Bromsstracka ca 14m

Acceleration till 50 km/h. Nédbromsning till stopp
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Bilaga4 Manoverprov — Kategori AM 121 & B
Korprov AM121

6-12m 2 Iang 2x fordansiangd | 2x fordonslingd

Acceleration till 40 km/h. Nédbroms till stopp, krypkérning slalom med stopp i jimnhéjd med
kon — avslutas med rak backning

Kérprov B

Hroms. i ~
lopp

| s1am | lngd | aufordonsiangd | 2wforconstingd |

Acceleration till 40 km/h. Nodbroms till stopp, krypkérning slalom med stopp i jamnhojd med
kon — avslutas med rak backning
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Bilaga 5

A
B

G
D
E

48 (55)

Mandverprov — utikad sliipvagnsbehirighet & kategori BE
Storsta fordonsbredd + 1,5m for bredaste fordonet (enligt registerbevis).
Minst 2 fordonskombinationslingder, mellan bakre delen pa fordons-

Kkombinationen och garagets yitre Kon.

Tri yta, minst en fordonskombinationslangd till ev. fast hinder.
Fordonskombinationens lingd + 1,5m.

Garagets vinkel kan vridas mellan 0 — 45°

Alternativ 1, viinster. Alternativ 2, viinster.
A

J— T 'S

& & -
Startlage Startlage \

!
; I
|
Al
-
p—

Garage ‘-’; ]
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Alternativ 1, higer. Alternativ 2, higer.

A A
A 14 £ 14
- N> . oy L1
E Y Startldge Startlage
i {
5 ;
1 _
1
B % B
i
i 1
i o
i C
\ H
) b
Y A
@
L Garage
D » Ll_l‘ e #

& o>
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Bilaga6 Mandverprov — Kategori C1 & C

A Storsta fordonsbredd + 1,5m (enligt registerbevis).

B = Minst 2 fordonslingder, mellan bakre delen pa fordonet och garagets yttre kon.
C = Friyta, minst en fordonskombinationslingd till ev. fast hinder.

D = Fordonets lingd + 1,5m.

E = Konatt anviindas som riktmirke for provets yitre begrinsning.

Alternativ 1, viinster.

A
A 1A

lag

< :
Startlage H

B
4 4 '
L < “
L J | |
D G

Alternativ 2, hioger.

A
.\ £
b o “
iJ.\i Startlage
b
B ¥
ﬁ:‘:, i‘
| J | J
C D
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Bilaga7 Mandverprov — kategori C1E & CE
Storsta fordonsbredd + 1,5m {or bredaste fordonet (enligt registerbevis).

A
B = Minst 2 fordonskombinationsldngder, mellan bakre delen pa fordons-
kombinationen och garagets yttre kon.
C = Friyta, minst en fordonskombinationslingd till ev. fast hinder.
D = Fordonskombinationens lingd + 1,5m.
E = Garagets vinkel kan vridas mellan 0 — 45°
Alternativ 1, viinster. Alternativ 2, viinster.
A A
Al 14 Al 14
Lr L - .
Startldge : H Startldge : !
'; -

1

i
i
| B B
f
i
i
i C i
i
- v oo -
‘B
Garage /A A
s 5
H A i
L 1
A
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Alternativ 1, hoger. Alternativ 2, higer.
A A
Al 1A Al 1A
s a5 £ oy .
H : Startlage Startlage
B
\ c
— & -
5 & ’ I L. Garage
L & &
I
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Bilaga 8 Manoverprov — kategori D1 & D

A = Stirsta fordonsbredd + 1.5m for bredaste fordonet (enligt registerbevis).

B = Minst 2 fordonskombinationslingder, mellan bakre delen pa fordons-
kombinationen och garagets yttre kon.

C = Fri yta, minst en fordonskombinationslingd till ev. fast hinder.

D = Fordonskombinationens lingd + 1,5m.

E Kon att anvindas som riktmiirke for provets yitre begriinsning.

Alternativ 1, viinster.

A
A 1A
@ A
Startlage
a |l
/ B
Pr s s ’
- o b
L I | E
o C
Alternativ 2, higer.
A
) A
. -
Startlige
=]
\
B 8
\\., A i
< s
. L
E | ] 1 |
C D
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Bilaga 9 Mandverprov — kategori D1E & DE

A
B

C

D
E

Stérsta fordonsbredd + 1,5m for bredaste fordonet (enligt registerbevis).
Minst 2 fordonskombinationslingder, mellan bakre delen pa fordons-

kombinationen och garagets yttre kon.
Fri yta, minst en fordonskombinationsliangd till ev. fast hinder.

Fordonskombinationens lingd + 1,5m.
Garagets vinkel kan vridas mellan 0 — 45°

Alternativ 2, viinster.

Alternativ 1, viinster.
A A
A 14 A 1A
e B P 4P
Startlage Startlage.
o o
o o
- g
i ]
|
i
i /
i
J [
Coe :
_.'If C I::I
Ly 4 a il
Y e s
0
Garage /3 7, 5
I
—— & 4 .
e > | I |
€ A
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Alternativ 1, higer.

A
:\ I I .‘l
oy o
Startlige
a
o

"1.
!
1
i

Garagevinkel kan varieras mellan 0 - 45°

_——
p—
S —— -

Alternativ 2, higer.

A
I )
o L ——— T
. Startlige
N
o
'
i
i
\
G
.
i
\.I’ _‘ {s
=]
o
& £, Garage
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