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Beslut

Beslot att anta projektdirektiv for ”Broutbytesprojektet 2017-2027” daterat
2017.10.31. Projektdirektivet reglerar arbetet inom projektet med att byta ut
eller renovera nddvéndiga befintliga broar i landskapets trafiknat for att klara
av den framtida transportforsorjningen och sakerheten i trafiksystemet.
Projektdirektivet finns i bilaga 1117E48.

Motivering

Landskapsforvaltingen tillampar projektstyrning enligt PPS-modellen déar
projektdirektivet ar det viktigaste styrdokumentet nést efter budgeten for
projektet.

Bakgrund

En stor del av det alandska brobestandet byggdes upp under 70- och 80-
talet. Syftet var att effektivisera transporterna med malsattning att skapa
och forbattra forutsattningar for tillvéxt och utveckling pa hela Aland.
Manga av investeringarna koncentrerades till glesbygd och skargard. For
att ha rad att investera i infrastrukturen, lades fokus pa att gora
investeringarna till sa 1ag kostnad som majligt, istallet for att ge
investeringarna en lang livslangd och en tillracklig lastkapacitet.

De I6pande broinspektioner och uppféljningar av skadebilder som gors
visar att flera av broarna &r i slutet av sin livslangd och maste bytas ut
eller renoveras, inom tidsperioden 5 - 10 ar, om trafikinfrastrukturen ska
kunna uppratthallas i samma omfattning som idag. Dartill har dven
trafikintensiteten och andelen tung trafik 6kat pa manga hall, vilket bidrar
till ett snabbare skadeforlopp och 6kade olycksrisker i trafiksystemet.
Detta foranleder behov av omfattande reinvesteringar i det alandska
brobestandet for att sakerstalla ett fortsatt sékert och fungerande
trafiksystem.

Sammanfattningsvis foranleder dels det aliménna skicket, samt dkade
kapacitetsbehov och krav, omfattande reparations- och
ersattningsatgarder pa brobestandet for att sakerstélla ett fortsatt sakert
och fungerande trafiksystem.
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Godkannande av projektdirektiv och bilagor

Bestallare/Projektagare: Projektledare:
lan bergstrém Patrik Sundblom
Alands Landskapsregering Forsen Ab

1 Projektnamn/identitet
e Projektnamn: Broutbytesprojektet 2017-2027 (BrUt 1727)
e Diarienummer: ALR2017/2343
¢ Finansiering: Moment 976000 Infrastrukturinvesteringar

2 Bakgrund

En stor del av det alandska brobestandet byggdes upp under 70- och 80-talet. Syftet var att
effektivisera transporterna med malséattning att skapa och forbattra forutsattningar for tillvaxt och
utveckling pa hela Aland. Manga av investeringarna koncentrerades till glesbygd och skargard. For
att ha rad att investera i infrastrukturen, lades fokus pa att géra investeringarna till sa lag kostnad
som mojligt, istallet for att ge investeringarna en lang livslangd.

De broinspektioner och uppféljningar av skadebilderna som gérs idag, visar att flera av broarna ar i
slutet av sin livslangd och maste bytas ut eller renoveras inom tidsperioden 5 - 10 ar, om
trafikinfrastrukturen ska kunna uppratthallas i samma omfattning som idag. Dartill har aven
trafikintensiten och andelen tung trafik okat p& manga hall, vilket bidrar till ett snabbare skadeférlopp
och 6kade olycksrisker i trafiksystemet. Detta foranleder omfattande reparationsatgarder pa det
alandska brobestandet for att sakerstilla ett fortsatt séakert och fungerande trafiksystem.

Den 1.10.2013 tradde en andring av Statsradets forordning (FFS 407/2013) om anvandning av
fordon pa vag i kraft, dar bade storsta tillatna totalvikt och vissa enskilda axel- och boggielaster
hojdes. Bl.a. andrades storsta tillatna totalvikten for fordon frén 60 till 76 ton. Detta staller 6kade krav
pa barformaga (eller lastkapacitet), 6kar slitaget och forkortar livslangden for broarna.
Kontrollberakningar av barformagan hos landskapsregeringens broar har visat att 19 av dessa
saknar lastkapacitet for de nya storre trafiklasterna. For pa kort sikt garantera trafikanternas sakerhet
infordes viktbegransningar pa fordonskombinationens totalvikt, fordonens egenvikt, boggielaster
samt axellaster for dessa broar. For att klara av storre trafiklaster behdver darfor kapacitetshdjande
atgarder utféras pa dessa i dagslaget viktbegransade broar.

Sammanfattningsvis foranleder dels det allménna skicket, samt 6kade kapacitetskrav, omfattande
reparationsatgarder pa brobestandet, dar kapacitetshojningar gors i samband med Gvriga
reparationsatgarder/utbyten

Ar 2013 presenterade Infrastrukturavdelningen en reinvesteringsplan gallande broinfrastrukturen for
regeringen, dar totalt 19 broar foreslogs atgardas inom 10 - 12 ar. Reinvesteringarna
kostnadsberaknades initialt till ca 30 miljoner euro 6ver tidsperioden. | kostnadsberdkningen for
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reinvesteringarna ingick bron 6ver Fiskdkroken som byttes ut till en rérbro 2015-2016. Omfattningen
av aterstdende reinvesteringsprogram ar sa pass stor, att en separat organisation tillsatts for att
driva projektet.

Projektet har startat med en noggrannare statusbedomning och riskanalys, med malsattning att gora
korrekta prioriteringar gallande atgarderna, samt forbattra budgetkalkylen for projektet.

Budgetkalkylen har uppskattats till ca 3.000.000 euro arligen i 10 ar.

3  Effektmal

e Tillgodose landskapets transportinfrastruktur pa lang sikt

e Bibehalla och forbattra férutsattningar for tillvaxt och utveckling pa hela Aland

e Forebygga olyckor till féljd av ras i trafiksystemet

e Uppfylla gallande fordonslaster pa de broar i transportnatet dar man inte kan vélja en
alternativ vag utan viktbegransningar

e Tillhandahalla ett brobestand i gott skick

o Forbattra vattengenomstromningen i de sund som broarna éverbygger i samband med att
broarna byts ut.

Matning av effektmal: Inga TK2 eller TK3 ska forekomma pé ingaende broar vid projektets
slutférande. TK = tillstAndsklass. Tillstandsklasser graderas fran 0-3 beroende pa skadans
omfattning:

e TK O: Bristfallig funktion bortom 10 &r.

e TK 1: Bristfallig funktion inom 10 &r.

e TK 2: Bristfallig funktion inom 3 ar.

e TK 3: Bristfallig funktion vid inspektionstillfallet.

TillstAdndsklasserna rapporteras i samband med rutinméassiga broinspektioner enligt trafikbyrans
kontrollprogram och registreras i BatMan.

4  Projektets omfattning

Projektets omfattning har bestamts utgédende fran kontrollberdkningar av broarnas barighet och
deras skick skadebilden fran de arliga broinspektionerna visar.

Kontrollberdkningarna av barigheten visar att totalt 18 av landskapsregeringens broar och Geta
kommuns bro 6ver Danésund, inte klarar av kravet att uppfylla gallande fordonslaster. Skadebilden
visar att de flesta av dessa broar ocksa har uppnétt eller kommer att uppna slutet av sin livslangd
under projekttiden. Dessa broar ar:

Bro nr 1: Korsbro

Bro nr 5: Bomarsunds bro

Bro nr 6: Sanddsunds bro

Bro nr 9: Deger6sunds bro

Bro nr 10: Brandostréms bro
Bro nr 12: Karlby bro

Bro nr 15: Lemstroms bro

Bro nr 18: Djurholmsunds bro
Bro nr 19: LAngholmsstroms bro
Bro nr 20: Kastorsbron

Bro nr 23: Jarsébron (Br 1)

Bro nr 24: Skobbholmsstrom (Br 2)
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Bro nr 25: Nato strom (Br 3)

Bro nr 28: Klostrommen, Kastelholm
Bro nr 29: Postads landsvégsbro
Bro nr 31: Ljuganholmssunds bro
Bro nr 32: Bergd (Br 4)

Bro nr 34: Askorsbron

Bro nr 22: Danésundsbron (kommunal bro, Geta)

Utredningen visar ocksd, att det med undantag av bro nr 15 Lemstréms bro, inte &r mojligt att
forstarka broarna, da barighetsproblematiken galler samtliga konstruktionsdelar anda ner till och med
grundlaggningen. De flesta av broarna har byggts under 1960- och 1970-talen med da gallande
kvalitetskrav, vilket medfdr att man idag kan se skadebilder som visar att konstruktionerna &r i slutet
av sin livslangd och maste fornyas.
Utgangspunkten for projektet ar att forbattra brobestandet, sé att nddvandig bestandighet finns for
att klara framtidens krav pa transportinfrastruktur sa att undvika olyckor till féljd av konstruktiva
brister, samt i samband med detta dven hoja lastkapaciteten pa ingdende broar sa att
viktbegransningar inte ar ndédvandiga.

Broinspektioner med tillhdrande skadebild, utforda av Projektengagemang och Bro & stalkontroll,
ligger till grund for prioriteringsordningen inom projektet, det vill sdga i den ordning broarna ska

atgardas.

| férstudiefasen har foljande broar prioriterats som mest akuta och utgdr darfor forsta delen av
projektet som planeras att forverkligas under perioden 2017-2023.

Bro: Atgard Agare/forvaltare

Bro nr 1: Korsbro Utbyte till rorbro i samband med att gc-bana byggs ut ALR/ALR
langs landsvag 1

Bro nr 5: Bomarsunds | Bron maste bytas i sin helhet da den &r i slutet av sin ALR/ALR

bro livslangd. Bron ligger i kansligt kulturmiljo- och
fornlAmningslandskap.

Bro nr 12: Karlby bro Bron maste bytas i sin helhet da den &r i slutet av sin ALR/ALR
livslangd.

Bro nr 15: Lemstréms | Forstudie for att kunna ta stéllning till om bron kan ALR/ALR

bro forstarkas eller om den maste bytas

Bro nr 18: Bron maste bytas i sin helhet d& den &r i slutet av sin ALR/ALR

Djurholmsunds bro livslangd.

Bro nr 19: Bron maste bytas i sin helhet da den &r i slutet av sin ALR/ALR

Langholmsstroms bro | livslangd.

Bro nr 20: Bron maste bytas i sin helhet da den &r i slutet av sin ALR/ALR

Kastdrsbron livslangd.

Bro nr 34: Askorsbron | Bron maste bytas i sin helhet da den &r i slutet av sin ALR/ALR
livslangd.

Bro nr 29: Postads Utbyte till rérbro i samband med att bro nr 1 byts ut ALR/ALR

landsvéagsbro

Bro nr 22: Bron maste bytas i sin helhet da den &r i slutet av sin Geta/Geta

Dandsundsbron livslangd. ALR &r behjalplig med planeringen och

(kommunal bro, Geta) | genomférande atv atgarderna.

Under 2019-2020 planeras del 2 av projektet att starta, med att resterande ingadende broar

analyseras och en detaljerad argardsplan framarbetas. Dessa broar ar i nulaget:
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8.1

8.2

Bro nr 6: Sanddsunds bro (Vardo)

Bro nr 9: Degertsunds bro (F6gl6)

Bro nr 23: Jarsébron (Br 1)

Bro nr 24: Skobbholmsstrémsbron (Br 2)

Bro nr 25: Natostromsbron (Br 3)

Bro nr 28: Klostrémmen, Kastelholm

Bro nr 31: Ljuganholmssunds bro (Finstrém, Berg6)
Bro nr 32: Bergdbron (Br 4)

Underlag
e Broinspektioner: tillstandsrapporter, skadebilder — BaTMan
e Broutbytesprojektet 2017-2027 Tidplan 11.10.2017
e PM Viktbegransning av broar 23.03.2015
e Viktbegegréansning slutligt forslag 20.09.2013
e Viktbegransning berédknat av Destia 01.10.2013
e Budget 2016, 2017
e Forstudien omfattande broarna i del 1: "BrUt 1727_atgardsprogram 27062017.pdf”

Kontaktpersoner

lan Bergstrém, projektchef, ALR

Patrik Sundblom, projektledare, Forsen AB
Yvonne Osterluns, avdelningschef, ALR
Lennart Nord, byrachef, vagnatsbyrén, ALR

Tidsplan och kalkyl fér férberedelserna

Atagandetom Tidpunkt | BP Kalkyl utlagg
BP2 27.06.2017 |Prio-ordning framtagen (del 1) |50 000 euro
BP3 15.12.2017 |Projektplan godkand 150 000 euro
Projektanalys 30.1.2018 50 000 euro

Projektmal, krav och 6nskemal

Resultat

Byta ut eller forstarka samtliga i projektet ingaende broar, enligt i forberedelsestadiet framtagen
prioriteringsordning och enligt det totalekonomiska mest fordelaktiga tillvagagangssattet for varje
enskild bro.

Tidpunkt

Sluttid fér projektet satts preliminart till 2027. Féljande tidskravande processer har identifierats som
kan paverka projektets tidplan:

e Vagplaner
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o Miljotillstand
e Besvar

8.3 Kostnad

Projektets totala kostnad beréknas i nuléget till cirka 30 miljoner euro. Preliminart har projektets
kostnader fordelats linjart 6ver 10 ar (3 miljoner/ar). Vartefter investeringsbehovet klarlaggs i
samband med att varje delprojekt (som kan vara en enskild bro eller en grupp av broar)

kostnadsberaknas under planeringsskedet, justeras projektbudgeten.

Kostnaderna for respektive delprojekt fordelas méanadsvis éver delprojektets projekttid efter forvantat
utfall. Kostnaderna for hela projektet redovisas som en beraknad totalkostnad, samt en I6pande 5ars
budget for de aktuella delprojekten.

8.4 Projektmalets prioritering

Prioritering:

9 Finansiering

0,5

Resultat

0,2

Tidpunkt

0,3

Kostnad

Projektet finansieras genom att budgetmedel arligen tas upp pa moment 976000 -

Infrastrukturinvesteringar.

10 Ovrigt
Styrgrupp:

Avdelningschef, infrastrukturavdelningen

Byrachef vagnatsbyran
Byrachef transportbyran

Infrastrukturminister

11 Bilagor

<Referera till eventuell ytterligare information som kan utgor underlag for projektets forberedelser. >

Ref.nr. Dokumentnamn, dokumentbeteckning

Utgava, datum

Tidplan, broutbytesprojektet 2017-2027

2017.10.12

Forstudien omfattande broarna i del 1: "BrUt
1727 _atgardsprogram 27062017.pdf

2017.06.27
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Aktivitetsl.

Aktivitet

Start Slut

Varaktighet Foregaende ar 2, 2017 | Halvar 1, 2018 | Halvar 2, 2018 Halvar 1
aktiviteter asloln‘d‘] fmalm] j aso‘n‘d‘ilf‘
1 -
2 - Karlbybron 537 dagar man 2.10.17 tis 22.10.19 !
3 - Forstudie 10 dagar man 2.10.17 fre 13.10.17 H
4 -y Programskede 1 manad man 16.10.17 fre 10.11.17 3 b
5 - Systemskede 100 dagar man 13.11.1:fre 30.3.18 4 1
8 - Detalprojektering 1 manad man 19.3.18 fre 13.4.18 7AS-10 dagar
9 - Upphandlingssked 77 dagar man 16.4.18 tis 31.7.18 e
13 - Entreprenadskede 16 manader ons 1.8.18 tis 22.10.19 12
14 - Brandostromsbron 597 dagar man 8.1.18 tis 21.4.20 !
INOM KR-projektet
15 - Forstudie 1 manad man 8.1.18 fre 2.2.18 2
16 - Programskede 2 manader man5.2.18 fre30.3.18 15 p’ il
17 - Systemskede 100 dagar man22.4.18 fre17.8.18 16 ! 1
20 - Detalprojektering 2 mdnader man 20.8.18 fre 12.10.18 19
21 - Upphandlingssked 77 dagar man 15.10.1{tis 29.1.19 e
25 - Entreprenadskede 16 manader ons 30.1.19 tis21.4.20 24 —
26 - Bomarsundsbron 847 dagar? man 16.10.1'tis 12.1.21 I
27 - Forstudie 1 manad man 16.10.17fre 10.11.17 3 i
28 - Programskede 3 manader man13.11.17fre 2.2.18 27
29 - Systemskede 160 dagar man5.2.18 fre 14.9.18 28 1
32 -y Detalprojektering 3 manader man 17.9.18 fre 7.12.18 31 H—
33 - Upphandlingssked 94 dagar? man tor 18.4.19
(EV) 10.12.18
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I | Externa aktiviteter
Delad civvinononnoooon Manuell aktivitet I I Extern milstolpe <
) . Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning 1 Upplyft manuell ssmmanfattning Férlopp

Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp

Inaktiv aktivitet Endast start C

Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 1




ID Aktivitetsl|Aktivitet Start Slut

Varaktighet Foregaende ar 2, 2017 | Halvar 1, 2018 | Halvar 2, 2018 Halvar 1
o aktiviteter a‘sloln‘d‘] f‘m alm] i asonc‘i f
37 - Entreprenadskede 16 manader ons 23.10.19 tis 12.1.21 36;13
38 - Degerosundsbron 812 dagar? man 7.1.19 tis 15.2.22
39 [EH = Forstudie 1manad man7.1.19 fre1.2.19 32 -
40 - Programskede 2 manader man4.2.19 fre29.3.19 39 p’
41 - Systemskede 140 dagar man1.4.19 fre11.10.19 40
44 -y Detalprojektering 3 manader man 14.10.1¢fre 3.1.20 43
45 - Upphandlingssked 77 dagar? man 6.1.20 tis 21.4.20
49 - Entreprenadskede 16 manader ons 25.11.20 tis 15.2.22 48;61
50 - Kastorsbron 732dagar man5.2.18 tis 24.11.20
51 - Forstudie 1ménad man5.2.18 fre2.3.18 27;28 -
52 -y Programskede 2 manader man5.3.18 fre27.4.18 51 p’ il
53 - Systemskede 100 dagar man 30.4.18 fre 14.9.18 52 I 1
56 - Detalprojektering 2 manader man 17.9.18 fre9.11.18 55
57 - Upphandlingssked 82 dagar man 12.11.1{tis 5.3.19 !
61 - Entreprenadskede 18 manader ons 10.7.19 tis 24.11.20 60;72
62 -y Danosundsbron 282 dagar man 11.6.18 tis 9.7.19
GETA KOMMUN

63 - Férstudie 1méanad  man11.6.18 fre 6.7.18  28AS+90 dagar h*
64 -y Programskede 2 manader man9.7.18 fre31.8.18 63 it h
65 - Systemskede 100 dagar man3.9.18 fre18.1.19 64 I 1
68 - Detalprojektering 2 manader man21.1.19 fre 15.3.19 67
69 - Upphandlingssked 82 dagar man 18.3.19 tis 9.7.19
73 - Askorsbron 937 dagar man 6.8.18 tis 8.3.22 I

Aktivitet Inaktiv sammanfattning I | Externa aktiviteter

Delad vevinenoinnnonons Manuell aktivitet I I Extern milstolpe o

) . Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning 1 Upplyft manuell ssmmanfattning Férlopp

Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp

Inaktiv aktivitet Endast start C

Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 2




ID Aktivitetsl|Aktivitet Varaktighet Start Slut Foregaende ar 2, 2017 \ Halvar 1, 2018 \ Halvar 2, 2018 \ Halvar 1
aktiviteter a‘s‘o‘n‘d‘]‘f‘m‘a‘m‘]‘i‘a‘s‘o‘n‘c‘i‘f‘
74 =y Forstudie 1 manad man 6.8.18 fre 31.8.18 86 =
75 =5 Programskede 2 manader man 1.10.18 fre 23.11.18 74;87 | .
76 =5 Systemskede 100 dagar man 26.11.1!{fre 12.4.19 75
79 - Detalprojektering 2 manader man 15.4.19 fre7.6.19 78
80 =5 Upphandlingssked 77 dagar man 10.6.19 tis 24.9.19
84 =5 Entreprenadskede 18 manader ons 21.10.20 tis 8.3.22 83,96
85 =5 Djurholmssundsbron 597 dagar man 9.7.18 tis 20.10.20
86 - Forstudie 1ménad man9.7.18 fre3.8.18 51,63 -
87 - Programskede 2 manader man6.8.18 fre28.9.18 86 l
88 - Systemskede 100 dagar man 1.10.18 fre 15.2.19 87 I 1
91 -y Detalprojektering 2 manader man 18.2.19 fre 12.4.19 90
92 - Upphandlingssked 77 dagar man 15.4.19 tis 30.7.19
96 - Entreprenadskede 16 manader ons 31.7.19 tis 20.10.20 95
97 - Langholmsstrémsbro 1297 dagar man 6.8.18 tis 25.7.23 i
98 - Forstudie 1 manad man 6.8.18 fre 31.8.18 86
99 - Programskede 2 manader man 26.11.1¢fre 18.1.19 98;75 H
100 - Systemskede 100 dagar man21.1.19 fre7.6.19 99 F
103 - Detalprojektering 2 manader man 10.6.19 fre2.8.19 102
104 - Upphandlingssked 77 dagar man 5.8.19 tis 19.11.19
108 - Entreprenadskede 18 manader ons 9.3.22 tis 25.7.23 107,84
109 - Lemstromskanalbro 1127 dagar man 5.2.18 tis 31.5.22 I
110 - Forstudie 4 manader man5.2.18 fre 25.5.18
Aktivitet Inaktiv sammanfattning Externa aktiviteter
Delad tirvoinnnoonoooon Manuell aktivitet I Extern milstolpe <
) . Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
Sammanfattning 1 Upplyft manuell ssmmanfattning Férlopp

Datum: tis 24.10.17

Projektsammanfattning
Inaktiv aktivitet

Inaktiv milstolpe

[ I

Manuell sammanfattning

Endast start

Endast slutdatum

Manuellt férlopp

Sida 3




ID Aktivitetsl|Aktivitet Varaktighet  |Start Slut Foregdende ar 2, 2017 |Halvar 1, 2018 |Halvar 2, 2018 | Halvar 1
o aktiviteter as‘o‘nld‘]‘flmla‘m] i asonc‘ilf‘
111 -y Programskede 2 manader man7.1.19 fre1.3.19 110AS+8 manade )
112 - Systemskede 140 dagar man4.3.19 fre13.9.19 111
115 - Detalprojektering 3 manader man 16.9.19 fre6.12.19 114
116 - Upphandlingssked 99 dagar man 9.12.19 tor 23.4.20
120 - Entreprenadskede 18 manader ons 13.1.21 tis31.5.22 119;37
121 - Bro nr 1 Jarsovagen 557 dagar ons 13.1.21 tor 2.3.23
(Styrsobron)
122 - Forstudie 1 manad ons 13.1.21 tis9.2.21 37
123 - Programskede 2 manader ons10.2.21 tis6.4.21 122
124 - Systemskede 100 dagar ons7.4.21 tis24.8.21 123
127 - Detalprojektering 2 manader ons25.8.21 tis19.10.21 126
128 - Upphandlingssked 77 dagar ons 20.10.21 tor 3.2.22
132 - Entreprenadskede 14 manader fre4.2.22  tor2.3.23 131
133 - Bro nr 2 Jarsovdagen 557 dagar ons 13.1.21 tor 2.3.23
(Skobbholmsbron)
134 - Forstudie 1 manad ons 13.1.21 tis9.2.21 122AS-1 manad
135 - Programskede 2 manader ons 10.2.21 tis 6.4.21 134
136 - Systemskede 100 dagar ons7.4.21 tis24.8.21 135
139 - Detalprojektering 2 manader ons25.8.21 tis19.10.21 138
140 - Upphandlingssked 77 dagar ons 20.10.21 tor 3.2.22
144 - Entreprenadskede 14 manader fre 4.2.22  tor2.3.23 143
145 - Bro nr 3 Jarsovagen 897 dagar? ons 10.2.21 tor 18.7.24
(Nat6stréom)
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I I Externa aktiviteter
Delad civvinononnoooon Manuell aktivitet I I Extern milstolpe <
. . Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning 1 Upplyft manuell ssmmanfattning Férlopp
Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp
Inaktiv aktivitet Endast start C
Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 4




ID Aktivitetsl|Aktivitet Varaktighet  |Start Slut Foregdende ar 2, 2017 |Halvar 1, 2018 |Halvar 2, 2018 | Halvar 1
o aktiviteter as‘o‘nld‘]‘flmla‘m] i asonc‘i f
146 - Forstudie 1 manad ons 10.2.21 tis9.3.21 122
147 - Programskede 2 manader ons10.3.21 tis4.5.21 146
148 - Systemskede 140 dagar ons5.5.21 tis 16.11.21 147
151 - Detalprojektering 3 manader ons17.11.21 tis 8.2.22 150
152 - Upphandlingssked 77 dagar? ons 9.2.22 tor 26.5.22
156 - Entreprenadskede 18 manader fre 3.3.23 tor 18.7.24 155;132
157 - Bro nr 4 Jarsovagen 557 dagar ons 13.1.21 tor 2.3.23
(Bergobron)
158 - Forstudie 1 manad ons 13.1.21 tis9.2.21 122AS-1 manad
159 - Programskede 2 manader ons10.2.21 tis6.4.21 158
160 - Systemskede 100 dagar ons7.4.21 tis24.8.21 159
163 - Detalprojektering 2 manader ons25.8.21 tis19.10.21 162
164 - Upphandlingssked 77 dagar ons 20.10.21 tor 3.2.22
168 - Entreprenadskede 14 manader fre4.2.22  tor2.3.23 167
169 - Sanddsundsbron 657 dagar? ons9.2.22 tor 15.8.24
170 - Forstudie 1 manad ons 9.2.22  tis 8.3.22 151
171 - Programskede 2 manader ons9.3.22 tis3.5.22 170
172 - Systemskede 140 dagar ons4.5.22 tis 15.11.22 171
173 - Vagplaneskede 4 manader ons4.5.22 tis 23.8.22
174 - Projekteringsske 3 manader ons24.8.22 tis15.11.22 173
175 - Detalprojektering 3 manader ons 16.11.22 tis 7.2.23 174
176 - Upphandlingssked 77 dagar? ons 8.2.23  tor 25.5.23
177 - Anbudsforfragar 30 dagar? ons 8.2.23  tis 21.3.23 175
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I | Externa aktiviteter
Delad civvinononnoooon Manuell aktivitet I I Extern milstolpe <
) . Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning 1 Upplyft manuell ssmmanfattning Férlopp
Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp
Inaktiv aktivitet Endast start C
Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 5




Aktivitetsl.

Aktivitet

Start

Slut

Varaktighet Foregaende ar 2, 2017 | Halvar 1, 2018 | Halvar 2, 2018 ' Halvar 1
aktiviteter asloln‘d‘] fmalm] i asonc‘ilf‘
178 - Anbudsutvarder 10 dagar?  ons 22.3.23 tis 4.4.23 177
179 - Besvarstid 37 dagar ons 5.4.23 tor25.5.23 178
180 =5 Entreprenadskede 16 manader fre 26.5.23 tor 15.8.24 179
181 =5 Ljugholmsstromsbroi597 dagar ons 9.3.22  tor 20.6.24
(Finstrém, Bergo)
182 - Forstudie 1 manad ons 9.3.22  tis5.4.22 170
183 =5 Programskede 2 manader ons6.4.22 tis31.5.22 182
184 =5 Systemskede 100 dagar ons 1.6.22 tis 18.10.22 183
187 - Detalprojektering 2 manader ons 19.10.22 tis 13.12.22 186
188 - Upphandlingssked 77 dagar ons 14.12.22 tor 30.3.23
192 - Entreprenadskede 16 manader fre 31.3.23 tor 20.6.24 191
193 - Klostromsbron 457 dagar fre 21.6.24 man 23.3.26
194 - Forstudie 1 manad fre 21.6.24 tor 18.7.24 192
195 - Programskede 1 manad fre 19.7.24 tor15.8.24 194
196 - Systemskede 100 dagar fre 16.8.24 tor2.1.25 195
199 - Detalprojektering 2 manader fre3.1.25  tor27.2.25 198
200 - Upphandlingssked 77 dagar fre 28.2.25 man 16.6.25
204 - Entreprenadskede 10 manader tis 17.6.25 man 23.3.26 203
205 - Korsbro bro 337 dagar man7.1.19 tis21.4.20  —
206 - Forstudie 1 manad man 7.1.19 fre 1.2.19 h
207 - Programskede 1 manad man 4.2.19 fre1.3.19 206 =
208 - Systemskede 60 dagar man 4.3.19 fre 24.5.19 207
211 - Detalprojektering 2 manader man 27.5.19 fre 19.7.19 210
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I I Externa aktiviteter
Delad viininonooonooon Manuell aktivitet I I Extern milstolpe <
Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥

Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla

. . ﬁ . .
Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning Upplyft manuell ssmmanfattning Forlopp
Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp
Inaktiv aktivitet Endast start C
Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 6




Aktivitetsl.

Aktivitet

Start

Varaktighet Slut Foregaende ar 2, 2017 | Halvar 1, 2018 | Halvar 2, 2018 Halvar 1
aktiviteter asloln‘d‘] fmalm] i asonc‘ilf‘
212 - Upphandlingssked 77 dagar man 22.7.19 tis 5.11.19
216 - Entreprenadskede 6 manader ons6.11.19 tis21.4.20 215
217 - Postadslandsvagsbro337 dagar man7.1.19 tis 21.4.20  —
218 - Forstudie 1 manad man 7.1.19 fre 1.2.19 H
219 - Programskede 1 manad man 4.2.19 fre1.3.19 218 p’
220 - Systemskede 60 dagar man 4.3.19 fre 24.5.19 219
223 - Detalprojektering 2 manader man27.5.19 fre 19.7.19 222
224 - Upphandlingssked 77 dagar man 22.7.19 tis 5.11.19
228 - Entreprenadskede 6 manader ons6.11.19 tis21.4.20 227
229 - Amnis bro (LV 420) 597 dagar  fre 19.7.24 man 2.11.26
230 - Forstudie 1 manad fre 19.7.24 tor 15.8.24 194
231 - Programskede 2 manader fre 16.8.24 tor 10.10.24 230
232 - Systemskede 100 dagar fre 11.10.24 tor 27.2.25 231
235 - Detalprojektering 2 manader fre 28.2.25 tor24.4.25 234
236 - Upphandlingssked 77 dagar fre 25.4.25 man 11.8.25
240 - Entreprenadskede 16 manader tis 12.8.25 man 2.11.26 239
241 - Tillfdllig pontonbro 1447 dagar ons 2.1.19 tor 18.7.24 —
242 - Bomarsundsbron 17 manader ons 25.9.19 tis12.1.21 37SS-1 manad
60m
243 - Branddstromsbron 17 manader ons 2.1.19  tis 21.4.20  25SS-1 manad P
100 m
244 5 Kastorsbron 70 m 18 manader ons 10.7.19 tis 24.11.20 61SS
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I I Externa aktiviteter
Delad civvinononnoooon Manuell aktivitet I I Extern milstolpe <
) . Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
Sammanfattning 1 Upplyft manuell ssmmanfattning Férlopp

Datum: tis 24.10.17

Projektsammanfattning
Inaktiv aktivitet

Inaktiv milstolpe

[ I

Manuell sammanfattning I 1  Manuellt férlopp
Endast start C
Endast slutdatum |

Sida 7




ID Aktivitetsl|Aktivitet Varaktighet  |Start Slut Foregdende ar 2, 2017 |Halvar 1, 2018 |Halvar 2, 2018 | Halvar 1

[ ] aktiviteter als olnldljlflmlalmljljlalslolnidljlf
245 i - Langholmsstromsb 18 manader ons9.3.22  tis 25.7.23  108SS
60 m
246 i - Danasundsbron 65 18 manader man 18.3.19 fre 31.7.20 68
247 i - Natostromsbron 18 manader fre 3.3.23 tor 18.7.24 156SS
(Jarsovagsbro nr
3)85m
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I I Externa aktiviteter
Delad civvinononnoooon Manuell aktivitet I I Extern milstolpe <
) . Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
. . ﬁ . .
Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning Upplyft manuell ssmmanfattning Forlopp
Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp
Inaktiv aktivitet Endast start C
Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 8




, 2019 Halvar 2, 2019 Halvar 1, 2020 Halvar 2, 2020 Halvar 1, 2021 Halvar 2, 2021 Halvar 1, 2022 Halvar 2, 2022 Halvar,
mlalmljljla s‘o‘n‘di‘f(m‘a‘m‘i ilalslolnldljlfimlalmljljlalslolnidljlfimlalmljljlals|lolnidlj!l+
1
1
1
ﬁ
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I I Externa aktiviteter
Delad civvinononnoooon Manuell aktivitet I I Extern milstolpe <
) ) Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
. . ﬁ . .
Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning Upplyft manuell ssmmanfattning Forlopp
Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp
Inaktiv aktivitet Endast start C
Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 9




, 2019 Halvar 2, 2019 Halvar 1, 2020 Halvar 2, 2020 Halvar 1, 2021 Halvar 2, 2021 Halvar 1, 2022 Halvar 2, 2022 Halvar
mlalmljljla s‘ov‘n‘d j f[m‘a‘m‘i ilalslolnldljlfimlalmljljlalslolnidljlfimlalmljljlals|lolnidlj!l+
1
I 1
ﬁ
a
1
1
1
I 1
1
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I I Externa aktiviteter
Delad civvinononnoooon Manuell aktivitet I I Extern milstolpe <
) ) Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
. . ﬁ . .

Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning Upplyft manuell ssmmanfattning Forlopp
Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp
Inaktiv aktivitet Endast start C
Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 10




, 2019 Halvar 2, 2019 Halvar 1, 2020 Halvar 2, 2020 Halvar 1, 2021 Halvar 2, 2021 Halvar 1, 2022 Halvar 2, 2022 Halvar
mlalmljljlalslolnld i‘f(m‘a‘m‘i ilalslolnldljlfimlalmljljlalslolnidljlfimlalmljljlals|lolnldlj!l+
1
I 1
a N
1
—ﬁ
1
F—
v
1
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I I Externa aktiviteter
Delad civvinononnoooon Manuell aktivitet I I Extern milstolpe <
) ) Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
. . ﬁ . .
Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning Upplyft manuell ssmmanfattning Forlopp
Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp
Inaktiv aktivitet Endast start C
Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 11




, 2019 Halvar 2, 2019 Halvar 1, 2020 Halvar 2, 2020 Halvar 1, 2021 Halvar 2, 2021 Halvar 1, 2022 Halvar 2, 2022 Halvar
mlalmljljlalslolnld i‘f(m‘a‘m‘i ilalslolnldljlfimlalmljljlalslolnidljlfimlalmljljlals|lolnidlj!l+
I 1
1
4
I
4
v
I
ﬁ
I
|
) 4
I
ﬁ
I
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I Externa aktiviteter
Delad civvinononnoooon Manuell aktivitet I Extern milstolpe <
) ) Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
. . ﬁ . .
Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning Upplyft manuell ssmmanfattning Forlopp
Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp
Inaktiv aktivitet Endast start C
Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 12




, 2019 Halvar 2, 2019 Halvar 1, 2020 Halvar 2, 2020 Halvar 1, 2021 Halvar 2, 2021 Halvar 1, 2022 Halvar 2, 2022 Halvar
mlalmljljla s‘o‘n‘di‘f(m‘a‘m‘i i | a s‘o‘n‘di‘fvm‘a‘m‘i ilalslolnldljlfimlalmljljlalslolnldljlf
I 1
I 1
I
!
I 1
ﬁ
I
v
\ 4
I 1
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I I Externa aktiviteter
Delad civvinononnoooon Manuell aktivitet I I Extern milstolpe <
) ) Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
. . ﬁ . .
Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning Upplyft manuell ssmmanfattning Forlopp
Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp
Inaktiv aktivitet Endast start C
Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 13




Projektsammanfattning

Inaktiv aktivitet

Inaktiv milstolpe

[ I

Manuell sammanfattning

Endast start

Endast slutdatum

Manuellt férlopp

, 2019 Halvar 2, 2019 Halvar 1, 2020 Halvar 2, 2020 Halvar 1, 2021 Halvar 2, 2021 Halvar 1, 2022 Halvar 2, 2022 Halvar
mlalmljljlalslolnld i‘f(m‘a‘m‘i ilalslolnldljlfimlalmljlj slolnldljlfimlialmlijljlalslolnldljlf
I
4
1
_
1
I 1
Aktivitet Inaktiv sammanfattning Externa aktiviteter
Delad viirrnoooonoooo Manuell aktivitet Extern milstolpe <
) ) Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
. . ﬁ . .
Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning Upplyft manuell ssmmanfattning Forlopp

Sida 14




, 2019 Halvar 2, 2019 Halvar 1, 2020 Halvar 2, 2020 Halvar 1, 2021 Halvar 2, 2021 Halvar 1, 2022 Halvar 2, 2022 Halvar,
mlalmljljla s‘o‘n‘di‘f(m‘a‘m‘i ilalslolnldljlfimlalmljljlalslolnidljlfimlalmljljlalslolnidlj!l+
F*
1
l 1
F*
P pontonbro
pontonbro
% pontonbro
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I I Externa aktiviteter
Delad civvinononnoooon Manuell aktivitet I I Extern milstolpe <
) ) Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
. . ﬁ . .
Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning Upplyft manuell ssmmanfattning Forlopp
Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp
Inaktiv aktivitet Endast start C
Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 15




| 2019 | Halvar 2, 2019 | Halvar 1, 2020 | Halvar 2, 2020 | Halvar 1, 2021 | Halvar 2, 2021 | Halvar 1, 2022 | Halvar 2, 2022 | Halvar

malmi‘iasoln d‘if(m almi‘iaso‘nldifma‘mi‘iasoln d‘]f‘m alm] iasond‘if
»
pontonbro
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I I Externa aktiviteter
Delad civvinononnoooon Manuell aktivitet I I Extern milstolpe <
) . Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
. . ﬁ . .
Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning Upplyft manuell ssmmanfattning Forlopp
Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp
Inaktiv aktivitet Endast start C
Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 16




ar1, 2023 | Halvar 2, 2023 | Halvar 1, 2024 | Halvar 2, 2024 | Halvar 1, 2025 | Halvar 2, 2025 | Halvar 1, 2026 | Halvar 2, 2026 | H4

fmalmi j asoln d‘i f{m almi i asolnld‘ifmalmi‘i asolndifma‘mi‘j asolnld‘i
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I I Externa aktiviteter
Delad civvinononnoooon Manuell aktivitet I I Extern milstolpe <

) . Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥

Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla

Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning 1 Upplyft manuell ssmmanfattning Férlopp
Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp
Inaktiv aktivitet Endast start C
Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 17




ar1, 2023 | Halvar 2, 2023 | Halvar 1, 2024 | Halvar 2, 2024 | Halvar 1, 2025 | Halvar 2, 2025 | Halvar 1, 2026 | Halvar 2, 2026 | H4

fmalmi j asoln d‘i f{m almi i asolnld‘ifmalmi‘i asolndifma‘mi‘j asolnld‘i
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I I Externa aktiviteter
Delad civvinononnoooon Manuell aktivitet I I Extern milstolpe <

) . Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥

Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla

Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning 1 Upplyft manuell ssmmanfattning Férlopp
Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp
Inaktiv aktivitet Endast start C
Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 18




ar 1, 2023 | Halvar 2, 2023 | Halvar 1, 2024 | Halvar 2, 2024 | Halvar 1, 2025 | Halvar 2, 2025 | Halvar 1, 2026 | Halvar 2, 2026 | Hs
fmalmi j asoln d‘i f{m almi j asolnld‘ifmalmi‘i asolnld‘ifma‘mi‘j asolnld‘i
1
Aktivitet Inaktiv sammanfattning Externa aktiviteter
Delad viirrnoooonoooo Manuell aktivitet Extern milstolpe <
) . Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
. . ﬁ . .
Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning Upplyft manuell ssmmanfattning Forlopp
Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp

Inaktiv aktivitet

Inaktiv milstolpe

Endast start

Endast slutdatum

Sida 19




arl1, 2023 Halvar 2, 2023 ‘ Halvar 1, 2024 Halvar 2, 2024 Halvar 1, 2025 Halvar 2, 2025 Halvar 1, 2026 Halvar 2, 2026 Ha

flmlalmljljla s‘o‘n‘di‘f{m‘a‘m‘i ilalslolnldljlfimlalmljljlalslolnldl jlfimlalmljljlalslolnldl]j
=1
=1
1
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I I Externa aktiviteter
Delad civvinononnoooon Manuell aktivitet I I Extern milstolpe <
) ) Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
. . ﬁ . .
Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning Upplyft manuell ssmmanfattning Forlopp
Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp
Inaktiv aktivitet Endast start C
Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 20




arl1, 2023 Halvar 2, 2023 ‘ Halvar 1, 2024 Halvar 2, 2024 Halvar 1, 2025 Halvar 2, 2025 Halvar 1, 2026 Halvar 2, 2026 Ha

flmlalmljljla s‘o‘n‘di‘f{m‘a‘m‘i ilalslolnldljlfimlalmljljlalslolnldl jlfimlalmljljlalslolnldl]j
v
=1
1
r—
w
h
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I I Externa aktiviteter
Delad civvinononnoooon Manuell aktivitet I I Extern milstolpe <
) ) Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
. . ﬁ . .
Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning Upplyft manuell ssmmanfattning Forlopp
Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp
Inaktiv aktivitet Endast start C
Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 21




ar 1, 2023 Halvar 2, 2023 ‘ Halvar 1, 2024 Halvar 2, 2024 Halvar 1, 2025 Halvar 2, 2025 Halvar 1, 2026 Halvar 2, 2026 Hé
f mv‘a‘m‘i i‘a s‘o‘n‘d i‘f{m‘a‘m‘i i‘a s‘o‘n‘d i‘f m‘a‘m‘i i‘a s‘o‘n‘d i‘f m‘a‘m‘i i‘a s‘o‘n‘d j

v
-

v
I 1
ﬁ
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I I Externa aktiviteter
Delad civvinononnoooon Manuell aktivitet I I Extern milstolpe <
) ) Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
. . ﬁ . .

Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning Upplyft manuell ssmmanfattning Forlopp

Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp

Inaktiv aktivitet Endast start C

Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 22




arl1, 2023 Halvar 2, 2023 ‘ Halvar 1, 2024 Halvar 2, 2024 Halvar 1, 2025 Halvar 2, 2025 Halvar 1, 2026 Halvar 2, 2026 Ha

flmlalmljljla s‘o‘n‘di‘f{m‘a‘m‘i ilalslolnldljlfimlalmljljlalslolnldl jlfimlalmljljlalslolnldl]j
I
v
I 1
ﬁ
1
Aktivitet Inaktiv sammanfattning I I Externa aktiviteter
Delad civvinononnoooon Manuell aktivitet I I Extern milstolpe <
) ) Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
. . ﬁ . .
Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning Upplyft manuell ssmmanfattning Forlopp
Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp
Inaktiv aktivitet Endast start C
Inaktiv milstolpe Endast slutdatum |

Sida 23




ar1, 2023 | Halvar 2, 2023

| Halvar 1, 2024

| Halvar 2, 2024

| Halvar 1, 2025

| Halvar 2, 2025

| Halvar 1, 2026

| Halvar 2, 2026 | Hs
fmlalmli‘i asloln‘d‘i f{m almi j asolnld‘i fmalmi‘i asolnld‘i fmalmi‘] asolnld‘i
pontonbro
> pontonbro
Aktivitet Inaktiv sammanfattning Externa aktiviteter
Delad viirrnoooonoooo Manuell aktivitet Extern milstolpe <
) . Milstolpe L 4 Endast varaktighet Maldatum ¥
Projekt: BrUt 1727 huvudtidpla
. . ﬁ . .
Datum: tis 24.10.17 Sammanfattning Upplyft manuell ssmmanfattning Forlopp
Projektsammanfattning [ I Manuell sammanfattning 1 Manuellt férlopp

Inaktiv aktivitet

Inaktiv milstolpe

Endast start

Endast slutdatum

Sida 24




Diarienummer: ALR2017/2343

Fornyandet och forbattrandet
av broar pa Aland 2018-2021

Djurholmssunds bro
Foto Alands landskapsregering

[ Helsingfors den 27 juni 2017

Torsten Lunabba



0. Allmant

Alands landskapsregering har ansvaret for ca 60 landsvégsbroar. Av dessa broar &r ca 20 byggda fore 1973.
Typiskt for den &ldre tidens broar pa Aland ar att de &r enkelriktade och har en barighet som klart
underskrider de nuvarande fordonslasten, som tilldter en totalvikt upp till 76 ton. Undertecknad har
tillsammans med diplomingenjér Juha Jalonen och teknologie studerande Kimmo Kuusela fran Destia Oy i
samarbete med infrastrukturavdelningen pa Aland gjort férberedande planering fér broar som borde
atgardas inom de ndrmaste 10 aren. Av dessa broar har 7 stycken olika skador eller synnerligen stérande
viktbegransningar och bor darfor férnyas sa snart som mojligt. Det finns ocksa tva kulvertar fran 50-talet
som &r aktuella pa grund av att vagen skall fa en skild gcm bana.

Bland de bradskande broarna finns ocksa Bomarsunds bron och Lemstroms kanalbron, vilka bada ar ratt
dyra byggverk. Dessa tva broar ar flaskhalsar for den tunga trafiken maste fornyas i snabb takt. De totala
kostnaderna for ombyggandet av de mest bradskande broarna ar ca 21 miljoner € varav ca hélften gar till
Bomarsunds bron och Lemstréms kanalbron. Bland broarna finns inte Karlbybron pa Kokar, vars planering
har redan pabdrjats och som formodligen skall byggas under samma period som de 6vriga broarna.

Destia Oy har gjort en preliminar ritning samt ett kostnadsforslag for varje enskild bro. Dessa dokument boér
ses enbart som grundlag for upphandling av markundersdkningar samt vag- och broplanering. Den slutliga
budgeteringen och planeringen bor goras forst efter man har tillgang till farskare broplatsundersékningar.

Forutom ovannamnda 10 broar finns det ytterligare 5-10 broar vilka ar nastan lika bradskande samt 10-15
broar som i den ndrmaste framtiden bor ses dver eller forstarkas. Totalkostnaderna for dessa senare stéllda
broarna uppskattas vara ca 15 miljoner €.

1. Atgardsprogram
2.1 Korsbron

Nuvarande bro
Bron ar en gammal stenvalvsbro med en 2,5 m bred och fran medelvattennivan méatt 1,5 m hog fri 6ppning.
Bron har ar 1989 breddats 2 m med ett betongvalv. Bredden &rnu 7,5 m.

Piilota kuvat ¥

Bild 1. Korsbron sett fran sydost.
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Bild 2. Korsbrons lage vid avtaget till Skarpnatovagen.

Ny bro
Den nya bron byggs etappvis som en stalkulvert. Kulverten ar enligt den preliminara planen av typ RPA 42—

27 med bredden 4,18 m och héjden 2,76 m. Innan slutlig planering pabérjas maste backfarans djup och
bredd matas samt bro6ppningens dimensioner verifieras. Det kan bli andring av kulverttyp och bromatt.

Byggandet pabdrjas med den norddstra halften av bron dar gcm banan enligt antagande skall 1aggas. Under
byggtiden anvédnds en 4 m bred del av den sydvastra delen fér enkelriktad trafik. Efter att den norddstra
delen blivit klar flyttas trafiken till denna del. Kulverten byggs i samband med att viagen forses med gcm-
bana. Kérbanan skall forses med vagracke mot gcm banan. Vid brons bada kanter gérs broréacken enligt
trafikverkets anvisningar. De totala kostnaderna for byggandet inklusive markundersdkningar, planering
och projektledning ar preliminart 420 000 €.

Den nya bron skall ha féljande matt:

Fri dppning under bron 4,15m
Hojd 2,6m
Pafyllning 0,7m
Kérbanas bredd 7,0m
Rener,0,5m+0,5m 1,0m
Dikesomradet bredd 30m
Gcm banans bredd 3,0m
Fri bredd 13 m

Total bredd 14 m
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Bild 3. Den nya Korsbrons profil.

2.2 Bomarsunds bro

Nuvarande bro
Bomarsunds bro ar Langerbalk- eller bagbro fran ar 1958. Bron &r 58 m lang och har den fria bredden 4 m.
Under bron ar den segelfria hjden 3 m. Bron har starkt nedsatt barighet.

Bild 4. Bomarsunds bron.
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Bild 5. Bomarsund brons lage.

Ny bro
Den nya bron utseende boér vara anpassad till den historiska miljon. Ifall vagens balanslinje kan héjas med

ca 1,0 m, kan bron géras som en votad balkbro med en konstruktionshéjd pa ca 1,7 m mitt pa bron. Ifall
vagens balanslinje av miljdmassiga skal maste hallas ungefar lika lagt som tidigare, ar konstruktionshojden
ca 1l m. En sadan bro maste vara upphangd fran en barande konstruktion ovan om bron. Detta leder till att
den sannolika brotypen ocksa i fortsattningen ar en Langerbalk- eller bagbro. Den nya bron bér ha en gcm
bana. Den nya bron skall ligga pd samma plats som den gamla.

Under byggtiden laggs trafiken pa en 4 m bred reservbro gjord av pontoner. Barigheten bér vara minst 60
ton. Ifall reservbron laggs séder om den nuvarande bron blir langden ca 60 m. Denna plats &r pa grund av
de branta och klippiga stranderna olamplig for en pontonbro eftersom den kraver schaktning i den kansliga
miljon. Ett alternativ &r da att flytta bron ca 200 m norrut dar stranderna ar lampligare. Har blir reservbron
ca 160 m lang. Reservbron kunde eventuellt géras som en provisorisk fast bro pa hog hoéjd intill den
nuvarande bron. Det behévs grundundersdkningar och noggrannare planering innan man kan sdga vad som
ar kostnadsmadssigt fordelaktigast.

Den nya bron skall ha féljande matt:

Fri 6ppning under bron 55 m
Fri hojd 3m

Konstruktionshojd 1,0m
Kérbanas bredd 7,0m
Rener 1,0m
Gcm. banans bredd 30m
Fri bredd 11m

Bredden totalt 12 m
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Bild 6. Den nya Bomarsundsbrons tvarsnitt.

Den nya bron enligt bild 6 blir betydligt bredare dn den nuvarande och kommer eventuellt inte att smalta in
i landskapet lika val som den nuvarande. Brons storlek kunde estetiskt satt vara battre anpassad om bada
bagarna och hangstagen g vid kanten av korbanan. Detta skulle ocksa minska broplattans bojning i
tvarled. Gecm banan skulle da laggas utanfor bagen och hangstagen. Helst borde det finnas gcm banor pa
sidorna eftersom ett osymmetriskt tvarsnitt inte ser bra ut. Att lagga gcm banor utanfor hangstagen medfor
besvarligare renhallning och snéréjning for all framtid. Gem banor med déck av stalgaller ar inte att
rekommendera eftersom galler inte lampar sig for latta sommarskon och smabarnsfotter.

Enligt en mycket grov uppskattning skulle de totala kostnaderna for bron vara ca 6,5 miljoner €.

2.3 Karlby bro

Nuvarnade bro
Den nuvarande Karlby bron ar en stalbalkbro med tradack. Kérbanans bredd ar 5m och brolangden ca 30 m.
Bron ar indelad i tre span med langden 9,56 m.

Bild 7. Karlby bron sett fran vaster.




Ny bro
Den nya bron boér ha bredden 7 m och en fri h6jd under bron pa 3,5 m. Den fria bredden under bron bor

vara 16,5 m. Den nya vagplanen ar redan under bearbetning.

Trafiken kan under byggtiden laggas pa en provisorisk vagbank. Trafiken skots enkelriktat pa en 4 m bred
vag. Vagbanken forses under byggtiden med en reservbro eller med en provisorisk kulvert med diametern 4
m. Under byggtiden kan just ingen battrafik paga under bron.

Den nya bron skall enligt en preliminar uppskattning ha féljande matt:

Fri 6ppning under bron 16,5m
Fri hojd 3,5m
Konstruktionshojd calm
Kérbanas bredd 7m
Fri bredd 7m
Bredden totalt 7,8m

De totala kostnaderna vantas bli 0,8-1,5 miljoner € allt beroende hur mycket vikt man lagger pa
broestetiken och hur man lyckas l6sa de logistiska problemen under byggtiden.

2.4 Lemstroms kanals rorliga bro

Nuvarnade bro

Bron vid Lemstréms kanal dr en svangbro med spannvidderna 14 m+25 m+9 m och bredd 10 m. Den fria
hojden under bron dr 3 m nar bron ar stdngd, Bron har nedsatt barighet och boér forstarkas eller fornyas. |
detta preliminara atgardsprogram antas att brons forstarkning inte kommer i fraga utan att det behovs en
ny rorlig bro.
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Bild 8. Den nuvarande Lemstroms kanalbron.
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Bild 10. Lemstroms kanalbro sett fran norr.

Ny bro
Den nya bron antas bli en klaffbro med ungefar samma bredd som i den nuvarande bron. En klaffbro ar

billigare att uppféra och har billigare maskineri. Klaffbron ar ocksa nagot snabbare att 6ppna och stdnga. |
en klaffbro blir den fria héjden i 6ppet tillstand begransad. Ifall inte de begransningar som framgar ur bild
11 kan accepteras, maste bron med all sannolikhet géras som en svangbro. Utrymmet racker till for en
sadan brotyp.

Barigheten bor uppfylla de nuvarande lastbestdammelserna Den nuvarande bron har en konstruktionshéjd
pa 500 mm. Eftersom barigheten bor avsevart hojas, kan man rakna med att konstruktionshojden blir ca 1
m pa brons mitt. Ifall den stangda brons fria hojd maste vara 3 m ocksa i fortsattningen, bor vagens
balanslinje bér hojas.



Preliminart uppskattas att den nya bron skalle ha féljande matt:

Fri 6ppning under bron
Fri hojd stangd

Fri hojd 6ppen
Konstruktionshojd
Kérbanas bredd

Fri bredd

Bredden totalt

15m

3,5m

11,5, 21,5, obegransad
0,8-1,4m

8m

11m

11,8 m

De totala bygg- och 6vriga kostnader kommer att omfatta forutom ny rorlig bro ocksa fornyandet av den
fasta bron. Dartill kommer kostnaderna styranordningar, stddmurar, farledsracken, vaganslutningar, etc.
Preliminart uppskattas totalkostnaderna bli ca 6 miljoner €.
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Bild 11. Principskiss av ny Lemstroms kanalbro.
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2.5 Djurholmssunds bro

Nuvarnade bro

Den nuvarande Djurholms sunds bron &r en stalbalkbro med tradack. Landfastena ar massiva
betongkonstruktioner. Spannvidden ar 20,7 m och kdérbanans bredd 4 m. Den fria héjden under bron ar
3,59 m. Berget ligger pa 5-6 m:s djup.

. ” Bueclttesza. angsr Ash
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Bild 13. Nuvarande Djurholmsunds bro.

Ny bro
Den nya bron kan ldggas vid en ny véglinje vaster om den nuvarande bron. Den nya bron maste ha en

totallangd pa 63 m for att vagbankens koner kan géras med rimlig lutning pa 1:1,75. Bron kunde vara en
kontinuerlig plattbro med spannvidderna 2,5 + 15 + 20 + 15 + 2,5 = 55 m. Bredden bor vara 7 m och den fria
hojden under bron liksom tidigare 3,6 m. Ifall vagens balanslinje kan latt héjas med 1 m, kunde bron ocksa
goras i ett spann dar spannvidden dr minst 30 m. Denna bro vore i sa fall en forspand plattbro eller balkbro.
Landfastena skulle i sa fall vara massiva betongkonstruktioner med undervattensgjuten bottenplatta.

Matten pa den nya bron ar preliminart:

Fri 6ppning under bron 18,5m
Fri hojd 3,6m
Konstruktionshojd 1,15m
Fri bredd 7m
Bredden totalt 7,8m

De totala kostnaderna ar preliminért ca 1,2 miljoner €.



Bild 14.Den nya Djurholmsunds brons lage.
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Bild 15. Den nya Djurholmsunds brons profillinje enligt preliminar plan.
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2.6 Langholmsstréms bro

Nuvarnade bro

Den nuvarande Langholms stréms bron &r liksom Djurholmsunds bron en stalbalkbro med tralock.
Spannvidden ar har 25 m och underfartshdjden under bron 4 m. Det ena massiva landfastet ligger pa 3-4 m
djupt berggrund och det andra pa vagbanksfyllning.

Bild 16. Langholmsstroms bro sett fran vaster.
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Bild 17. Den nuvarande Langholmsstroms bron.

Ny bro
Eftersom bron ligger vid en rak vagstracka vore det bast om den nya bron kunde laggas i samma lage. Den

nya bron kunde vara en férspand platt- eller balkbro med spannvidden 32 m och bredden 7 m.
Underfartshojden bor vara 4 m. Bron kunde ha massiva landfasten pa undervattengjutna betongplattor.
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En provisorisk vag kunde goéras av en pontonbro norr om den nuvarande bron. Pontonbron stanger av all
battrafik, men den kan 6ppnas vid behov.

Bild 18. Langholmsstréms bro sett fran ovan med linje for provisoriska vagbank.
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Bild 19. Den nya Langholmsstroms bron.

Matten pa Langholmsstréms bron ar preliminart.

Brodackets langd

Fri 6ppning under bron
Fri hojd
Konstruktionshojd

Fri bredd

Bredden totalt

Preliminart vantas totalkostnaderna bli 1,55 miljoner €.

32m
22 m
4m
1,7m
7m
7,8m

vaparce vaproy/ [

MTTI6RON

Y

S AR




14

2.7 Kastors bro

Nuvarande bro

Kastors bro ar en stalbalkbro med tradack. Brons spannvidd ar 9,5 m. Kérbanans bredd &r 5,5 m. Den fria
Oppningen har bredden 9 m och hojden 3 m. Landfastena ar massiva betongkonstruktioner pa stenkista.
Stenkistans overkant ligger ca 1 m under vattennivan och stracker sig till minst 4 m:s djup.
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Bild 21. Kastors bro sett fran norr.

Ny bro

Den nya bron kan ldggas utmed den gamla vaglinjen, linje 1, eller vid en ny vaglinje fran udden 6ster om
den nuvarande vaglinjen, linje 2. Ifall bron lades vid linje 1 kunde bron ha en totalldngd pa 40-50 m.
Vagbankens koner kan da goras med rimlig lutning pa 1:1,75. Bron kunde vara en kontinuerlig plattbro med
spannvidderna 2,5 + 15 + 20 + 15 + 2,5 = 55 m. Bredden boér vara 7 m och den fria héjden under bron liksom
tidigare minst 3 m. Ifall vdagens balanslinje kan latt h6jas med 1 m kunde bron ocksa goras i ett spann dar
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spannvidden ar minst 30 m. Denna bro vore i sa fall en forspand platt eller balkbo. Landfastena skulle i
detta fall vara massiva betongkonstruktioner med undervattengjuten bottenplatta. Bron vid linje 1 kraver
att man bygger en reservbro. Laget kunde forslagsvis vara linje 2.

Om den nya bron laggs vid den ny vaglinjen 2 blir brons totala langd 70-80. Denna bro kunde ocksa vara en
kontinuerlig plattbalkbro med spdnnvidderna 2,5 + 20 + 27 + 20 + 2,5 = 72 m. Denna bro blir drygt 10 %
dyrare an bron vid linje 1 men den kompenseras av att linje 2 inte kraver nagon reservbro. Darfor ar
kostnaderna for bada alternativen ungefar lika.

Bild 22. Kastors bros alternativa vaglinjer, rott linje 1 och blatt linje 2.

Matten pa Kastor bron &r preliminart:

Linje 1 Linje 2
Brodackets langd 50 m 72m
Fri 6ppning under bron 18 m 25m
Fri hojd 3,2m 3,2m
Konstruktionshojd 1,15m 1,65 m
Fri bredd 7m 7m
Bredden totalt 7,8m 7,8m

Preliminart vantas totalkostnaderna bli 1,85 miljoner € bade for linje 1 och linje 2.
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Bild 23. Kastors bro vid linje 1.
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Bild 24. Kastors bro vid linje 2.

2.8 Danodsundsbron

Nuvarande bro

Dandésunds bron ar en kontinuerlig stalbalkbro med tradack. Spannvidderna &r 5*10 m och kérbanans
bredd 4 m. Spannvidderna dr 5*10 m och den fria héjden under bron 3 m. Landfdstena dr massiva
betongkonstruktioner pa stenfylining. Mellanstdden ar betongpelare med stalmantel.
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Bild 25. Nuvarande Dan6sundsbrons profil.



Bild 26. Danosundsbrons lage i Geta kommun.
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Bild 28. Ny Dandsundsbrons profil.

Ny bro

Den nya bor helst ldggas utmed den gamla vaglinjen Den nya bron kunde ha en totalldngd pa ca 60 m. Bron
kunde da vara en slakarmerad kontinuerlig plattbro med spannvidderna 2,5+ 17 +22+17 +2,5=61m.
Bredden bo6r vara 7 m och den fria héjden under bron liksom tidigare minst 3 m. Vagens balanslinje maste
héjas med 300 mm. Landfédstena kan férmodligen vara liksom mellanstéden betongpelare med stalmantel.

Under byggtiden laggs trafiken pa en 4 m bred reserv bro gjord av pontoner. Barigheten bor vara minst 60
ton. Reservbron kunde ligga norr om den nuvarande bron. Brons langd blir ca 60 m.

Bild 29. Danésundsbrons provisoriska vag.
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Matten pa Dandsundsbron bron ar preliminart.

Brodackets langd 66 m
Fri 6ppning under bron 20m
Fri hojd 3m
Konstruktionshojd 1,3m
Fri bredd 7m
Bredden totalt 7,8m

Prelimindrt vantas totalkostnaderna bli 1,8 miljoner €.

2.9 Postads landsvéagsbro vid Skarpnatovagen

Nuvarande bro

Bron dr en gammal plattbro av armerad betong. Landfastena ar massiva betongkonstruktioner. Bron har en
fri ppning pa 2,5 m och en fri hdjd pa 1,5 m. Bron har bredden 6,27. Byggaret ar okant.

Bild 30. Postads bro sett fran séder.

Ny bro

Bron byggs i en enda etapp som till en stalkulvert. Kulverten ar preliminart av typ RPA 42—-27, bredden 4,18
m och hdéjden 2,76 m. Backfarans djup bor matas och matten pa bron maste revideras.

Under byggtiden fors trafiken pa en provisorisk vagbank vaster om bron. Den provisoriska banken forses
med en provisorisk vagtrumma med diameterns 1,5 m. Under byggtiden &r trafiken vid bron enkelriktad.
Den tillfalliga vagen kan ha bredden 4 m. Arbetet gors féretradelsevis i samband med att Korsbron byggs.



Den nya bron skall ha féljande matt:

Fri 6ppning under bron: 4m

Fri hojd 2,6m
Konstruktionshojd 0,7m
Korbanas bredd 7,0m
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Bild 31. Lage for Postads bro.
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Bild 32. Postads nya bro.

Kérbanan skall férses med broracke enligt trafikverkets anvisningar.

Kostnaderna fér den nya bron vantas bli 310 000 €-

20



21

2.10 Askorsbron

Nuvarande bron

Askorsbron ar en stalbalkbro med tradack. Spannvidderna ar 17,6 + 22,0 + 17,6 m och kérbanans bredd 4
m. Underfartshéjden under bron ar 4 m. Landfadstena ar massiva betongkonstruktioner grundlagda pa berg.
Mellanstdden ar runda betongpelare.

Bild 33. Den nuvarande Askorsbron sett fran vaster.
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Bild 34. Den nuvarande Askoérsbron.
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Bild 35. Askorsbrons lage.

Ny bro
Den nya kan laggas utmed den gamla vaglinjen om trafiken under byggtiden flyttas 6ver till en ca 60 m lang

pontonbro séder om den nuvarande bron. Den nya bron bor ha en totallangd som &ar ungefar den samma
som hos den nuvarande bron. Spannvidderna skulle da vara 2,5+17,6 + 22,0 + 17,6+2,5 m. Bron kunde vara
en slakarmerad kontinuerlig plattbro. Bredden bér vara 7 m och den fria héjden under bron liksom tidigare
minst 4 m. Vagens balanslinje kan vara ungefdr den samma som tidigare men for att forbattra
vattenavrinningen vore det bra att héja mittpunkten minst 500 mm. Landfastena kan férmodligen vara
liksom mellanstéden runda betongpelare, som &r borrade en bit in i berget.

Reservbrons kostnader kan undvikas om den nya bron flyttas sdder om den nya bron. Denna nya bro kunde
vara kortare dn den nuvarande. Vagen skulle pa detta sett extra krokning och behovet av ny vag oka en del.



Bild 36. Nytt lage for ny vaglinje eller ldge for provisorisk reservbro.

Matten pa Askos bron preliminart.

Brodackets langd 62,2 m
Fri dppning under bron 20m
Fri hojd 4m
Konstruktionshojd 1,3m
Fri bredd 7m
Bredden totalt 7,8m

Preliminart vantas totalkostnaderna bli 1,7 miljoner €.
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Bild 37. Ny Askérs bro.
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4. Sammanfattning

Enligt denna utredning bor 10 broar byggas om inom de ndrmaste 3-4 aren. Kostnaderna inklusive Karlby
bro pa Kokar vantas bli ca 23 miljoner €. | kostnadsberakningen ingar férutom byggandet av ny bro dven a
trafikarrangemang under byggtiden, anslutning till befintlig vag, grundundersdkningar, planering och
byggledning.

Bland broarna finns tva stora konstbyggen, Bomarsunds bron och Lemstroms kanalbro, vilka ar dyra att
forverkliga och kansliga med tanke pa miljén och trafiken pa Aland. Dessa tva broar kraver darfor
noggrannare planering och konsekvensbeddémning an en genomsnittsbro och maste darfor forverkligas som
separata storprojekt. Till de krdvande broarna hor ocksa Karlby bro pa Kékar, vars planering redan har
paborjats. De 6vriga broarna ar mera sedvanliga till sin karaktar men bor anda genomga noggrann prévning
vad galler fragor som fri 6ppning, brons lage och byggtida trafikarrangemang. Hogre krav 6kar kostnaderna.
De nu planerade |6sningarna har ratt hog standard.

Man har utgatt ifran att man i alla broar kan byggas som massiva platsgjutna betongkonstruktioner. Den
andra Iésningen vore att gynna stalkonstruktioner och fardiga betongelement. Eftersom det inte finns
funktionsdugliga fardiga I6sningar for langt prefabricerade broar och eftersom man aldrig kan helt undvika
omfattande gjutningar pa broplatsen, utgar planeringen fran att problemen angdende betongtransporter
kan I6sas. De nuvarande resurserna pa Aland racker inte till. En 16sning vore att ha en transportabel
betongstation, som kan liksom betongens ramaterial kross, grus och cement transporteras till broplatsen
pa forhand.

I mera an hélften av de broar som man nu planerats ingar som trafikarrangemang en flytande reservbro.
Trafikverket hyr ut sddan utrustning. Problemet ar ndrmast transporterna fran fastlandet till Aland. Det &r
inte mojligt att transportera utrustningen fram och tillbaka for varje enskilt projekt utan utrustningen borde
reserveras och utnyttjas koordinerat under en kortare tid pa 1-2 ar. Reservbroarna kan man ocksa géra som
fasta broar pa stalrérspalar. Skillnaden i kostnader ar inte sarskilt stor om vattendjupet ar rimligt.



4. Bilagor
Ritningar Destria Oy, 27.6.2017

Korsbro

Bomarsund bro
Lemstrémskanal bro
Djurholmssunds bro
Langholmsstrom bron
Kasteros bro, alternativ 1
Kasteros bro, alternativ 2
Danosundsbron

Postads landvagsbro
Askorsbron

Kostandsberakning

Alands broarna_Kostnader 26.6.2017
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