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Nr 70

Taxienkat

ALR 2016/6971
Beslots att anteckna sammanstallning av enkétsvar till kdnnedom.
Sammanstéliningen finns i bilaga 1116E44.

Nr 71

Tillsattande av landskapets vagnamnd for enskilda vagar
for aren 2016-2020 enligt 58 § landskapslag (2008:59) om

enskilda véagar
ALR 2016/7761

Landskapsregeringen besl6t utse medlemmarna i landskapets vagnamnd
for enskilda végar i enlighet med 58 § landskapslag (2008:59) om
enskilda végar enligt féljande:

Ordfdrande: Christina von Hertzen
Erséattare: Ulrica Lindstrom
Vice ordférande: Christian Rogard
Ersattare: Torsten Sundblom
Medlem: Ulla Andersson
Ersattare: Eva Tornroos

Mandattiden for namnden &r fyra ar och loper fran och med 1 november
2016 till och med 31 oktober 2020.

Som sekreterare i landskapets vagndmnd for enskilda végar fungerar
projekteringsingenjér UIf Lustig vid Infrastrukturavdelningen pa Alands
landskapsregering.

Arvoden till medlemmarna i namnden utgar enligt Alands
landskapsstyrelses beslut om kommittéarvoden, faststallt 30.9.2013 (ALR
2013/8208), dock med foljande undantag:

Arvodet till medlemmarna ska utga enligt foljande:
65 euro om forrattningen tar hogst sex timmar



2 (11)
90 euro om forrattningen tar mer an sex timmar
115 euro om forrattningen tar mer an nio timmar

Till ordférande utgar namnda arvode forhéjt med 20 %.




3(11)
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UNDERSOKNING AV TAXIMARKNADEN I LANDSKAPET ALAND

EN SAMMANSTALLNING

Bakgrund

Landskapsregeringen skickade i september 2016 ut en enkit till de som i landskapet innehar
trafiktillstand for bestéllningstrafik med personbil. Sammanlagt skickades 75 enkater ut for de 87
trafiktillstdnd som finns runtom i landskapet. Varje tillstdndsinnehavare har haft mojlighet att
besvara en enkat var, dven de som innehar tva tillstdnd. Ocksa de som innehar trafiktillstdnd for
personbil som enbart galler skolskjutsningar och andra samhallsbetalda transporter har beretts
madjlighet besvara enkaten.

Syftet med enkéten har varit att utreda taxidkarnas instélining till, den i landskapet hart reglerade,
taximarknaden infér komman lagstiftningsarbete, sirskilt med bakgrund i att stora férindringar ar p4
kommande i Finland.

Enkéten skulle besvaras och vara landskapsregeringen tillhanda senast den 10 oktober kl. 16:15.
Inom tiden inkom 55 svar, vilket innebar att 73,3 % av de utskickade enkaterna besvarades.

| enkdten ombads de svarande att ange huruvida de hade trafiktillstdnd i Mariehamn eller pa
landsbygden. Syftet med uppdelning var att se huruvida installningen till regleringen av
taximarknaden skiljer sig 4t mellan stad och landsbygd.

Av de svarande representerade 18 (ca 33 %) stycken staden och 37 (ca 67 %) stycken landsbygden.
Svarsprocenten i Mariehamn var ca 69 % medan den p3 landsbygden var ca 75,5 %.

Nedan presenteras resultatet av de svar som inkom under utsatt tid. Som bilagor till denna
sammanstéllning finns dven resultatet av fragorna i siffror.

Stationsort

Av den nuvarande regleringen féljer att bestallningstrafik med personbil far bedrivas inom
stationsorten samt, for utforande av bestéllning, aven utanfér denna. Om en bestalld kérning
avslutas utanfdr stationsplatsen ska bilen aterforas till dess stationsplats. Under aterfarden far bilen
tas i bruk for personbefordran dven utan féregdende bestillning. Stationsortsindelningen ar
densamma som kommunindelningen.

Landskapsregeringen frigade i enkiten huruvida stationsortsindelningen borde slopas eller
bibehallas ofdréndrad. Dartill gavs dven ett tredje alternativ dar mojlighet gavs att ange att
stationsortsindelningen borde dndras samt pa vilket satt.

Sammanfattningsvis anser 53 % av alla svarande att stationsortsindelning borde bibehéllas
oféréandrad medan 36 % tycker att den borde slopas. Sex personer (11 %) har féreslagit dndringar av
stationsortsindelningen. | sammanhanget kan konstateras att ingen av trafiktillstdndsinnehavarna i
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Mariehamn vill att stationsortsindelningen slopas samt att bara en ur samma grupp har féreslagit
andringar. 54 % av de svarande fran landsbygden vill att indelningen slopas medan 32 % vill bibehalla
den nuvarande indelningen och fem personer har foreslagit andringar.

De foreslagna andringarna ar
- att stationsorterna ska behéllas i statistiskt syfte, men att hela Aland skulle f4 anvindas som
arbetsfalt och “upplockningsomrdde”, samt
- att Aland delas upp i tre stationsorter; skargarden, Mariehamn, dvriga Aland.
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Alla Mariehamn Landsbygden

Antalet tillstdnd

Liksom namns ovan finns det i landskapet 87 ikraftvarande trafiktillstand for bestallningstrafik med
personbil. Enligt géllande reglering faststéller landskapsregeringen, betraffande bestéllningstrafik,
antalet bilar som ska finnas i trafik. Landskapsregeringen ska vid provning av ansékan om
trafiktillstand beakta efterfragan av tjansten, redan befintliga trafiktjanster samt den planerade
trafiktjanstens dndamdlsenlighet.

85 % av de svarande anser att antalet tillstind aven fortsattningsvis ska vara begransat medan
endast 9 % anser att marknadsintradet ska vara fritt. Av de senare representerar samtliga
landsbygden. 6 % eller tre svarande har foreslagit andra alternativ. Ingen tyckte att antalet tillstand
skulle regleras olika i staden och pa landsbygden.

Av de forslag som lamnats framkommer att tillstdnden borde innehas av bolag och inte vara
personliga, som de &r idag. Det ska sedan vara fritt for bolaget att anvénda det antal bilar som
behdvs for verksamheten. Kommunerna ska enligt samma forslag avgora behovet av antalet tillstand
med antalet bilar i trafik som grund. Det framfors dven att det ur ett konkurrensperspektiv kunde
vara bra att inte begransa antalet tillstdnd, men att man samtidigt inte skulle bevilja utomalandska
bolag naringsritt for taxiverksamhet.

Ett tillstdnd per person

Enligt landskapsregeringens praxis tilldelas utannonserade tillstdnd ndgon av de stkande som inte
sedan tidigare innehar ett tillstdnd. Endast i de fall dir ingen annan, &n ndgon som redan har
tillstand, soker ett utannonserat tillstand tilldelas denne tillstadndet. | landskapet finns idag 12
personer som har tva tillstdnd vardera och darmed &r berattigade att samtidigt ha tva fordon i trafik.
Samtliga de 12 personerna idkar trafik utanfér Mariehamn.



I rikets lag om taxitrafik (FFS 217/2007) finns en bestdmmelse om inbdrdes féretradesordning mellan
de sokande. Enligt bestdmmelsen ska vid vart tredje beviljandetillfélle tillstdnden beviljas ndgon som
redan har ett eller flera giltiga tillstand, dock i forsta hand den som har minst antal tillstand.
Bestammelsen har motiverats med att foretagsstrukturen ska bli mangsidigare.

En av fragorna i enkiten avsag att undersdka huruvida taxiidkarna i landskapet anser att en sddan
bestammelse dven borde finnas i landskapet. 64 % anser inte att en sadan bestammelse borde
inforas i landskapet medan 35 % staller sig positiva till en sddan reglering. Bade i Mariehamn och pa
landsbygden var majoriteten mot ett inférande av en sddan bestimmelse samtidigt som resultatet
var jamnare pa landsbygden.

Priset pa taxiresor

Landskapsregeringen faststaller taxor for den yrkesmassiga trafiken i enlighet med den allmanna
prisutvecklingen. Priserna som faststalls ar maximipriser och anger alltsa det hdgsta pris som
trafikidkarna far ta ut av konsumenter, t.ex. vad géller priset per kérd kilometer och grundavgiften. |
praktiken anvinds dock maximipriset som det enda priset, dven om viss priskonkurrens har uppstatt
den senaste tiden.

Andrade priser faststills under sommaren och har sedan 2006 trétt i kraft ndgon gang mellan 1 juli
och 15 september. Priserna foljer i regel de priser som faststalls i riket, dven om landskapsregeringen
har behdrighet att sjdlv bestdmma vilka priser som ar maximipriser.

Pa fragan huruvida prissattningen borde vara fri eller om det dven fortsattningsvis ska vara
landskapsregeringen som faststaller priserna har 78 % av de svarande angivit att landskapsregeringen
dven i fortsattningen ska bestimma maximipriserna. 16 % anser att fri prissattning ska gélla medan 6
% inte alls har svarat.
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Alla Mariehamn  Landsbygden

Till frigan har dven en hypotetisk friga tillagts som utgér frén att priset skulle vara fritt. Av de
svarande har 16 % angivit att de anser att det i sddant fall inte skulle finnas ndgra bestdmmelser alls
runt prissattning medan 38 % har svarat att vissa bestdmmelser dnda skulle behéva finnas, sdsom
t.ex. krav pa att i bilen ange de maximipriser som tillampas. 45 % har inte alls besvarat fragan, vilket
kan forklaras med att den kan ha uppfattats som en fraga som endast ska besvaras om man pa den
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foregdende fragan har svarat att fri prisséttning borde rida. Svaren bor darfor lasas med viss
forsiktighet.

Kértider

Enligt géllande lag &r en idkare av bestéllningstrafik skyldig att, pd begéran, ombesdrja befordran i
enlighet med trafiktillstindet. Det innebér i praktiken att en innehavare av ett trafiktillstand alltid
mdste vara redo att utfora kdrningar. Bestimmelsen har manga gdnger diskuterats och ifrdgasatts
eftersom den innebér att en trafikidkaren sjilv maste vara tillgangliga for kdrningar dygnet eller
anstilla en chauffar, vilket en del trafikidkare inte har ekonomisk mojlighet till. Lanskapsregeringen
tilliter dock joursamarbete mellan trafikidkare fér att underlitta i kérplikten.

Bestammelsen har dven kritiserats eftersom dvervakningen av den ar svar. Polisen dvervakar att
trafikidkare uttvar trafiken enligt géllande bestammelser och sarskilt att taxorna och
tillstandsvillkoren iakttas. Det ar dock svart att dvervaka huruvida en trafikidkare har ett odverstigligt
hinder eller annat giltigt skal for att inte utfora en kbrning samt att dver huvudtaget avgora huruvida
nagon inte har utfort en kdrning.

| enkaten stallde landskapsregeringen fragan huruvida trafikidkarna anser att den gallande korplikten
aven fortsattningsvis ska galla, om korplikten ska slopas eller om den ska vara begransad enligt
arbetstidslagen (FFS 605/1996), alltsa att arbetstidslagens granser &r ett giltigt skal for att inte utfora
en kérning.

45 % har svarat att den géllande korplikten dven fortsattningsvis ska gélla medan 42 % anser att
korplikten ska begréansas i enlighet med arbetstidslagen. 11 % anser att korplikten helt ska slopas.
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Alla Mariehamn Landsbygden

| forhallande till kortider stalldes dven fragan huruvida det borde inforas ett krav pa att anmaéla jourer
och andra sammanslutningar som paverkar servicen inom en stationsort, framst i syfte att underlatta
for kunder vid bestéllning av en taxi.
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Alla Mariehamn Landsbygden
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Det gemensamma resultatet visar ett ganska jamt utfall medan skillnaderna i svaren mellan
Mariehamn och landsbygden &r stora. P4 landsbygden vill en dvervigande majoritet inte att det ska
inforas ett krav pa att anméla jourer och andra sammanslutningar medan en dvervigande majoritet i
Mariehamn vill infora ett sadant krav.

Sambandscentral

Fragan om krav pa alla tillstandshavare att ansluta sig till en sambandscentral besvarades med ett
overvagande nej. Liksom vad géller anmalda jourer och andra sammanslutningar har de svarande
med tillstand pa landsbygden i hogre grad svarat nej an de i Mariehamn dar utfallet var 50/50.
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Alla Mariehamn Landshygden

M Ja HNej

Uthildning

For att fa framfora en personbil i yrkesmaéssig trafik kravs att foraren, forutom ett giltigt korkort,
innehar ett yrkeskortillstand. For att beviljas ett yrkeskortillstdnd kravs ett avlagt och godkant
teoriprov som visar att sékanden har tillrdcklig lokalkdnnedom och kinnedom om bestidmmelserna
om yrkesmassig persontrafik. Utdver yrkeskortillstdndet kravs for yrkesméssig transport av barn i
grundskola eller i barnomsorg (skolskjuts) att foraren har genomgatt en av landskapsregeringen
godkand utbildning for att fa kora skolskjuts. Darutdver har Alands omsorgsforbund ocksé framstallt
en onskan om att en utbildning for forare av funktionshindrade ska inforas.

Viktigt att notera i sammanhanget ar att det inte stélls ndgot krav pa utbildning eller yrkesmassigt
kunnande pd innehavaren av trafiktillstdndet, enbart pa chaufféren, i motsats till vad som géller
trafiktillstand for lastbil och buss, dar varje foretag maste ha en trafikansvarig som uppfyller krav pa
yrkeskunnande.
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Pa frdgan om en utbildning for tillstandsinnehavarna borde inféras svarade 71 % ja medan 27 %
svarade nej. Utfallet skilde sig inte at i ndgon stérre utstrickning mellan staden och landsbygden. |
Mariehamn svarade 72 % ja och pa landsbygden var 70 % for en sadan utbildning.
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M Inte svarat

Vad giller skolskjutsutbildning var dven dér en majoritet for att den ska behdllas. Det har dock
framkommit férslag sdsom att fortbildningen ska slopas eller enbart hllas om ndgot visentligt nytt
har tillkommit samt att hela skolskjutsutbildningen bor géras om.
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Alla Mariehamn Landshygden

De flesta var ocksa for att infora en utbildning for forare av funktionshindrade samtidigt som

majoriteten var mot att infora flera specialutbildningar.
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| Gvrigt har, i forhallande till frigorna om utbildning, framftrts att man borde inféra grundligare
forstahjalputbildning som dven inkluderar information om andra sjukdomstillstdnd, t.ex. epilepsi,
samt att alla specialomriden borde omfattas av en gemensam utbildning. Férslag har ocksa framforts
om att inféra en utbildning i foretagsekonomi och kundservice samt att de utbildningar som redan
erbjuds inom yrkeskompetensutbildningen for lastbils- och busschaufférer dven ska 6ppnas upp for

taxichauffarer.



Avslutning

Sammanfattningsvis visar undersékningen att en majoritet, vad géller de flesta frigor, anser att
dagens reglering ska bibehéllas. | vissa fragor ar det stora skillnader i svaren mellan landsbygden och
staden, dar framst fragan om stationsortsindelning och kortider sticker ut.

Denna sammanstallning har gjorts s3 att alla svar har redovisats var och for sig vid jamférelsen av alla
svar. Om syftet enbart hade varit att jamféra olika instillning mellan trafikidkarna i Mariehamn och
pa landsbygden hade redovisningen av det sammanlagda resultatet rdknat pa ett annat satt dar
skillnaderna i antalet svaranden mellan de tva grupperna hade beaktats. Eftersom det fraimsta syftet
har varit att utreda instéllningen hos alla trafikidkare har den metoden inte anvints. Den separata
redovisningen for de tva grupperna har endast gjorts i syfte att se storre skillnader.
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Bilaga 1

ALLMANT Alla M L

1. Jag har

1 tillstdnd 46 18 28

2 tillstind 9 0 9

3tillsténd 0 1] 0

Inte svarat 0 0 [
55 18 37

2. ..varav

galler skolskjuts 0 1] 4

3. Jag har tillstand

I Mariehamn 18 18 o

Pa landsbygden 37 o 37

Inte svarat ] 4] 0
55 18 37

STATIONSORT

1. Jag anser atl stationsplats indelningens

Borde slopas 20 1] 20

Borde bibehdllas oftrindrad 29 17 12

Borde dndras pa féljande satt 6 1 5

Inte svarat 0 0 0
55 18 37

ANTALET TILLSTAND

1. Jag anser att antalet tillstand

Aven fortsattningsvis ska vara begransat 47 18 29

Att antalet tillstdnd inte ska vara begrinsat 5 o 5

Ska vara begransat i Mariehamn, men inte pd landsbygden 1] o o

annat 3 1] 3

Bilaga 1

Inte svarat ] [\ 0
55 18 37

2. lag anser att vissa tillstdnd ska tilldelas ndgon som redan har tillstind

la 20 3 17

Nej 35 13 20

Inte svarat 0 0 0
55 18 37

PRISET

1. Jag anser att det maxmimipris som tas ut av konsumenter i taxitrafik

Ska bestimmas av landskapsregeringen 43 17 26

Ska slopas, det ska vara fri prissattning 9 1 8

Inte svarat 3 '] 3
55 18 37

2. Om priset ar fritt anser jag att

Inga bestammelser om priser ska finnas 9 4 5

Vissa bestdmmelser ska finnas, sdsom angivande av maximipris i fordonet m.m. 21 2 19

Inte svarat 25 12 13
55 18 37

KORTIDER

1. lag anser att kérplikten

Fortsattningsvis ska galla 25 10 15

Ska slopas [ 2 4

Ska vara begrasad enligt arbetstidslagen 23 6 17

Inte svarat 1 0 1
55 18 37
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2. Jag anser atl del ska stallas krav pd atl anmdla jourer och andra sammanslulningar som paverkar servicen

Ja 24 13 11

Nej 31 5 26

Inte svarat 0 1] 1]
55 18 37

SAMBANDSCENTRAL

1. Jag anser att alla innehavara av trafiktillstand maste ansluta sig till ndgon sambandscentral/bestéliningscentral

Ja 13 9 4

Nej 42 9 33

Inte svarat 0 [t} [
55 18 37

UTBILDNING

1. Jag anser att en utbildning fér innehavare av trafiktillstdnd ska inféras och vara obligatorisk fér den som anséker om tillstind

Ja 39 13 26

Nej 15 4 11

Inte svarat 1 1 [
55 18 37

2. Jag anser att skolskjutsutbildningen

Ska behillas 36 10 26

Ska slopas 18 7 11

Inte svarat 1 1 V]
55 18 37

3. Jag anser att en utbildning for forare av funktionshindrade ska inforas

Ja 35 12 23

Nej 19 5 14

Inte svarat 1 1 ]
55 18 37

Bilaga 1

4. Jag anser att flera specialutbildningar for olika kdrningar ska inféras

Ja 12 5 7

Nej 41 12 29

Inte svarat 2 1 1
55 18 37
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