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1. Inledning

Denna laroplansgrund &r faststalld av Alands landskapsregering att galla for
grundlaggande yrkeskompetens for forare av vissa vagfordon avsedda for gods- och
persontransporter i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG och
LL 2008:35 och LF 2008:87 om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare.

Laroplansgrunden har uppdaterats med stod av Europaparlamentets och radets direktiv
2018/645 om andring av direktiv 2003/59/EG om grundldggande yrkeskompetens och
fortbildning for forare av vissa vagfordon fér gods- och persontransporter och direktiv
2006/126/EG om korkort.

Yrkeskompetens galler forare som i landskapet Aland utfér godstransporter med fordon
som kraver korkortsklasserna C1, C1E, C eller CE och forare som pa vag i landskapet
Aland utfér persontransporter med fordon som kréver kérkortsklasserna D1, D1E, D eller
DE.

1.1 Malet med grundliggande utbildning for yrkeskompetens

Malet med den grundlaggande yrkeskompetensen och fortbildningen &r att forbattra den
allménna trafiksékerheten och forbéattra sdkerheten vid transporter samt att 6ka forarnas
sakerhet vid lastning och transport och att 6ka formagan att optimera
bransleforbrukningen.

1.2 Laroplanens struktur och uppbyggnad

For att fa den grundlaggande yrkeskompetensen maste foraren fa undervisning i de &mnen
som ingar i denna laroplansgrund, som baserar sig pa bilaga 1 i Europaparlamentets och
radets direktiv 2003/59/EG och bilaga 1 i Europaparlamentets och radets direktiv
2018/645' om dndring av direktiv 2003/59/EG om grundlaggande kompetens och
fortbildning for forare av vissa vagfordon for gods- och persontransport och direktiv
2006/126/EG om korkort. | varje amne ska foraren uppna den niva i fraga om kunskaper
och praktiska fardigheter som kravs for att pa ett tryggt satt framfora fordon i den berorda
korkortskategorin.

| enlighet med direktivets (2003/59/EG)? bilaga innehdller laroplansgrunden tre
huvudomraden:

1. Avancerad traning i rationell kérning med beaktande av
sakerhetsbestdmmelserna
1.1. Mal: att kanna till kraftoverforingens egenskaper for optimal anvandning av dessa
1.2. Mal: att kanna till sakerhetsanordningarnas tekniska egenskaper och funktion for att
behérska fordonet, minska slitaget och att forebygga stérningar
1.3. Mal: att kunna optimera bransleférbrukningen
1.3a Mal: att kunna forutse, bedéma och anpassa sig till risker i trafiken

! https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018L0645&from=EN
2 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2003:226:0004:0017:SV:PDF
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1.4. Mal: att kunna ombesorja en lastning och samtidigt uppfylla sékerhetskraven och
anvéanda fordonet pa ett korrekt satt.

1.5. Mal: att kunna sakerstéalla passagerarnas sakerhet och bekvamlighet

1.6. Mal: att kunna ombesorja en lastning och samtidigt uppfylla sékerhetskraven och ett
korrekt utnyttjande av fordonet

2. Tillampning av bestimmelserna

2.1.Mal: att kanna till sociala forhallanden och bestammelser inom vagtransportsektorn
2.2.Mal: att kanna till bestammelserna for godstransporter

2.3.Mal: att kanna till bestammelserna for persontransporter

Halsa, vagtrafik- och miljosakerhet, service och logistik

3.1.Mal: vara medveten om riskerna i trafiken och om arbetsrelaterade olyckor

3.2.Mal: kunna forebygga brottslighet och manniskosmuggling

3.3.Mal: kunna forebygga fysiska risker

3.4.Mal: vara medveten om fysisk och psykisk formaga

3.5.Mal: att kunna bedéma krissituationer

3.6.Mal: kunna uppvisa ett sddant beteende som bidrar till foretagets profil hojs

3.7.Mal: att kanna till ekonomiska villkor for godstransporter pa vag och organisationen
av marknaden

3.8.Mal: att kanna till ekonomiska villkor for persontransporter pa vag och organisationen
av marknaden

Varje huvudomrade bestar av mal och centralt innehall pa basen av de kérkort som de
avser. De malsattningar som ar obligatoriska for alla oberoende korkortskategori &r
malsattningarna 1.1, 1.2, 1.3, 1.3a, 2.1, 3.1, 3.2, 3.3, 3.4, 3.5 och 3.6.

Dartill & malsattningarna 1.4, 2.2 och 3.7 obligatoriska vid avlaggande av
yrkeskompetens for godstrafik och malsattningarna 1.5, 1.6, 2.3 och 3.8 obligatoriska vid
avlaggande av yrkeskompetens for persontrafik.

1.3  Alderskrav och krav pa utbildning for grundliggande
yrkeskompetens
For att fa delta i utbildning for att uppna grundlaggande yrkeskompetens for en viss
korkortsklass kravs det inte att deltagaren redan innehar korkort i denna klass. For de
deltagare som annu inte erhallit korkort for det fordon som anvénds i utbildningen ska
korundervisningen ges i enlighet med korkortslagens bestammelser. For att forare ska fa
framfora fordon av den korkortsklass som kompetensen avser maste foraren ha korkort av
den klass som fordonet tillhor. Enligt direktivet galler foljande alders- och utbildningskrav
for godstransporter och for persontransporter:

1.3.1 Alders- och utbildningskrav for godstransporter
> Forare i dldern 18 - 20 ar som forutom korkortsundervisningen erhallit 280 timmar
undervisning som innehaller minst 20 timmars kérundervisning enligt denna
laroplan (2.1.1) far framféra fordon av klass C och CE.



> Forare i aldern 18 — 20 ar som férutom korkortsundervisningen erhallit 140 timmar
undervisning som innehaller minst 10 timmars kérundervisning enligt denna
laroplan (2.1.2) far framféra fordon av klass C1 och C1E.

> Forare som ar 21 ar och aldre och som férutom koérkortsundervisningen erhallit
140 timmar undervisning som innehaller minst 10 timmars kérundervisning enligt
denna laroplan (2.1.2) far framfora fordon av klass C och CE.

1.3.2 Alders- och utbildningskrav for persontransporter

> Forare i aldern 18 — 20 ar som férutom koérkortsundervisningen erhallit 280 timmar
undervisning som innehaller minst 20 timmar kérundervisning enligt denna
laroplan (2.2.1) i samband med yrkesutbildning, far framféra fordon av klass D,
DE.

> Forare i aldern 21-22 ar som forutom korkortsundervisningen erhallit 280 timmar
undervisning som innehaller minst 20 timmars kérundervisning enligt denna
laroplan (2.2.1) far framféra fordon av klass D och DE.

> Forare i aldern 21-22 ar forutom kérkortsundervisningen erhallit 140 timmar
undervisning som innehaller minst 10 timmars korundervisning enligt denna
laroplan (2.2.2) far framfora fordon i klass D och DE om fordonet anvands for
persontransporter i lokaltrafik pa regelbundna hogst 50 km langa rutter.

> Forare i aldern 21-22 ar som forutom korkortsundervisningen erhallit 140 timmar
undervisning som innehaller minst 10 timmars kérundervisning enligt denna
laroplan (2.2.2) far framfora fordon av klass D1 och D1E.

> Forare i aldern 23 ar och aldre som férutom kérkortsundervisningen erhallit 140
timmar undervisning som innehaller minst 10 timmars kérundervisning enligt
denna laroplan (2.2.2) far framfora fordon av klass D1, D1E, D och DE.

1.4 Allmidnna évergangsbestimmelser

Enligt direktivet &r forare som innehar ett korkort av kategorin D1, D1E, D och DE
utfardat fore september 2008 och forare som innehar korkort av kategorin C1, C1E, C och
CE utfardat fore september 2009 undantagna fran kravet pa grundlaggande kompetens.
Forare som omfattas av detta ska istéllet delta i en fortbildning for att erhélla
yrkeskompetens. Fortbildningen omfattar 35 timmar som periodiseras dér varje period
omfattar minst sju timmar.

1.5 Grundliggande yrkeskompetens for lastbils- och bussfoérare inom
den grundliaggande yrkesutbildningen

Studerande inom den grundlédggande yrkesutbildningen kan erbjudas mojlighet inom

ramen for valbara &mnen att avlidgga den grundldggande utbildningen for yrkeskompetens

och en utvidgning av grundldggande yrkeskompetens. Studerande som avlagt den

grundlaggande utbildningen for yrkeskompetens far genom erként kunnande 10

kompetenspoang och den som avlagt en utvidgning av grundlaggande yrkeskompetens far
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genom erként kunnande 15 kompetenspoéng i en yrkesinriktad gymnasieexamen och
grundexamen. Om studerande tidigare avlagt grundlaggande yrkeskompetens erkanns
kunnandet pa basis av betyg, ett yrkeskompetensbevis eller anteckning med kod 95 i
korkortet.

1.5.1 Betygsanteckning

Examensdelarna grundlaggande yrkeskompetens for lastbils- och bussférare och
utvidgning av grundldggande yrkeskompetens bedéms med vitsordet ”godként”, som
antecknas i examensbetyget. Examensbetyget anvands som intyg nar den studerande
ansOker om en anteckning med kod 95 i kérkortet.

| examensbetyget antecknas foljande i en fotnot:

”Den studerande har genomfort den utbildning for grundldggande yrkeskompetens som
LL om yrkeskompetens for lastbils- och bussférare (2008:85) foreskriver for antingen
lastbilsforare eller bussforare (det 6verflodiga stryks)
(utbildningens l&ngd i timmar 280/140/70/35 timmar). Utbildningen och teoriprovet har
avlagts enligt LL (2008:85) och LF (2008:87) om yrkeskompetens for lastbils- och
bussforare”.

Om den studerande omfattas av 6vergangsbhestammelser i enlighet med § 31 LL
(2008:85) om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare, och har haft korratt for lastbil
fore 10.9 2009 eller korratt for buss fore 10.9 2008 antecknas i en fotnot i
examensbetyget:

”Examensdelen grundldggande yrkeskompetens (eller utvidgning av yrkeskompetens) har
erkants i enlighet med § 24 i LL (2011:13) om gymnasieutbildning. Erkdnnandet grundar
sig pa att studerande omfattas av allméanna 6vergangsbestammelser i enlighet med § 31 i
LL (2008:85) om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare”.

Om kunnandet har erkants pa basis av tidigare avlagd yrkeskompetens och prov som krévs
av lastbils- och bussforare antecknas i examensbetyget i en fotnot:

”Kunnandet har erkants i enlighet med § 24 i LL (2001:13) om gymnasieutbildning. Den
grundlaggande yrkeskompetensen som kravs har forvarvats dd.mm.aaaa (har anges
utbildningsanordnarens namn).”



2. Grundliggande utbildning for yrkeskompetens

Krav pa yrkesskicklighet

For att fa den grundlaggande yrkeskompetensen maste studeranden/foraren fa undervisning i
alla de laroamnen som ingdr i laroplansgrunden. I utbildningen for grundlaggande
yrkeskompetens ska undervisningen omfatta 280 timmar. Varje studerande/forare ska fa minst
20 timmar individuell kérundervisning med ett sadant fordon som motsvarar avsedd klass.
Fordonet ska minst uppfylla de i direktivet 2006/126/EG faststallda kraven pa provfordon.

| den snabbforvérvade utbildningen for grundldggande yrkeskompetens ska undervisningen
innefattal40 timmar. Varje studerande/forare ska fa minst 10 timmar individuell
korundervisning med ett sddant fordon som motsvarar avsedd klass. Fordonet ska minst
uppfylla de i direktivet 2006/126/EG faststallda kraven pa provfordon. Se bild nedan.

Normal

280 h

Godstransport

/ \ Snabb
140 h

Normal
\ 280 h

Persontransport

\\ Snabb

140 h



Bedémning och betyg/intyg

Utbildningen avslutas med ett skriftligt prov. Provet avlaggs nér den foreskrivna
undervisningen har meddelats. Provet ska innehalla minst en fraga fran varje mal. Av svaren
pa alla fragorna i provet bor minst 75 % vara ratt. Om sarskilda skal foreligger sasom att
provdeltagaren har las- och skrivsvarigheter far muntliga prov arrangeras. Den som bedomer
prov ska ha det yrkeskunnande som kravs for uppgiften.

Till den som godkants i provet utfardas ett av landskapsregeringen faststéllt intyg som bevisar
att innehavaren genomgatt utbildningen for grundlaggande yrkeskompetens och innehar de
kunskaper som ingar i utbildningen. Om utbildningen getts inom ramen for den
grundlaggande yrkesutbildningen eller inom ramen for ett laroavtal antecknas kompetensen i
examensbetyget och yrkesprovsbetyget (se 1.5.1 Betygsanteckning, sid.4).



2.1 Godstransporter

2.1.1 Normal 280 timmar

Mal och centralt innehall

Antal h

1. Avancerad traning i rationell kérning med beaktande av
sakerhetsbestammelserna

108

1.1 Malet ar att kanna till kraftoverforingens egenskaper for optimal
anvandning av dessa

12

* kurvorna dver motorns vridmoment, effekten och bransleférbrukningen

* optimal anvéndning av varvraknare

* diagram over vaxelladans utvaxling

1.2 Malet &r att kanna till reglagens tekniska egenskaper och funktion for att
kunna beharska fordonet, minska slitaget och férebygga stérningar

23

* bromsarnas och retardens begransningar

* kombinerad anvindning av bromsar och retarder

* optimalt utnyttjande av férhallandet fart-véaxelladans utvéxling

* anvandning av fordonets troghet

* metoder for att sakta ner och bromsa i nerférsbacke

* agerande om fel uppstar

* anvandning av elektroniska och mekaniska anordningar som
antisladdsystem (ESP), avancerade nddbromssystem (AEBS), ABS-bromsar,
antispinnsystem (TCS) och évervakningssystem i bilar och andra
forarstodsystem och automatsystem som ar godkanda for anvandning

1.3 Malet ar att kunna optimera bransleférbrukningen

37

* optimering av bransleférbrukningen genom tillampning av
kunskaperna i punkterna 1.1 och 1.2

* vikten av att kunna forutse trafikflode

* |ampligt avstand till andra fordon och anvéandning av fordonets
rorelsekraft, jamn hastighet, mjuk korstil och lampligt dacktryck samt
kdnnedom om intelligenta transportsystem som mojliggor effektivare kdrning
och hjalper till med planering av resvagen

1.3a Malet &r att kunna forutse, bedéma och anpassa sig till risker i trafiken

* att vara medveten om och kunna anpassa sig till olika vag-, trafik-, och
vaderforhallanden och forutse kommande handelser

* att ha forstaelse for hur man forbereder och planerar en resa under
onormala vaderfoérhallanden

* att ha kunskap om anvandningen av tillhGrande sékerhetsutrustning
och forsta nar en resa maste senareléggas eller stallas in pa grund av
extrema vaderforhallanden

* att anpassa sig till risker i trafiken, inbegripet farligt trafikbeteende
eller distraherad kérning (genom anvandning av elektronisk utrustning eller
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fortaring av mat och dryck etc.)

* att upptécka och anpassa sig till farliga situationer och att kunna
hantera stress som uppstar under dessa, sarskilt situationer som har att géra
med fordonets storlek och vikt och sarbara trafikanter t.ex. fotgangare,
cyklister och forare av tvahjuliga fordon

* att identifiera potentiellt farliga situationer och korrekt tolka hur dessa
kan leda till situationer dar olyckor inte I&ngre kan forhindras

* att valja ut och genomfora atgarder for att 6ka sakerhetsmarginalerna i
sadan utstrackning att en olycka kan undvikas om en potentiellt farlig
situation uppstar

1.4 Malet ar att ombesorija lastning och samtidigt uppfylla sakerhetskraven
och anvanda fordonet pa ett korrekt satt

36"

* de krafter som paverkar ett fordon i rorelse

* anvandning av automatiska transmissionssystem

* berakning av fordonets eller fordonskombinationens nyttolast och
berdkning av nyttovolymen

* fordelning av lasten

* effekter av 6verbelastning pa en axel

* fordonets stabilitet och tyngdpunkt

* olika typer av forpackningar och lastpallar

* de viktigaste godsklasserna som kréver lasning

* kilnings- och lasningsmetoder

* anvandning av lasremmar, granskning av lasanordningar, och
anvandning av hanteringsutrustning

* placering och anvandning av presenningar

2. Tillampning av bestammelserna

42

2.1 Malet ar att kanna till den sociala miljon och de géllande reglerna inom
végtrafiken

28

* maximala arbetstider inom transportbranschen, principer i tillampning
och konsekvenser av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr
561/2006 och (EU) nr 165/2014

* pafoljder vid bristande eller felaktig anvandning eller manipulering av
fardskrivaren

* kunskaper om sociala forhallanden inom véagtransportomradet:
rattigheter och skyldigheter for forare i frdga om grundlaggande
yrkeskompetens och fortbildning

2.2 Malet ar att kanna till bestimmelserna for godstransporter

14

* tillstand att bedriva transportverksamhet, handlingar som ska medforas
i fordonet, férbud mot anvandning av vissa vagar, vagavgifter, skyldigheter
enligt standardavtalen for godstransporter

* utformning av olika dokument som ingar i transportkontraktet




* internationella transporttillstand

* skyldigheter enligt konventionen om fraktavtal vid internationell
godsbefordran pa vag

* uppgdrande av internationella fraktsedlar

* gransoverskridande transporter, speditorer, sarskilda dokument som
foljer med godset

3. Halsa, vag- och miljésakerhet, service, logistik

130

3.1 Malet &r att vara medveten om riskerna for trafik- och arbetsolyckor

14

* olika typer av arbetsolycksfall inom transportbranschen

* statistik 6ver vagtrafikolyckor

* tunga fordons och bussars olycksfrekvens

* manskliga, materiella och ekonomiska konsekvenser

3.2 Malet &r att kunna forebygga kriminalitet och transport av fripassagerare

* allman information, paféljder for chaufforerna, forebyggande atgarder,

nodvandiga inspektioner, lagstiftning om chaufférernas ansvar

3.3 Malet ar att kunna forebygga fysiska risker

21

* ergonomiska principer: riskfyllda rorelser och arbetsstallningar, fysisk
kondition och personlig skyddsutrustning

* hanteringsévningar

3.4. Malet ar att vara medveten om vikten av fysisk och psykisk
prestationsférmaga

14

* principerna for en halsosam och balanserad kost

* alkoholens paverkan, lakemedel eller andra amnen som kan paverka
beteendet

* trotthets- och stressymptom, orsaker och verkan

* den centrala betydelsen av forhallandet mellan arbete och vila

3.5 Malet &r att kunna bedéma nodsituationer

22

* atgarder vid nodsituationer: beddmning av situationen, forhindrande
av att situationen forvarras, att kalla pa hjalp, att hjalpa skadade och ge
forsta hjalpen

* atgarder vid eldsvada, att evakuera passagerare fran lastbilar/bussar,
garantera alla passagerares sakerhet

* att hantera valdssituationer

* principerna for hur en skadeanmélan utformas

3.6 Malet ar att kunna bete sig pa ett séatt som stoder foretagets image

28

* chauffOrens beteende och foretagets image

* den betydelse som chaufférens arbete har for foretaget
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* chaufforens olika roller

* personer som chaufféren moter i arbetet

* fordonsunderhall

* grganisering av arbetet

* kommersiella och ekonomiska konsekvenser av tvister

3.7 Malet &r att kanna till den ekonomiska miljon och marknadssystemet for

28
godstransporter
* vagtransporterna i forhallande till andra transportséatt (konkurrens,
befraktare)
* olika typer av vagtransportverksamhet (transporter for andras rékning,
for egen rakning, transportrelaterad verksamhet)
* organisationen av de vanligaste transportforetagen och
transportrelaterad verksamhet
* olika specialiserade transporter (tank- eller kyltransportbilar, farligt
gods, djurtransporter osv)
* utveckling inom branschen (diversifiering av tillhandahallna tjanster,
jarnvags/landsvagstransporter, underleverantérer osv.)
'Punkt 1.3 innehaller 7 timmar praktisk évning i forutseende kdrning
'Punkt 1.4 innehaller 20 timmar individuell kérundervisning
2.1.2 Snabb 140 timmar
Mal och centralt innehall Antal h
1. Avancerad traning i rationell kérning med beaktande av 63
sakerhetsbestammelserna
1.1 Malet ar att kanna till kraftoverforingens egenskaper for optimal 8
anvandning av dessa
* kurvorna 6ver motorns vridmoment, effekten och brénsleférbrukningen
* optimal anvandning av varvraknare
* diagram over vaxelladans utvaxling
1.2 Malet &r att kanna till reglagens tekniska egenskaper och funktion for att 12

kunna beharska fordonet, minska slitaget och férebygga stérningar

* bromsarnas och retardens begransningar

* kombinerad anvandning av bromsar och retarder

* optimalt utnyttjande av forhallandet fart-véaxelladans utvéxling

* anvandning av fordonets troghet

* metoder for att sakta ner och bromsa i nerforsbacke

* agerande om fel uppstar

* anvandning av elektroniska och mekaniska anordningar som

11




antisladdsystem (ESP), avancerade nédbromssystem (AEBS), ABS-bromsar,
antispinnsystem (TCS) och 6vervakningssystem i bilar och andra
forarstodsystem och automatsystem som ar godkanda for anvandning

1.3 Malet &r att kunna optimera bréansleférbrukningen

28'

* Optimering av bransleférbrukningen genom tillampning av
kunskaperna i punkterna 1.1 och 1.2

* vikten av att kunna forutse trafikflode

* lampligt avstand till andra fordon och anvandning av fordonets
rorelsekraft, jamn hastighet, mjuk korstil och lampligt dacktryck samt
kdannedom om intelligenta transportsystem som mojliggor effektivare kérning
och hjélper till med planering av resvéagen

1.3a Malet &r att kunna forutse, bedéma och anpassa sig till risker i trafiken

* att vara medveten om och kunna anpassa sig till olika vag-, trafik-, och
vaderforhallanden och forutse kommande héndelser

* att ha forstaelse for hur man forbereder och planerar en resa under
onormala vaderforhallanden

* att ha kunskap om anvandningen av tillhérande sakerhetsutrustning
och forsta nar en resa maste senarelaggas eller stallas in pa grund av
extrema vaderférhallanden

* att anpassa sig till risker i trafiken, inbegripet farligt trafikbeteende
eller distraherad kdrning (genom anvandning av elektronisk utrustning eller
fortaring av mat och dryck etc.)

* att upptécka och anpassa sig till farliga situationer och att kunna
hantera stress som uppstar under dessa, sarskilt situationer som har att géra
med fordonets storlek och vikt och sarbara trafikanter t.ex. fotgangare,
cyklister och forare av tvahjuliga fordon

* att identifiera potentiellt farliga situationer och korrekt tolka hur dessa
kan leda till situationer dar olyckor inte langre kan forhindras

* att valja ut och genomfora atgarder for att 6ka sékerhetsmarginalerna i
sadan utstrackning att en olycka kan undvikas om en potentiellt farlig
situation uppstar

1.4 Malet ar att ombesorija lastning och samtidigt uppfylla sakerhetskraven
och anvanda fordonet pa ett korrekt satt

15

* de krafter som paverkar ett fordon i rorelse

* anvandning av automatiska transmissionssystem

* berakning av fordonets eller fordonskombinationens nyttolast och
berdkning av nyttovolymen

* fordelning av lasten

* effekter av dverbelastning pa en axel

* fordonets stabilitet och tyngdpunkt

* olika typer av forpackningar och lastpallar

* de viktigaste godsklasserna som kréver lasning

* kilnings- och lasningsmetoder

12




* anvandning av lasremmar, granskning av lasanordningar, och
anvandning av hanteringsutrustning

* placering och anvindning av presenningar

2. Tillampning av bestammelserna

20

2.1 Malet ar att kanna till den sociala miljon och de géllande reglerna inom
végtrafiken

10

* maximala arbetstider inom transportbranschen, principer i tillampning
och konsekvenser av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr
561/2006 och (EU) nr 165/2014

* pafoljder vid bristande eller felaktig anvandning eller manipulering av
fardskrivaren

* kunskaper om sociala forhallanden inom vagtransportomradet:
rattigheter och skyldigheter for forare i fraga om grundlaggande
yrkeskompetens och fortbildning

2.2 Malet ar att kanna till bestimmelserna for godstransporter

10

* transporttillstand, handlingar som ska medféras i fordonet, forbud mot
anvandning av vissa vagar, vagavgifter, skyldigheter enligt standardavtalen
for godstransporter

* utformning av olika dokument som ingar i transportkontraktet

* internationella transporttillstand

* skyldigheter enligt konventionen om fraktavtal vid internationell
godsbefordran pa vag

* gransoverskridande transporter, speditOrer, sarskilda dokument som
foljer med godset

3. Halsa, vag- och miljésakerhet, service, logistik

57

3.1 Malet &r att vara medveten om riskerna for trafik- och arbetsolyckor

* olika typer av arbetsolycksfall inom transportbranschen

* statistik over vagtrafikolyckor

* tunga fordons och bussars olycksfrekvens

* manskliga, materiella och ekonomiska konsekvenser

3.2 Malet ar att kunna forebygga kriminalitet och transport av fripassagerare

* allman information, paféljder for chaufforerna, forebyggande atgarder,
nodvandiga inspektioner, lagstiftning om chaufférernas ansvar

3.3 Malet &r att kunna forebygga fysiska risker

* ergonomiska principer: riskfyllda rérelser och arbetsstallningar, fysisk
kondition och personlig skyddsutrustning

* hanteringsévningar

3.4. Malet ar att vara medveten om vikten av fysisk och psykisk
prestationsférmaga

* principerna for en halsosam och balanserad kost

13




* alkoholens paverkan, lakemedel eller andra &mnen som kan paverka
beteendet

* trotthets- och stressymptom, orsaker och verkan

* den centrala betydelsen av forhallandet mellan arbete och vila

3.5 Malet &r att kunna bedéma nodsituationer 10
* atgarder vid nodsituationer: beddmning av situationen, férhindrande
av att situationen forvarras, att kalla pa hjalp, att hjalpa skadade och ge
forsta hjalpen
* atgarder vid eldsvada, att evakuera passagerare fran lastbilar/bussar,
garantera alla passagerares sakerhet
* att hantera valdssituationer
* principerna for hur en skadeanmalan utformas
3.6 Malet &r att kunna bete sig pa ett sitt som stoder foretagets image /
* chaufforens beteende och foretagets image
* den betydelse som chaufférens arbete har for foretaget
* chaufforens olika roller
* personer som chaufféren mater i arbetet
* fordonsunderhall
* grganisering av arbetet
* kommersiella och ekonomiska konsekvenser av tvister
3.7 Malet ar att kanna till den ekonomiska miljon och marknadssystemet for 14

godstransporter

* vagtransporterna i forhallande till andra transportséatt (konkurrens,
befraktare))

* olika typer av vagtransportverksamhet (transporter for andras rakning,
for egen rakning, transportrelaterad verksamhet

* olika typer av transportféretag och organisationer med
transportfunktioner

* olika specialiserade transporter (tank- eller kyltransportbilar, farligt
gods, djurtransporter osv)

* utveckling inom branschen (diversifiering av tillhandahallna tjanster,
jarnvags/landsvagstransporter, underleverantérer osv.)

'Punkt 1.3 innehaller 7 timmar praktisk évning i forutseende kdrning
'Punkt 1.4 innehaller 20 timmar individuell kérundervisning
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2.2 Persontransporter

2.2.1 Normal 280 timmar

Mal och centralt innehall

Antal h

1. Avancerad traning i rationell kérning med beaktande av
sakerhetsbestammelserna

122

1.1 Malet ar att kanna till kraftoverforingens egenskaper for optimal
anvandning av dessa

14

* kurvorna dver motorns vridmoment, effekten och bransleférbrukningen

* optimal anvandning av varvraknare

* diagram over vaxelladans utvaxling

1.2 Malet ar att kanna till reglagens tekniska egenskaper och funktion for att
kunna behdrska fordonet, minska slitaget och forebygga stérningar

28

* sarskilda egenskaper hos det hydrauliska bromsservosystemet

* bromsarnas och retardens begransningar

* kombinerad anvindning av bromsar och retarder

* optimalt utnyttjande av férhallandet fart-véaxelladans utvaxling

* anvandning av fordonets troghet

* metoder for att sakta ner och bromsa i nerférsbacke

* agerande om fel uppstar

* anvandning av elektroniska och mekaniska anordningar som
antisladdsystem (ESP), avancerade nddbromssystem (AEBS), ABS-bromsar,
antispinnsystem (TCS) och évervakningssystem i bilar och andra
forarstodsystem och automatsystem som ar godkanda for anvandning

1.3 Malet ar att kunna optimera bransleférbrukningen

30

* Optimering av bransleforbrukningen genom tillampning av
kunskaperna i punkterna 1.1 och 1.2

* vikten av att kunna forutse trafikflode

* |ampligt avstand till andra fordon och anvéandning av fordonets
rorelsekraft, jamn hastighet, mjuk korstil och lampligt dacktryck samt
kdnnedom om intelligenta transportsystem som mojliggor effektivare kdrning
och hjalper till med planering av resvagen

1.3a Malet &r att kunna forutse, bedéma och anpassa sig till risker i trafiken

* att vara medveten om och kunna anpassa sig till olika vag-, trafik-, och
vaderforhallanden och forutse kommande héndelser

* att ha forstaelse for hur man forbereder och planerar en resa under
onormala vaderfoérhallanden

* att ha kunskap om anvandningen av tillhérande sékerhetsutrustning
och forsta nar en resa maste senarelaggas eller stéllas in pa grund av
extrema vaderforhallanden

15




* att anpassa sig till risker i trafiken, inbegripet farligt trafikbeteende
eller distraherad kdrning (genom anvandning av elektronisk utrustning eller
fortaring av mat och dryck etc.)

* att upptécka och anpassa sig till farliga situationer och att kunna
hantera stress som uppstar under dessa, sarskilt situationer som har att géra
med fordonets storlek och vikt och sarbara trafikanter t.ex. fotgangare,
cyklister och forare av tvahjuliga fordon

* att identifiera potentiellt farliga situationer och korrekt tolka hur dessa
kan leda till situationer dar olyckor inte Iangre kan forhindras

* att valja ut och genomfora atgarder for att cka sakerhetsmarginalerna i
sadan utstrackning att en olycka kan undvikas om en potentiellt farlig
situation uppstar

1.5 Malet ar att kunna se till att passagerarna har det tryggt och bekvamt 36"

* justering av rorelser i langd- och sidriktningen

* gemensamt bruk av vagnatet, placering pa kérbanan, mjukhet vid
inbromsning, beharskande vid axeléverhang, anvandning av sarskild
infrastruktur (offentliga omraden, specialkorfiler)

* hantering mellan konflikter mellan ett tryggt korséatt och andra
uppgifter som chauffér

* kommunikation med passagerarna, sarskilda egenskaper hos vissa
passagerargrupper (funktionshindrade, barn)
1.6 Malet ar att kunna lasta ett fordon i enlighet med 14
sakerhetshestammelserna samt en andamalsenlig anvandning av fordonet

* de krafter som paverkar ett fordon i rorelse

* anvandning av vaxelladans utvaxling i forhallande till fordonets last
och vagprofilen

* berékning av fordonets eller fordonskombinationens nyttolast

* fordelning av lasten

* foljderna av axelns dverbelastning

* fordonets stabilitet och tyngdpunkt

2. Tillampning av bestammelserna 42

2.1 Malet &r att kanna till den sociala miljon och de géllande reglerna inom 20

vagtrafiken

* maximala arbetstider inom transportbranschen, principer i tillampning
och konsekvenser av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr
561/2006 och (EU) nr 165/2014

* paféljder vid bristande eller felaktig anvandning eller manipulering av
fardskrivaren

* kunskaper om sociala forhallanden inom vagtransportomradet:
rattigheter och skyldigheter for forare i fraga om grundlaggande
yrkeskompetens och fortbildning
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2.3 Malet ar att kdanna till bestimmelserna for persontransporter

22

* transport av sarskilda passagerargrupper

* sakerhetsutrustning i bussen

* sékerhetsbalten

* lastning av fordonet

3. Halsa, vag- och miljésakerhet, service, logistik

116

3.1 Malet &r att vara medveten om riskerna for trafik- och arbetsolyckor

14

* olika typer av arbetsolycksfall inom transportbranschen

* statistik 6ver vagtrafikolyckor

* tunga fordons och bussars olycksfrekvens

* manskliga, materiella och ekonomiska konsekvenser

3.2 Malet &r att kunna forebygga kriminalitet och transport av fripassagerare

* allman information, paféljder for chaufforerna, forebyggande atgarder,
nodvandiga inspektioner, lagstiftning om chaufférernas ansvar

3.3 Malet ar att kunna forebygga fysiska risker

21

* ergonomiska principer: riskfyllda rorelser och arbetsstallningar, fysisk
kondition och personlig skyddsutrustning

* Hanteringsovningar

3.4. Malet &r att vara medveten om vikten av fysisk och psykisk
prestationsformaga

14

* Principerna for en hélsosam och balanserad kost

* alkoholens paverkan, lakemedel eller andra amnen som kan paverka
beteendet

* trotthets- och stressymptom, orsaker och verkan

* den centrala betydelsen av forhallandet mellan arbete och vila

3.5 Malet &r att kunna bedéma nodsituationer

22

* atgarder vid nodsituationer: beddmning av situationen, forhindrande
av att situationen forvarras, att kalla pa hjalp, att hjalpa skadade och ge
forsta hjalpen

* atgarder vid eldsvada, att evakuera passagerare fran lastbilar/bussar,
garantera alla passagerares sakerhet

* att hantera valdssituationer

* principerna for hur en skadeanmalan utformas

3.6 Malet &r att kunna bete sig pa ett séitt som stoder foretagets image

28

* chaufforens beteende och foretagets image

* den betydelse som chaufforens arbete har for foretaget

* chaufforens olika roller

* personer som chaufféren méter i arbetet
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* fordonsunderhall

* organisering av arbetet

* kommersiella och ekonomiska konsekvenser av tvister

3.8 Malet &r att kanna till ekonomiska villkor for persontransporter pa vag 14
och organisationen av marknaden

* persontransporter pa vdg i forhallande till andra transportformer for
persontransporter (jarnvag, personbilar)

* olika verksamhetsformer for persontransporter pa vag, medvetenhet om
funktionsnedsattningar

* granspassage (internationella transporter)

* de vanligaste persontransportf0retagens organisation

'Punkt 1.3 innehaller 7 timmar praktisk 6vning i forutseende kérning
'Punkt 1.5 innehaller 20 timmar individuell kérundervisning

2.2.2 Snabb 140 timmar

. ) . Antal
Mal och centralt innehall h
1. Avancerad traning i rationell kérning med beaktande av 70
sakerhetsbestammelserna
1.1 Malet ar att kanna till kraftoverforingens egenskaper for optimal anvandning 9

av dessa

* kurvorna dver motorns vridmoment, effekten och bransleférbrukningen

* optimal anvandning av varvraknare

* diagram over vaxelladans utvaxling

1.2 Malet ar att kanna till reglagens tekniska egenskaper och funktion for att kunna
behdrska fordonet, minska slitaget och forebygga stérningar

14

* sarskilda egenskaper hos det hydrauliska bromsservosystemet

* bromsarnas och retardens begransningar

* kombinerad anvandning av bromsar och retarder

* optimalt utnyttjande av férhallandet fart-véaxelladans utvaxling

* anvandning av fordonets troghet

* metoder for att sakta ner och bromsa i nerforsbacke

* agerande om fel uppstar

* anvandning av elektroniska och mekaniska anordningar som antisladdsystem
(ESP), avancerade nédbromssystem (AEBS), ABS-bromsar, antispinnsystem (TCS)
och dvervakningssystem i bilar och andra forarstddsystem och automatsystem som
ar godkéanda for anvandning

1.3 Malet ar att kunna optimera bransleférbrukningen

25'
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* optimering av bransleforbrukningen genom tillampning av kunskaperna i
punkterna 1.1 och 1.2

* Optimering av bransleférbrukningen genom tillampning av kunskaperna i
punkterna 1.1 och 1.2

* vikten av att kunna forutse trafikflode

* |ampligt avstand till andra fordon och anvandning av fordonets rérelsekratft,
jamn hastighet, mjuk korstil och lampligt dacktryck samt kdnnedom om
intelligenta transportsystem som mojliggor effektivare kdrning och hjalper till med
planering av resvagen

1.3a Malet &r att kunna forutse, bedéma och anpassa sig till risker i trafiken

* att vara medveten om och kunna anpassa sig till olika vag-, trafik-, och
vaderforhallanden och forutse kommande handelser

* att ha forstaelse for hur man forbereder och planerar en resa under
onormala vaderforhallanden

* att ha kunskap om anvandningen av tillhdrande sékerhetsutrustning och
forsta nar en resa maste senarelaggas eller stéllas in pa grund av extrema
vaderforhallanden

* att anpassa sig till risker i trafiken, inbegripet farligt trafikbeteende eller
distraherad koérning (genom anvandning av elektronisk utrustning eller fortaring
av mat och dryck etc.)

* att upptécka och anpassa sig till farliga situationer och att kunna hantera
stress som uppstar under dessa, sarskilt situationer som har att géra med
fordonets storlek och vikt och sarbara trafikanter t.ex. fotgangare, cyklister och
forare av tvahjuliga fordon

* att identifiera potentiellt farliga situationer och korrekt tolka hur dessa kan
leda till situationer déar olyckor inte Iangre kan forhindras

* att valja ut och genomfora atgarder for att 6ka sakerhetsmarginalerna i
sadan utstrackning att en olycka kan undvikas om en potentiellt farlig situation
uppstar

1.5 Malet ar att kunna se till att passagerarna har det tryggt och bekvamt

15

* justering av rorelser i 1angd- och sidriktningen

* gemensamt bruk av vagnatet, placering pa kérbanan, mjukhet vid
inbromsning, beharskande vid axeléverhang, anvandning av sarskild infrastruktur
(offentliga omraden, specialkorfiler)

* hantering av konflikter mellan ett tryggt korsatt och andra uppgifter som
chauffor

* kommunikation med passagerarna, sarskilda egenskaper hos vissa
passagerargrupper (funktionshindrade, barn)

* beharskande av rorelser i 1&ngd- och sidriktningen

1.6 Malet ar att kunna lasta ett fordon i enlighet med sékerhetsbestammelserna
samt en andamalsenlig anvandning av fordonet

* de krafter som paverkar ett fordon i rorelse
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* anvandning av vaxelladans utvaxling i forhallande till fordonets last och
vagprofilen

* berékning av fordonets eller fordonskombinationens nyttolast

* fordelning av lasten

* foljderna av axelns 6verbelastning

* fordonets stabilitet och fordonets tyngdpunkt

2. Tillampning av bestammelserna 20
2.1 Malet &r att kanna till den sociala miljon och de géllande reglerna inom 10
vagtrafiken
* maximala arbetstider inom transportbranschen, principer i tillampning och
konsekvenser av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 561/2006
och (EU) nr 165/2014
* paféljder vid bristande eller felaktig anvandning eller manipulering av
fardskrivaren
* kunskaper om sociala forhallanden inom véagtransportomradet: réattigheter
och skyldigheter for forare i fraga om grundlaggande yrkeskompetens och
fortbildning
2.3 Malet ar att kanna till bestimmelserna for persontransporter 10
* transport av sarskilda passagerargrupper
* sdkerhetsutrustning i bussen
* s8kerhetsbalten
* lastning av fordonet
3. Halsa, vag- och miljésakerhet, service, logistik 50
3.1 Malet &r att vara medveten om riskerna for trafik- och arbetsolyckor 7

* olika typer av arbetsolycksfall inom transportbranschen

* statistik over vagtrafikolyckor

* tunga fordons och bussars olycksfrekvens

* manskliga, materiella och ekonomiska konsekvenser

3.2 Malet ar att kunna forebygga kriminalitet och transport av fripassagerare

* allman information, paféljder for chaufforerna, forebyggande atgarder,
nddvandiga inspektioner, lagstiftning om chaufférernas ansvar

3.3 Malet &r att kunna forebygga fysiska risker

* ergonomiska principer: riskfyllda rorelser och arbetsstallningar, fysisk
kondition och personlig skyddsutrustning

* hanteringsévningar

3.4. Malet &r att vara medveten om vikten av fysisk och psykisk
prestationsformaga

* principerna for en hélsosam och balanserad kost
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* alkoholens paverkan, lakemedel eller andra &mnen som kan paverka
beteendet

* trotthets- och stressymptom, orsaker och verkan

* den centrala betydelsen av forhallandet mellan arbete och vila

3.5 Malet &r att kunna bedéma nddsituationer 10
* dtgarder vid nodsituationer: bedémning av situationen, forhindrande av att
situationen forvarras, att kalla pa hjalp, att hjilpa skadade och ge forsta hjélpen
* atgarder vid eldsvada, att evakuera passagerare fran lastbilar/bussar,
garantera alla passagerares sakerhet
* att hantera valdssituationer
* principerna for hur en skadeanmalan utformas
3.6 Malet &r att kunna bete sig pa ett sdtt som stoder foretagets image 7
* chaufforens beteende och foretagets image
* den betydelse som chaufférens arbete har for foretaget
* chaufforens olika roller
* personer som chaufféren moter i arbetet
* fordonsunderhall
* grganisering av arbetet
* kommersiella och ekonomiska konsekvenser av tvister
3.8 Malet ar att kanna till ekonomiska villkor for persontransporter pa vag och ;

organisationen av marknaden

* persontransporter pa vag i forhallande till andra transportformer for
persontransporter (jarnvag, personbilar)

* olika verksamhetsformer for persontransporter pa vag, medvetenhet om
funktionsnedséattningar

* granspassage (internationella transporter)

* de vanligaste persontransportféretagens organisation

'Punkt 1.3 innehaller 7 timmar praktisk 6vning i forutseende kérning
'Punkt 1.5 innehaller 10 timmar individuell kdrundervisning
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3. Utvidgning av grundliaggande yrkeskompetens

Krav pa yrkesskicklighet
Forare inom godstrafik som vill utvidga eller andra sin kompetens for att utéva
persontrafik eller tvartom, och som innehar ett intyg dver yrkeskompetens behéver inte
avlagga de gemensamma delarna for den grundlaggande yrkeskompetensen pa nytt utan
de avlagger endast de sarskilda delar som den nya kompetensen forutsétter. Da ska
utbildningen omfatta 70 timmar och innehalla minst 5 timmars individuell kérning.

Delarna 1.4, 2.2, och 3.7 ar obligatoriska nar man avlagger yrkeskompetens i godstrafik
och delarna 1.5, 1.6, 2.3 och 3.8 nar man avlagger yrkeskompetens i persontrafik. Den
studerande eller examinanden ska kunna trafikera tryggt for att fa avlagga utvidgningen av
korratten enligt faststéllda kriterier.

Utbildningen kan genomgas i snabbare tempo omfattande 35 timmar med minst 2,5
timmar individuell kdrning. Detsamma géller vid en utvidgning av kompetensen fran

persontransporter till godstransporter.

T~

Alders- och utbildningskrav vid en utvidgning av grundliggande yrkeskompetens
En forare som ar 21-22 ar och vill utvidga eller andra sin yrkeskompetens till att galla
persontransporter ska delta i en utbildning omfattande 70 timmar for kdrkortskategori D
och DE och en utbildning omfattande 35 timmar for korkortskategori D1 och D1E samt
for korkortskategori D om fordonet anvands for persontransport i lokaltrafik pa
regelbundna hogst 50 km langa rutter. En forare som ar 23 ar och aldre ska delta i en
utbildning omfattande 35 timmar. Utbildningen innehaller de delar som handlar om
persontransporter i den grundldggande utbildningen for yrkeskompetens.

En forare som &r 18-20 ar och vill utvidga eller andra sin yrkeskompetens till att galla
godstransporter ska delta i en utbildning omfattande 70 timmar for korkortskategori C och
CE och en utbildning omfattande 35 timmar for korkortskategori C1 och C1E. En forare
som ar 21 ar och aldre ska delta i en utbildning omfattande 35 timmar. Utbildningen
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innehaller de delar som handlar om godstransporter i den grundlaggande utbildningen for
yrkeskompetens.

Detta galler bade for forare som genomgatt den grundlaggande utbildningen for
yrkeskompetens och forare som omfattas av allmanna dvergangsbestammelser (se 1.4
Allméanna 6vergangsbestammelser, sid. 4).

Bedémning och betyg/intyg
Utbildningen avslutas med ett skriftligt prov pa de delar som uthildningen gallt. Provet
avlaggs nar den foreskrivna undervisningen har meddelats. Provet ska innehalla minst en
fraga fran varje mal. Av svaren pa alla fragorna i provet bor minst 75 % vara ratt. Om
sarskilda skal foreligger sasom att provdeltagaren har las- och skrivsvarigheter far
muntliga prov arrangeras.

Till den som godkants i provet utfardas ett av landskapsregeringen faststéllt intyg som
bevisar att innehavaren genomgatt utbildningen for en utvidgning av yrkeskompetensen
och innehar de kunskaper som ingar i utbildningen. Den som bedomer prov ska ha det
yrkeskunnande som kravs for uppgiften. Om utbildningen getts inom ramen for den
grundlaggande yrkesutbildningen eller inom ramen for ett laroavtal antecknas
kompetensen i examensbetyget och i yrkesprovsbetyget (se 1.5.1 Betygsanteckning,
sid.4).
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3.1 Utvidgning godstransporter

3.1.1 Normal 70 timmar

Mal och centralt innehall

Antal h

1. Avancerad traning i rationell kérning med beaktande av
sakerhetsbestammelserna

39

1.1 Malet ar att kanna till kraftoverforingens egenskaper for optimal
anvandning av dessa

* kurvorna dver motorns vridmoment, effekten och bransleférbrukningen

* optimal anvéndning av varvraknare

* diagram over vaxelladans utvaxling

1.2 Malet ar att kanna till reglagens tekniska egenskaper och funktion for att
kunna behdrska fordonet, minska slitaget och forebygga stérningar

* sarskilda egenskaper hos det hydrauliska bromsservosystemet

* bromsarnas och retardens begransningar

* kombinerad anvandning av bromsar och retarder

* optimalt utnyttjande av forhallandet fart-vaxelladans utvaxling

* anvandning av fordonets troghet

* metoder for att sakta ner och bromsa i nerférsbacke

* agerande om fel uppstar

* anvandning av elektroniska och mekaniska anordningar som
antisladdsystem (ESP), avancerade nddbromssystem (AEBS), ABS-bromsar,
antispinnsystem (TCS) och évervakningssystem i bilar och andra
forarstodsystem och automatsystem som ar godkanda for anvandning

1.3 Malet ar att kunna optimera bransleférbrukningen

21"

* optimering av bransleférbrukningen genom tillampning av
kunskaperna i punkterna 1.1 och 1.2

* vikten av att kunna forutse trafikflode

* |ampligt avstand till andra fordon och anvéandning av fordonets
rorelsekraft, jamn hastighet, mjuk korstil och lampligt dacktryck samt
kdnnedom om intelligenta transportsystem som mojliggor effektivare kdrning
och hjalper till med planering av resvagen

1.3a Malet &r att kunna forutse, bedéma och anpassa sig till risker i trafiken

* att vara medveten om och kunna anpassa sig till olika vag-, trafik-, och
vaderforhallanden och forutse kommande héndelser

* att ha forstaelse for hur man forbereder och planerar en resa under
onormala vaderfoérhallanden

* att ha kunskap om anvandningen av tillhérande sékerhetsutrustning
och forsta nar en resa maste senarelaggas eller stéllas in pa grund av
extrema vaderforhallanden

* att anpassa sig till risker i trafiken, inbegripet farligt trafikbeteende
eller distraherad kdrning (genom anvandning av elektronisk utrustning eller
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fortaring av mat och dryck etc.)

* att upptécka och anpassa sig till farliga situationer och att kunna
hantera stress som uppstar under dessa, sarskilt situationer som har att géra
med fordonets storlek och vikt och sarbara trafikanter t.ex. fotgangare,
cyklister och férare av tvahjuliga fordon

* att identifiera potentiellt farliga situationer och korrekt tolka hur dessa
kan leda till situationer dar olyckor inte Iangre kan forhindras

* att valja ut och genomfora atgarder for att 6ka sakerhetsmarginalerna i
sadan utstrackning att en olycka kan undvikas om en potentiellt farlig
situation uppstar

1.4 Malet ar att ombesorija lastning och samtidigt uppfylla sakerhetskraven
och anvanda fordonet pa ett korrekt satt

18’

* de krafter som paverkar ett fordon i rorelse

* anvandning av automatiska transmissionssystem

* de krafter som paverkar ett fordon i rorelse

* anvandning av vaxelladans utvaxling i forhallande till fordonets last
och vagprofilen

* berékning av fordonets eller fordonskombinationens nyttolast och
berékning av nyttovolymen

* fordelning av lasten

* f6ljderna av axelns dverbelastning

* fordonets stabilitet och tyngdpunkt

* olika typer av forpackningar och lastpallar

* de viktigaste godsklasserna som kréver lasning

* kilnings- och lasningsmetoder

* anvandning av lasremmar, granskning av lasanordningar, och
anvandning av hanteringsutrustning

* placering och anvindning av presenningar

2. Tillampning av bestémmelserna

2.1 Malet &r att kanna till den sociala miljon och de géllande reglerna inom
végtrafiken

14

* maximala arbetstider inom transportbranschen, principer i tillampning
och konsekvenser av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr
561/2006 och (EU) nr 165/2014

* pafoljder vid bristande eller felaktig anvandning eller manipulering av
fardskrivaren

* kunskaper om sociala forhallanden inom vagtransportomradet:
rattigheter och skyldigheter for forare i fraga om grundlaggande
yrkeskompetens och fortbildning

2.2 Malet ar att kdanna till bestimmelserna for godstransporter

* Tillstand for att bedriva transportverksamhet, handlingar som ska
medfdras i fordonet, forbud mot anvandning av vissa vagar, vagavgifter,
skyldigheter enligt standardavtalen for godstransporter

14

* utformning av de dokument som ingar i transportkontrakten
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* internationella transporttillstand

* skyldigheter enligt konventionen om fraktavtal vid internationell
godsbefordran pa vag

* uppgdrande av internationella fraktsedlar

* gransoverskridande transporter, speditOrer, sarskilda dokument som
foljer med godset

3. Halsa, vag- och miljésakerhet, service, logistik

3.1 Malet &r att vara medveten om riskerna for trafik- och arbetsolyckor

17

* olika typer av arbetsolycksfall inom transportbranschen

* statistik over vagtrafikolyckor

* tunga fordons och bussars olycksfrekvens

* manskliga, materiella och ekonomiska konsekvenser

3.2 Malet ar att kunna forebygga kriminalitet och transport av fripassagerare

* allman information, paféljder for chaufforerna, forebyggande atgarder,
nddvandiga inspektioner, lagstiftning om chaufférernas ansvar

3.3 Malet ar att kunna forebygga fysiska risker

* ergonomiska principer: riskfyllda rorelser och arbetsstallningar, fysisk
kondition och personlig skyddsutrustning

* hanteringsévningar

3.4. Malet ar att vara medveten om vikten av fysisk och psykisk
prestationsférmaga

* principerna for en halsosam och balanserad kost

* alkoholens paverkan, lakemedel eller andra @mnen som kan paverka
beteendet

* trotthets- och stressymptom, orsaker och verkan

* den centrala betydelsen av forhallandet mellan arbete och vila

3.5 Malet &r att kunna bedéma nédsituationer

* atgarder vid nodsituationer: beddmning av situationen, forhindrande
av att situationen forvarras, att kalla pa hjalp, att hjalpa skadade och ge
forsta hjalpen

* atgarder vid eldsvada, att evakuera passagerare fran lastbilar/bussar,
garantera alla passagerares sakerhet

* att hantera valdssituationer

* principerna for hur en skadeanmalan utformas

3.6 Malet ar att kunna bete sig pa ett séatt som stoder foretagets image

* chauffOrens beteende och foretagets image

* den betydelse som chaufférens arbete har for foretaget

* chaufforens olika roller

* personer som chaufféren moter i arbetet

* fordonsunderhall
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* grganisering av arbetet

* kommersiella och ekonomiska konsekvenser av tvister

3.7 Malet &r att kanna till ekonomiska villkor for godstransporter pa vag och
organisationen av marknaden

* vagtransporterna i forhallande andra transporter (konkurrens,
befraktare)

17

* olika typer av vagtransportverksamhet (transporter for andras rakning,
for egen rakning, transportrelaterad verksamhet)

* organisationen av de vanligaste transportforetagen och
transportrelaterad verksamhet

* specialiserade transportformer (tank- eller kyltransportbilar, farligt
gods, djurtransporter 0sv.)

* utveckling inom branschen (diversifiering av tillhandahallna tjanster,
jarnvags/landsvagstransporter, underleverantérer osv.)

Punkt 1.3 innehaller 7 timmar praktisk 6vning i férutseende kérning
Punkt 1.4 innehaller 5 timmar individuell kérundervisning

3.1.2 Snabb 35 timmar

Mal och centralt innehall

Antal h

1. Avancerad traning i rationell kérning med beaktande av
sdkerhetsbestammelserna

16

1.1 Malet ar att kanna till kraftoverforingens egenskaper for optimal
anvandning av dessa

* kurvorna 6ver motorns vridmoment, effekten och brénsleférbrukningen

* optimal anvandning av varvraknare

* diagram over vaxelladans utvaxling

1.2 Malet &r att kanna till reglagens tekniska egenskaper och funktion for att
kunna beharska fordonet, minska slitaget och férebygga stérningar

* sarskilda egenskaper hos det hydrauliska bromsservosystemet

* bromsarnas och retardens begransningar

* kombinerad anvandning av bromsar och retarder

* optimalt utnyttjande av férhallandet fart-véaxelladans utvaxling

* anvandning av fordonets tréghet

* metoder for att sakta ner och bromsa i nerférsbacke

* agerande om fel uppstar

* anvandning av elektroniska och mekaniska anordningar som
antisladdsystem (ESP), avancerade nédbromssystem (AEBS), ABS-bromsar,
antispinnsystem (TCS) och 6vervakningssystem i bilar och andra
forarstodsystem och automatsystem som ar godkanda fér anvandning

27




1.3 Malet ar att kunna optimera bransleférbrukningen

* Optimering av bransleférbrukningen genom tillampning av
kunskaperna i punkterna 1.1 och 1.2

* vikten av att kunna forutse trafikflode

* |ampligt avstand till andra fordon och anvéandning av fordonets
rorelsekraft, jamn hastighet, mjuk korstil och lampligt dacktryck samt
kdnnedom om intelligenta transportsystem som mojliggor effektivare korning
och hjalper till med planering av resvagen

1.3a Malet &r att kunna forutse, bedéma och anpassa sig till risker i trafiken

* att vara medveten om och kunna anpassa sig till olika vag-, trafik-, och
vaderforhallanden och forutse kommande handelser

* att ha forstaelse for hur man forbereder och planerar en resa under
onormala vaderforhallanden

* att ha kunskap om anvandningen av tillhérande sakerhetsutrustning
och forsta nar en resa maste senarelaggas eller stallas in pa grund av
extrema vaderférhallanden

* att anpassa sig till risker i trafiken, inbegripet farligt trafikbeteende
eller distraherad kdrning (genom anvandning av elektronisk utrustning eller
fortaring av mat och dryck etc.)

* att upptacka och anpassa sig till farliga situationer och att kunna
hantera stress som uppstar under dessa, sarskilt situationer som har att géra
med fordonets storlek och vikt och sarbara trafikanter t.ex. fotgangare,
cyklister och forare av tvahjuliga fordon

* att identifiera potentiellt farliga situationer och korrekt tolka hur dessa
kan leda till situationer dar olyckor inte I&ngre kan forhindras

* att valja ut och genomfora atgarder for att 6ka sakerhetsmarginalerna i
sadan utstrackning att en olycka kan undvikas om en potentiellt farlig
situation uppstar

1.4 Malet ar att kunna lasta ett fordon i enlighet med sékerhetsreglerna och
en andamalsenlig anvandning av fordonet

9!

* de krafter som paverkar ett fordon i rorelse

* anvandning av vaxelladans utvaxling i forhallande till fordonets last
och vagprofilen

* beréakning av fordonets eller fordonskombinationens nyttolast och
berékning av nyttovolymen

* fordelning av lasten

* foljderna av axelns Overbelastning

* fordonets stabilitet och tyngdpunkt

* olika typer av forpackningar och lastpallar

* de viktigaste godsklasserna som kraver lasning

* kilnings- och lasningsmetoder

* anvandning av lasremmar, granskning av lasanordningar, och
anvandning av hanteringsutrustning
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* placering och anvéndning av presenningar

2. Tillampning av bestammelserna

2.1 Malet &r att kanna till den sociala miljon och de géllande reglerna inom
vagtrafiken

* maximala arbetstider inom transportbranschen, principer i tillampning
och konsekvenser av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr
561/2006 och (EU) nr 165/2014

* pafoljder vid bristande eller felaktig anvandning eller manipulering av
fardskrivaren

* kunskaper om sociala forhallanden inom vagtransportomradet:
rattigheter och skyldigheter for forare i fraga om grundlaggande
yrkeskompetens och fortbildning

2.2 Malet ar att kanna till bestimmelserna for godstransporter

* tillstnd for att bedriva transportverksamhet, handlingar som ska
medforas i fordonet, férbud mot anvandning av vissa vagar, vagavgifter,
skyldigheter enligt standardavtalen for godstransporter

* utformning av de dokument som ingar i transportkontrakten

* internationella transporttillstand

* skyldigheter enligt konventionen om fraktavtal vid internationell
godsbefordran pa vag

* uppgdrande av internationella fraktsedlar

* gransoverskridande transporter, speditorer, sarskilda dokument som
foljer med godset

3. Halsa, vag- och miljésakerhet, service, logistik

12

3.1 Malet &r att vara medveten om riskerna for trafik- och arbetsolyckor

* olika typer av arbetsolycksfall inom transportbranschen

* statistik over vagtrafikolyckor

* tunga fordons och bussars olycksfrekvens

* manskliga, materiella och ekonomiska konsekvenser

3.2 Malet &r att kunna forebygga kriminalitet och transport av fripassagerare

* allman information, paféljder for chaufforerna, forebyggande atgarder,
nodvandiga inspektioner, lagstiftning om chaufférernas ansvar

3.3 Malet ar att kunna forebygga fysiska risker

* ergonomiska principer: riskfyllda rorelser och arbetsstallningar, fysisk
kondition och personlig skyddsutrustning

* hanteringsévningar
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3.4. Malet ar att vara medveten om vikten av fysisk och psykisk
prestationsformaga

* principerna for en hélsosam och balanserad kost

* alkoholens paverkan, lakemedel eller andra @mnen som kan paverka
beteendet

* trotthets- och stressymptom, orsaker och verkan

* den centrala betydelsen av forhallandet mellan arbete och vila

3.5 Malet &r att kunna bedéma nodsituationer

* atgarder vid nodsituationer: beddmning av situationen, forhindrande
av att situationen forvarras, att kalla pa hjalp, att hjalpa skadade och ge
forsta hjalpen

* atgarder vid eldsvada, att evakuera passagerare fran lastbilar/bussar,
garantera alla passagerares sakerhet

* att hantera valdssituationer

* principerna for hur en skadeanmalan utformas

3.6 Malet &r att kunna bete sig pa ett sitt som stoder foretagets image

* chaufforens beteende och foretagets image

* den betydelse som chaufférens arbete har for foretaget

* chaufforens olika roller

* personer som chaufféren moter i arbetet

* fordonsunderhall

* grganisering av arbetet

* kommersiella och ekonomiska konsekvenser av tvister

3.7 Malet ar att kanna till ekonomiska villkor for godstransporter pa vag och
organisationen av marknaden

12

* vagtransporterna i forhallande andra transporter (konkurrens,
befraktare)

* olika typer av vagtransportverksamhet (transporter for andras rakning,
for egen rakning, transportrelaterad verksamhet)

* organisationen av de vanligaste transportforetagen och
transportrelaterad verksamhet

* specialiserade transportformer (tank- eller kyltransportbilar, farligt
gods, djurtransporter 0sv.)

* utveckling inom branschen (diversifiering av tillhandahallna tjanster,
jarnvags/landsvagstransporter, underleverantérer osv.)

Punkt 1.3 innehaller 7 timmar praktisk 6vning i forutseende korning
punkt 1.4 innehaller 3 timmar individuell kérundervisning
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3.2 Utvidgning persontransporter

3.2.1 Normal 70 timmar

Antal
Mal och centralt innehall h
1. Avancerad traning i rationell kérning med beaktande av 49
sakerhetsbestammelserna
1.1 Malet &r att kanna till kraftéverforingens egenskaper for optimal anvandning
av dessa
* kurvorna dver motorns vridmoment, effekten och bransleférbrukningen
* optimal anvéndning av varvraknare
* diagram over vaxelladans utvaxling
1.2 Malet &r att kanna till reglagens tekniska egenskaper och funktion for att kunna
behérska fordonet, minska slitaget och férebygga stérningar
* sarskilda egenskaper hos det hydrauliska bromsservosystemet
* bromsarnas och retardens begransningar
* kombinerad anvandning av bromsar och retarder
* optimalt utnyttjande av forhallandet fart-vaxelladans utvaxling
* anvandning av fordonets troghet
* metoder for att sakta ner och bromsa i nerférsbacke
* agerande om fel uppstar
* anvandning av elektroniska och mekaniska anordningar som antisladdsystem
(ESP), avancerade nédbromssystem (AEBS), ABS-bromsar, antispinnsystem (TCS)
och @vervakningssystem i bilar och andra forarstodsystem och automatsystem som
ar godkénda for anvéndning
1.3 Malet &r att kunna optimera bransleférbrukningen 21

* optimering av bransleférbrukningen genom tilldmpning av kunskaperna i
punkterna 1.1 och 1.2

* vikten av att kunna forutse trafikflode

* |ampligt avstand till andra fordon och anvandning av fordonets rérelsekratft,
jamn hastighet, mjuk korstil och lampligt dacktryck samt kdnnedom om
intelligenta transportsystem som mojliggor effektivare kdrning och hjalper till med
planering av resvagen

1.3a Malet &r att kunna forutse, bedéma och anpassa sig till risker i trafiken

* att vara medveten om och kunna anpassa sig till olika vag-, trafik-, och
vaderforhallanden och forutse kommande handelser

* att ha forstaelse for hur man forbereder och planerar en resa under
onormala vaderforhallanden

* att ha kunskap om anvandningen av tillhérande sékerhetsutrustning och
forsta nar en resa maste senarelaggas eller stallas in pa grund av extrema
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vaderforhallanden

* att anpassa sig till risker i trafiken, inbegripet farligt trafikbeteende eller
distraherad koérning (genom anvandning av elektronisk utrustning eller fortaring
av mat och dryck etc.)

* att upptécka och anpassa sig till farliga situationer och att kunna hantera
stress som uppstar under dessa, sarskilt situationer som har att géra med
fordonets storlek och vikt och sarbara trafikanter t.ex. fotgangare, cyklister och
forare av tvahjuliga fordon

* att identifiera potentiellt farliga situationer och korrekt tolka hur dessa kan
leda till situationer dar olyckor inte langre kan férhindras

* att valja ut och genomfora atgarder for att 6ka sékerhetsmarginalerna i
sadan utstrackning att en olycka kan undvikas om en potentiellt farlig situation
uppstar

1.5 Malet ar att kunna se till att passagerarna har det tryggt och bekvamt 18’
* justering av rorelser i 1angd- och sidriktningen
* gemensamt bruk av vagnatet, placering pa kérbanan, mjukhet vid
inbromsning, beharskande vid axeléverhang, anvandning av sarskild infrastruktur
(offentliga omraden, specialkorfiler)
* hantering mellan konflikter mellan ett tryggt korséatt och andra uppgifter som
chauffor
* kommunikation med passagerarna, sarskilda egenskaper hos vissa
passagerargrupper (funktionshindrade, barn)
1.6 Malet ar att kunna lasta ett fordon i enlighet med sakerhetsbestammelserna
samt en andamalsenlig anvandning av fordonet
* de krafter som paverkar ett fordon i rorelse 10
* anvandning av vaxelladans utvaxling i férhallande till fordonets last och
vagprofilen
* berékning av fordonets eller fordonskombinationens nyttolast
* fordelning av lasten
* foljderna av axelns 6verbelastning
* fordonets stabilitet och tyngdpunkt
2. Tillampning av bestammelserna
2.1 Malet &r att kanna till den sociala miljon och de géllande reglerna inom 14

végtrafiken

* maximala arbetstider inom transportbranschen, principer i tillampning och
konsekvenser av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 561/2006
och (EU) nr 165/2014

* paféljder vid bristande eller felaktig anvandning eller manipulering av
fardskrivaren

* kunskaper om sociala forhallanden inom véagtransportomradet: rattigheter
och skyldigheter for forare i fraga om grundlaggande yrkeskompetens och
fortbildning
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2.3 Malet ar att kdanna till bestimmelserna for persontransporter

* transport av sarskilda passagerargrupper

14

* sdkerhetsutrustning i bussen

* sékerhetsbalten

* lastning av fordonet

3. Halsa, vag- och miljésakerhet, service, logistik

3.1 Malet &r att vara medveten om riskerna for trafik- och arbetsolyckor

* olika typer av arbetsolycksfall inom transportbranschen

* statistik 6ver vagtrafikolyckor

* tunga fordons och bussars olycksfrekvens

* ménskliga, materiella och ekonomiska konsekvenser

3.2 Malet ar att kunna forebygga kriminalitet och transport av fripassagerare

* allman information, paféljder for chaufforerna, forebyggande atgarder,
nddvandiga inspektioner, lagstiftning om chaufférernas ansvar

3.3 Malet &r att kunna forebygga fysiska risker

* ergonomiska principer: riskfyllda rorelser och arbetsstallningar, fysisk
kondition och personlig skyddsutrustning

* Hanteringsovningar

3.4. Malet &r att vara medveten om vikten av fysisk och psykisk
prestationsformaga

* Principerna for en halsosam och balanserad kost

* alkoholens paverkan, lakemedel eller andra amnen som kan paverka
beteendet

* trotthets- och stressymptom, orsaker och verkan

* den centrala betydelsen av forhallandet mellan arbete och vila

3.5 Malet &r att kunna bedéma nodsituationer

* atgarder vid nodsituationer: bedémning av situationen, forhindrande av att
situationen forvéarras, att kalla pa hjalp, att hjilpa skadade och ge forsta hjélpen

* atgarder vid eldsvada, att evakuera passagerare fran lastbilar/bussar,
garantera alla passagerares sakerhet

* att hantera valdssituationer
* principerna for hur en skadeanmalan utformas

3.6 Malet ar att kunna bete sig pa ett séitt som stoder foretagets image

* chaufforens beteende och foretagets image

* den betydelse som chaufforens arbete har for foretaget

* chaufforens olika roller

* personer som chaufféren moter i arbetet

* fordonsunderhall

* grganisering av arbetet
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* kommersiella och ekonomiska konsekvenser av tvister

3.8 Malet &r att kanna till ekonomiska villkor for persontransporter pa vag och
organisationen av marknaden

* persontransporter pa vag i forhallande till olika transportsatt for
persontransport (jarnvag, personbilar)

* olika verksamhetsformer for persontransporter pa vag, medvetenhet om
funktionsnedséttningar

* granspassage (internationella transporter)

* de vanligaste persontransportféretagens organisation

'Punkt 1.3 innehaller 7 timmar praktisk 6vning i forutseende kérning
'Punkt 1.5 innehaller 5 timmar individuell kérundervisning

3.2.2 Snabb 35 timmar

Mal och centralt innehall

Antal

1. Avancerad traning i rationell kérning med beaktande av
sakerhetsbestammelserna

24

1.1 Malet ar att kanna till kraftoverforingens egenskaper for optimal anvandning av
dessa

* kurvorna dver motorns vridmoment, effekten och bransleférbrukningen

* optimal anvandning av varvraknare

* diagram over vaxelladans utvaxling

1.2 Malet ar att kanna till reglagens tekniska egenskaper och funktion for att kunna
behdrska fordonet, minska slitaget och forebygga stérningar

* sarskilda egenskaper hos det hydrauliska bromsservosystemet

* bromsarnas och retardens begransningar

* kombinerad anvandning av bromsar och retarder

* optimalt utnyttjande av férhallandet fart-véaxelladans utvaxling

* anvandning av fordonets troghet

* metoder for att sakta ner och bromsa i nerférsbacke

* agerande om fel uppstar

* anvandning av elektroniska och mekaniska anordningar som antisladdsystem
(ESP), avancerade nédbromssystem (AEBS), ABS-bromsar, antispinnsystem (TCS)
och dvervakningssystem i bilar och andra forarstddsystem och automatsystem som
ar godkéanda for anvandning

1.3 Malet ar att kunna optimera bransleférbrukningen

7!

* Optimering av bransleférbrukningen genom tillampning av kunskaperna i
punkterna 1.1 och 1.2

* vikten av att kunna forutse trafikflode
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* lampligt avstand till andra fordon och anvandning av fordonets rorelsekraft,
jamn hastighet, mjuk korstil och lampligt dacktryck samt kannedom om intelligenta
transportsystem som mojliggor effektivare kdrning och hjalper till med planering av
resvagen

1.3a Malet &r att kunna forutse, bedéma och anpassa sig till risker i trafiken

* att vara medveten om och kunna anpassa sig till olika vag-, trafik-, och
vaderforhallanden och forutse kommande handelser

* att ha forstaelse for hur man forbereder och planerar en resa under onormala
vaderforhallanden

* att ha kunskap om anvandningen av tillhérande sakerhetsutrustning och forsta
nar en resa maste senarelaggas eller stéllas in pa grund av extrema
vaderforhallanden

* att anpassa sig till risker i trafiken, inbegripet farligt trafikbeteende eller
distraherad kérning (genom anvandning av elektronisk utrustning eller fortaring av
mat och dryck etc.)

* att upptacka och anpassa sig till farliga situationer och att kunna hantera
stress som uppstar under dessa, sarskilt situationer som har att géra med fordonets
storlek och vikt och sarbara trafikanter t.ex. fotgangare, cyklister och férare av
tvahjuliga fordon

* att identifiera potentiellt farliga situationer och korrekt tolka hur dessa kan
leda till situationer déar olyckor inte Iangre kan forhindras

* att valja ut och genomfora atgarder for att 6ka sakerhetsmarginalerna i sadan
utstrackning att en olycka kan undvikas om en potentiellt farlig situation uppstar

1.5 Malet ar att kunna se till att passagerarna har det tryggt och bekvamt

10°

* justering av rorelser i 1angd- och sidriktningen

* fordelning av vaganvandningen, placering pa kérbanan, mjukhet vid
inbromsning, beharskande vid axeléverhang, anvandning av sarskild infrastruktur
(offentliga omraden, specialkorfiler)

* hantering mellan konflikter mellan ett tryggt korséatt och andra uppgifter som
chauffor

* kommunikation med passagerarna, sarskilda egenskaper hos vissa
passagerargrupper (funktionshindrade, barn)

1.6 Malet ar att kunna lasta ett fordon i enlighet med sékerhetsbestammelserna samt
en andamalsenlig anvandning av fordonet

* de krafter som paverkar ett fordon i rorelse

* anvandning av vaxelladans utvaxling i férhallande till fordonets last och
vagprofilen

* berékning av fordonets eller fordonskombinationens nyttolast

* fordelning av lasten

* foljderna av axelns Overbelastning

* fordonets stabilitet och tyngdpunkt
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2. Tillampning av bestammelserna

2.1 Malet ar att kanna till den sociala miljon och de géllande reglerna inom
végtrafiken

* maximala arbetstider inom transportbranschen, principer i tilldmpning och
konsekvenser av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 561/2006
och (EU) nr 165/2014

* paféljder vid bristande eller felaktig anvandning eller manipulering av
fardskrivaren

* kunskaper om sociala forhallanden inom vagtransportomradet: rattigheter
och skyldigheter for forare i fraga om grundlaggande yrkeskompetens och
fortbildning

2.3 Malet ar att kanna till bestimmelserna for persontransporter

* transport av sarskilda passagerargrupper

* sakerhetsutrustning i bussen

* sékerhetsbalten

* lastning av fordonet

3. Halsa, vag- och miljésakerhet, service, logistik

3.1 Malet &r att vara medveten om riskerna for trafik- och arbetsolyckor

* olika typer av arbetsolycksfall inom transportbranschen

* statistik over vagtrafikolyckor

* tunga fordons och bussars olycksfrekvens

* manskliga, materiella och ekonomiska konsekvenser

3.2 Malet ar att kunna forebygga kriminalitet och transport av fripassagerare

* allman information, paféljder for chaufforerna, forebyggande atgarder,
nddvandiga inspektioner, lagstiftning om chaufférernas ansvar

3.3 Malet &r att kunna forebygga fysiska risker

* ergonomiska principer: riskfyllda rorelser och arbetsstallningar, fysisk
kondition och personlig skyddsutrustning

* hanteringsévningar

3.4. Malet ar att vara medveten om vikten av fysisk och psykisk prestationsférmaga

* Principerna for en halsosam och balanserad kost

* alkoholens paverkan, lakemedel eller andra &mnen som kan paverka beteendet

* trotthets- och stressymptom, orsaker och verkan

* den centrala betydelsen av forhallandet mellan arbete och vila

3.5 Malet &r att kunna bedéma nodsituationer

* atgarder vid nodsituationer: bedémning av situationen, forhindrande av att
situationen forvarras, att kalla pa hjalp, att hjilpa skadade och ge forsta hjélpen
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* atgarder vid eldsvada, att evakuera passagerare fran lastbilar/bussar,
garantera alla passagerares sakerhet

* att hantera valdssituationer

* principerna for hur en skadeanmalan utformas

3.6 Malet ar att kunna bete sig pa ett séitt som stoder foretagets image

* chaufforens beteende och foretagets image

* den betydelse som chaufférens arbete har for foretaget

* chaufforens olika roller

* personer som chaufféren moter i arbetet

* fordonsunderhall

* grganisering av arbetet

* kommersiella och ekonomiska konsekvenser av tvister

3.8 Malet &r att kanna till ekonomiska villkor for persontransporter pa vag och
organisationen av marknaden

* persontransporter pa vag i forhallande till olika transportsétt for
persontransport (jarnvag, personbilar)

* olika verksamhetsformer for persontransporter pa vag, medvetenhet om
funktionsnedsattningar

* granspassage (internationella transporter)

* de vanligaste persontransportféretagens organisation

'Punkt 1.3 innehaller 7 timmar praktisk 6vning i forutseende kérning
'Punkt 1.5 innehdller 3 timmar individuell kdrundervisning
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