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Beslut

Beslut:

Landskapsregeringen beslutar att utlysa ett taxitillstand for yrkesmassig trafik i
stationsplatsen F6glé kommun. Behov finns for ytterligare ett tillstdnd beddms efter att
det forsta tillstandet har utannonserats och eventuell tilldelning av tillstandet.

Nar det galler skolskjutstillstdnd ges de pa ansotkan fran en kommande eller nuvarande
skolskjutsverksamhetsutdvare som genom avtal eller genomférd upphandling med
kommunen har hand om skolskjuts.

Motivering

Trafiktillstand for taxi

Taximarknaden pé Aland &r en reglerad marknad, vilket innebér att konkurrensen ar
begrinsad. Aland &r indelat i stationsplatser och verksamhetsomréden och inom varje
stationsplats finns ett visst antal tillstand. En stationsplats &r en kommun medan stationen
ar den plats som verksamheten bedrivs ifran. Stationen ska vara beldgen inom
stationsplatsen. Verksamhetsomradet ar ett omrade som stracker sig 2,5 km i radie runt

stationen.

Som innehavare av ett trafiktillstdnd har innehavaren bade ratt att yrkesmassigt utfora
trafik och en skyldighet att pa begéaran utfora sadan trafik, om inte odverstigliga hinder
eller andra giltiga skal foreligger. Trafiktillstanden ar ocksa férenade med villkor om hur
trafiken ska bedrivas och de kan inte dverlatas utan ar strikt personliga.



Lediga tillstdnd och ansékan

Landskapsregeringen tar beslut om antalet tillstand per stationsplats, och kan dérmed
bade minska och 6ka antalet tillstdnd beroende pa marknadssituation for respektive
stationsplats.

Landskapsregeringen lediganslar lediga tillstand genom kungorelse i de lokala
tidningarna och pa landskapsregeringens hemsida. Landskapsregeringens praxis ar att
trafiktillstand fér personbil beviljas enskilda naringsidkare och fysiska personer samt att
det ska finnas en spridning mellan tillstdndshavarna.

Enligt 7 § landskapslag (1977:33) om yrkesmassig trafik kan landskapsregeringen dér sa
erfordras bevilja trafiktillstand enbart for elevskjutsning, gallande endast viss skjutsstracka
under visst eller vissa lasar. Dessa skolskjutstillstand beviljas for en viss period (vanligtvis
under den period som skolskjutsen ar upphandlad) for en viss rutt eller stracka och kan
fas pa ansokan om sdkande i ovrigt uppfyller de krav som anges i landskapslagen om
yrkesmassig trafik. Dessa tillstand utannonseras inte av landskapsregeringen.

Bakgrund
Foglé kommun (genom kommunstyrelsen) har anhallit 30.5.2024 till landskapsregeringen
om att ledigansla tva taxitillstdnd och tva skolskjutstillstand i Foglé kommun.

Till kdnnedom landskapsregeringens foreskrifter for tilldelning av trafiktillstand for
bestallningstrafik med personbil (taxitillstand) i enlighet med landskapslagen (1976:33)
om yrkesmassig trafik, antagna 13.10.2023 (ALR 2023/8088).

Bilaga

- Foreskrifter for tilldelning av trafiktillstand for bestéllningstrafik med personbil
(taxitillstand) i enlighet med landskapslagen (1976:33) om yrkesmassig trafik, antagna
13.10.2023 (ALR 2023/8088).

Nr 42

Lagstiftningspromemoria om ny blankettlagstiftning
gallande utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel samt andringar i 2a § i landskapslagen om
energieffektivitet

ALR 2024/4025

Beslut

Landskapsregeringen beslutar att till lagberedningen 6versanda lagstiftningspromemoria
om ny blankettlagstiftning gallande utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel

samt andringar i 2a § i landskapslagen om energieffektivitet till enligt bilaga 1, 1124E34.
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Utldtande om godkédnnande av andringar som ingar i
bilagorna till dverenskommelsen om internationell
transport av farligt gods pa véag (ADR)

ALR 2024/3829

154 11
Landskapsregeringen beslutar att avge utlatande till Kommunikationsministeriet enligt

bilaga 2, 1124E34.
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Dokumentnamn Sidnr
Alands BILAGA 1(3)

landskapsregering
A

Avdelning
Infrastrukturavdelningen Allménna byran

Datum Dnr

13.10.2023  ALR 2023/8088

Foreskrifter for tilldelning av trafiktillstind for bestillningstrafik
med personbil (taxitillstind) i enlighet med landskapslagen (1976:33)
om yrkesmiissig trafik

Landskapsregeringen tilldelar av trafiktillstdnd for bestéllningstrafik med
personbil (taxitillstdnd) 1 enlighet med landskapslagen (1976:33) om
yrkesmadssig trafik (yrkestrafiklagen).

Stationsplatser

Taximarknaden pa Aland ir en reglerad marknad, vilket innebér att
konkurrensen ir begriinsad. Landskapet Aland #r indelat i stationsplatser
och verksamhetsomraden och inom varje stationsplats finns ett visst antal
tillstdnd. En stationsplats &r en kommun medan stationen dr den plats som
verksamheten bedrivs ifran. Stationen ska vara beldgen inom
stationsplatsen. Verksamhetsomradet dr ett omrade som striacker sig 2,5
km 1 radie runt stationen.

Alands landskapsregering beslutar om antalet taxitillstdnd per
stationsplats. Nya omstdndigheter kan fordndra ldget 1 taxindringen,
varvid landskapsregeringen vid behov antingen kan utdka antalet tillstand
pd en eller flera stationsplatser eller dra in tillstdnd i samband med att de
blir vakanta.

Trafiken far bedrivas inom stationsplatsen. Vid transporter till annan plats
in stationsplatsen ska bilen efter avslutad kdrning utan oskéligt drojsmal
aterforas till stationsplatsen. Enligt 17 § i yrkestrafiklagen kan bilen under
aterfarden (&ven utan foregaende bestillning) anvéndas for
personbefordran.

For att bestimma verksamhetsomrdde ska verksamhetsutdvaren i
trafiktillstdndsansdkan ange stationen i kommunen. Stationen definieras
med en postadress 1 kommunen (stationsplatsen) dir verksamhetsutdvaren
bedriver sin verksamhet ifran. Adressen kan exempelvis vara en
gemensam station for flera verksamhetsutovare eller en adress for enskild
verksamhetsutovare.

Intyg for yrkestrafiktillstind

Vid tilldelning av taxitillstdnd tar landskapsregeringen offentligrattsligt
beslut om att utfdrda trafiktillstand for yrkesmissig trafik.
Trafiktillstdndet (maskinskrivet pa vattenstimplat papper med
myndighetsstdmpel) ska medfors i1 fordonet 1 original och ska pé begiran
uppvisas for polisen. Om taxichaufforen inte kan visa upp trafiktillstdndet
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ska polisen avbryta transporten, om inte kunden eller transporten tar skada
av en sadan atgérd eller andra sdrskilda skal foreligger.

Efter att landskapsregeringen tagit beslut om att utfarda trafiktillstand till
en yrkesutovare utfardar landskapsregeringen éven ett trafiktillstdndskort
till utévaren. Kortet innehaller grundldggande uppgifter om yrkesutdvaren
och tillstdndet. Taxichaufforen ska medfora kortet i taxibilen och det ska
vara vl synligt 1 forarsdtet 1 taxibilen for passagerare.
Trafiktillstdndskortets syfte dr att pa ett tydligt, transparent och enkelt sétt
upplysa passagerare om trafiktillstandets grunduppgifter.

Det ska dock observeras att det &r trafiktillstindet med vattenstimplat
papper och myndighetsstdmpel som &r den myndighetshandling och det
bevis som ska uppvisas for polisen vid kontroll.

TillstAndsinnehavarens skyldigheter

Innehavaren av ett tillstdnd kan ha anstélld/anstillda som kor pa dennes
taxitillstdnd. Endast en bil kan dock vara i trafik pa ett taxitillstand vid en
och samma tidpunkt och tillstdndsinnehavaren ansvarar for att kraven i
tillstdndet foljs. Enligt 8 § 1 yrkestrafiklagen &r idkare av
bestillningstrafik skyldig att pd begidran ombesorja befordran i enlighet
med trafiktillstindet (om det inte foreligger odverstigliga hinder eller
andra giltiga skal).

Riktlinjer for provning av kvalifikationer
Trafiktillstdnd for bestdllningstrafik med personbil (taxitillstdnd) &r
personliga och kan inte tilldelas en juridisk person.

Endast en behorig sokande kan tilldelas ett taxitillstand. For att bedoma
behorigheten provas den sokande med avseende pé yrkeskunnande,
solvens och tillforlitlighet. Grunderna for att ge taxitillstand dterfinns i 6 §
och specifikt i 6a, 6b och 6¢ §§ yrkestrafiklagen.

Vid flera behoriga sokande till ett ledigt tillstand provas vem som dr mest
kvalificerad for att inneha taxitillstdndet. Vid flera sokande pa ett ledigt
tillstdnd prioriteras sokande med erfarenhet av att ha kort taxi.
Erfarenheten beriknas som ménader av heltidskorning, dér till exempel
tvd manaders halvtid rdknas som en ménads heltid. For att
landskapsregeringen ska kunna bedoma sokandens erfarenhet kravs att
den sokande ldmnar godtagbara intyg pé arbetserfarenhet, exempelvis
intyg over inbetalda pensionspremier eller annat arbetserfarenhetsintyg
som av landskapsregeringen anses likvérdigt. Erfarenhet som inte gér att
beldgga genom pensionsinbetalningar eller godként arbetserfarenhetsintyg
beaktas inte. Arbetserfarenheten berdknas i antal ar och manader. Vid
likvirdig erfarenhet prioriteras sokande som tidigare sokt taxitillstdnd pé
Aland enligt 4 § i yrkestrafiklagen. Om det inte ir mojligt att avgora en
prioritering mellan s6kande enligt detta kriterium, kan ocksa annan
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yrkeserfarenhet fran yrkestrafik avgora prioriteringsordning mellan
sOkande som har likvérdig erfarenhet. Sjukledighet eller fordldraledighet
(dagar for vilka FPA betalar ut fordldrapenning) inom perioder av
erfarenhetsgrundande arbete riknas vid erfarenhetsberdkning som om de
vore arbete.

Landskapsregeringen prioriterar spridning av taxitillstinden. Darfor kan 1
normalfallet inte samma person inneha mer én ett tillstand. Vid tilldelning
av taxitillstdnd vid stationsplatser dér det rader konkurrens giller foljande
principer. Sokande som redan har ett taxitillstind erbjuds mojligheten att
lamna ifran sig befintligt taxitillstdnd om sokande kvalificerat sig for ett
tillstind med en annan stationsplats. Om sokanden har mer 4n ett
taxitillstdnd sedan tidigare kravs att samtliga tillstdnd aterlimnas innan ett
nytt taxitillstind med ny stationsort kan tilldelas.

Med undantag frdn ovanndmnda principer, om taxitillstdndet utlysts en
gang utan att nagon ny behorig person tilldelats det, kan taxitillstandet vid
det andra utlysningstillféllet tilldelas en person som redan har ett
taxtillstdnd sedan tidigare.

Tillsyn
Alands landskapsregering har ett ansvar att utdva tillsyn dver
tillstdndsvillkoren 1 ett taxitillstdnd. Tillsynen i félt utfors dock av polisen.

Enligt 21 § i yrkestrafiklagen kan landskapsregeringen éterkalla, eller for
viss tid indraga, taxitillstind om dess innehavare inte ldngre uppfyller
forutsattningarna for erhéllande av tillstand, underlater att iakttaga
villkoren i tillstandet, underlater att utova trafiken pa behorigt sétt eller
eljest underléter att ansvara for sina forpliktelser. Sddana forutséttningar
som kan innebira beslut om indragande av trafiktillstind kan exempelvis
vara lagforda domar och trafikforseelser.

Bakgrund och tilliimpade lagrum

Landskapsregeringen har faststillt riktlinjer for tilldelning av
trafiktillstdnd for bestillningstrafik med personbil (taxitillstand). Praxis
for tilldelning av taxitillstand har byggts upp under lang tid. Denna praxis
ligger till grund for de riktlinjer som nu tagits fram.

Tilldelning sker 1 enlighet med primért 6 §, 7 § och 17 § 1 landskapslagen
(1976:33) om yrkesmissig trafik (yrkestrafiklagen). Alands
landskapsregering ar enligt 4 § yrkestrafiklagen tillstindsmyndighet for
taxitillstand.

Foreskrifterna dir fastslagna av Alands landskapsregering 13.10.2023
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Bakgrund och nulage och motivering
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa

drivmedel och om upphéavande av direktiv 2014/94/EU (nedan infrastrukturférordningen) férutsatter
kompletterande bestammelser pa lagniva. Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen (nedan infrastrukturdirektivet) som upphavs genom
infrastrukturférordningen har fér Alands del genomférts genom bland annat’ landskapslag (2017:73) om
tillampning pa Aland av lagen om distribution av alternativa trafikbrénslen genom vilken rikets lag om
distribution av alternativa trafikbranslen (478/2017) (nedan infrastrukturlagen) har gjorts tillamplig pa Aland
och tradde i kraft 2017. Infrastrukturférordningen tradde i kraft den 12 oktober 2023 och har bdrjat tillampas
fran den 13 april 2024. Infrastrukturforordningen ar som sadan direkt tillamplig i medlemsstaterna och pa
Aland.

Revideringen av lagstiftningen som géller utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel utgor en del
av det sa kallade 55 %-paketet som Europeiska kommissionen lade fram den 14 juli 2021 och som genomfors
inom ramen for den europeiska gréna given COM(2019) 640 final. Genom forslagen i paketet genomférs den
i EU:s klimatlag faststallda skyldigheten att fram till 2030 minska EU:s nettoutslapp av vaxthusgaser med

minst 55 procent fran 1990 ars niva och att uppna klimatneutralitet inom EU fore 2050.

Infrastrukturdirektivet forpliktade medlemsstaterna att utarbeta ett nationellt handlingsprogram, det vill sdga
en plan for utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen, och att rapportera till kommissionen om
hur de nationella mal som faststélls i planen framskrider. Aland har kontinuerligt rapporterat uppgifter till
riket och darmed varit en del av rikets rapportering till kommissionen (senaste rapportering finns i drende
ALR 2024/4025).

Enligt kommissionens beddmning var direktivet inte langre andamalsenligt med tanke pa de annu hogre
klimatmal som uppstallts for 20302, Syftet med revideringen av infrastrukturférordningen &r att framja
overgangen till utsldppssnala och utslappsfria drivmedel inom alla transportsatt. Malet ar for det forsta att
sakerstélla en tillrackligt tdt och omfattande infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel och dess
tillganglighet inom hela EU for att unionens klimatmal ska kunna nas. For det andra ar malet att sakerstélla
fullstandig driftskompatibilitet for infrastrukturen och fér det tredje att se till att anvdndarna erbjuds

omfattande information och lampliga betalningsalternativ.

Finlands riksdag behandlar f6r ndrvarande (nar denna lagstiftningspromemoria skrivs) en ny lag om
infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel inom transportsektorn?. Alands landskapsregering

konstaterade i sitt utldtande (ALR 2024/1870) till utkastet till regeringens proposition att

! Enligt landskapsregeringens slutnotifering av direktivet genomférdes det ocksa genom forfattningarna
landskapslag (2015:102) om tillampning i landskapet Aland av rikslagstiftning om elmarknaden samt
landskapsférordning (2015:108) om tillampning i landskapet Aland av riksférfattningar om elmarknaden

2 SWD(2021) 637 final. Evaluation of Directive 2014/94/EU of the European Parliament and of the Council on
the deployment of alternative fuels infrastructure

3 Regeringens proposition till riksdagen med férslag till lagstiftning som kompletterar EU-férordningen om
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel
(https://www.eduskunta.fi/SV/vaski/HallituksenEsitys/Sidor/RP_52+2024.aspx)
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infrastrukturférordningen innehaller bestammelser som hor till Alands behérighet, vilket innebér att
bestammelserna i férordningen blir direkt tillampliga pd Aland. Landskapsregeringen konstaterade &ven att
ocksé pé Aland behéver férordningen kompletteras bland annat i fraga om tillsynen p& motsvarande satt
som i riket. Den gallande infrastrukturlagen i riket, som féreslas bli upphavd, géller pa Aland genom
landskapslagen (2017:73) om tillampning pa Aland av lagen om distribution av alternativa trafikbrénslen.
Lagstiftningsatgarder behdvs darmed anledning av att riket upphéaver den rikslag som fér narvarande galler

pé Aland genom ovannamnda landskapslag.

Enligt 18 § 21 punkten i sjalvstyrelselagen fér Aland (FFS 1144/1991) har Aland lagstiftningsbehérighet
gallande vagar och kanaler, vagtrafik, sparbunden trafik, battrafik, farleder fér den lokala sjotrafiken.

Enligt 18 § 22 punkten har landskapet behorighet avseende naringsverksamhet, i vilket ingar bransle- och
elfragor. Enligt 27 § 14 punkten i sjalvstyrelselagen har riket gallande luftfart och enligt 27 § 13 punkten har
riket lagstiftningsbehorighet gallande handelssjofarten.

Landskapsregeringen beddmer att utbyggnad av infrastruktur fér fornybara drivmedel, dven nar det galler
flygtrafik och handelssjofart ar alandsk behorighet. Nar det galler handelssjofart har landskapsregeringen
tidigare bedémt liknande behdrighetsfordelningar nar det galler miljo och naringsverksamhet for sjofarten.
Exempelvis har utslappshandelssystemet for handelssjofart sin grund i att skydda miljon och att den handel
som idkas med utslappsrattigheterna ar att betrakta som naringsverksamhet. Bada dessa rattsomraden ligger
inom Alands lagstiftningsbehdrighet enligt 18 § 10 och 22 punkten i sjalvstyrelselagen (se bl.a. lagférslag
12/2023-2024 https://www.lagtinget.ax/dokument/lagforslag-12-2023-2024-56243).

Behorighetsbedomning gallande sarskilt utbyggnad av infrastruktur for flygplatser
| artikel 12 i AFIR-férordningen (EU) 2023/1804 fastslas krav pa sakerstallandet av elforsorjning till
stillastdende luftfartyg.

AFIR-férordningen behandlar alternativa drivmedel fér en mangd olika transportformer, inte bara luftfartyg.
En bedémning av behérighetsférdelningen mellan Aland och riket ska géras enligt sjalvstyrelselagen.
Alternativa branslen, ordnandet av infrastruktur for att gora sadana branslen tillgdngliga och elférsdrjning
pekas inte direkt ut i sjdlvstyrelselagen som ett eget rattsomrade. Det behover darfor avgoras vilka

rattsomraden som de nyssnamnda verksamheterna har ndrmast anknytning till.

Enligt sjalvstyrelselagens 27 § 14 punkten ar luftfart rikets behdrighet. Enligt 18 § 22 punkten har landskapet
behorighet avseende naringsverksamhet, i vilket ingér bransle- och elfrdgor. Dessa tva rattsomraden ar de

som torde ha ndrmast anknytning till ett krav pa elférsorjning for luftfartyg.

AFIR-forordningens syfte ar att infrastrukturen for alternativa branslen byggs ut inom EU.

AFIR-forordningen erséatter direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa bréanslen.
Det finns darfor skl att studera vad som sades i notifieringen till sagda direktiv. | den notifieringen sades att
direktivet har genomforts i landskapet med stdd av féljande lagstiftning:

- Landskapslag (2017:73) om tillampning pa Aland av lagen om distribution av alternativa
trafikbrénslen
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- Landskapslag (2015:102) om tillampning i landskapet Aland av rikslagstiftning om elmarknaden
- Landskapsférordning (2015:108) om tillampning i landskapet Aland av riksférfattningar om
elmarknaden

Av dessa tre torde landskapslag (2017:73) om tillampning pé& Aland av lagen om distribution av alternativa

trafikbranslen vara den lag som ligger ndarmast AFIR-forordningen till sitt innehall.

AD:s gav sitt utldtande om landskapslag (2017:73) om tillimpning p& Aland av lagen om distribution av
alternativa trafikbranslen 20.7.2017, diarienummer D 10 17 01 27. | det utldtandet konstaterades att:

"Den antagna rikslagen berdr néringsverksamhet i fraga om vilken

landskapet enligt 18 § 22 punkten i sjélvstyrelselagen har lagstiftningsbehérighet med beaktande
av vad som stadgas i bland annat 27 § 12 punkten... Landskapslagen gdiller civen
landskapsregeringen och under denna lydande myndigheter och inrdttningar, natur- och miljévard
samt vdgtrafik och farleder for den lokala sjétrafiken pd vilka omrdden lagstiftningsbehérigheten
tillkommer landskapet enligt 18 § 1, 10 och 21 punkterna i sjélvstyrelselagen. Den aktuella
landskapslagstiftningen gdller dven standardisering, otillbérligt férfarande i néringsverksamhet,
frdmjande av konkurrens och konsumentskydd, handelssjéfart samt farleder for handelssjéfarten
som utgor riksbehdrighet enligt 27 § 10, 13 och 19 punkterna i sjdlvstyrelselagen. Till den del
landskapslagen innehdaller bestimmelser som utgér riksbehérighet, kan de for vinnande av
enhetlighet och 6verskddlighet jamlikt 19 § 3 mom. i sjélvstyrelselagen intas i

landskapslagstiftningen.”

Saledes fastslog AD att lagen berérde bade landskapsregeringens och rikets behérighet, men gav inga

narmare besked om vilka lagrum som horde till landskapets respektive rikets lagstiftningsbehorighet.

Nagon végledning gallande vad som avses med “luftfart” i detaljmotiveringen till sjalvstyrelselagens 27 § 14

punkt finns inte.

Artikel 12 i AFIR-forordningen beror elforsorjning till “stillastdende luftfartyg”. Sjalva kraven handlar dock om
att flygplatser ska ha viss infrastruktur pa plats. Att kraven riktar sig mot flygplatser gor att en jamférelse med

hur AD hanterat behdrighetsgranserna mellan handelssjéfart respektive hamnverksamhet blir naturlig.

Gallande hantering av farligt gods i hamn konstaterade AD i sitt yttrande nr 26a/95 av den 12.4.2995 féljande
i behorighetsfragan:

“Landskapslagen gdller allmdn ordning och sékerhet, néringsverksamhet samt vdgtrafik pa vilka
omrdden landskapet tillkommer lagstiftningsbehérighet enligt 18 § 6, 21 och 22 punkterna med

vissa undantag som inte berérs av féreliggande landskapslag.”

Ett liknande resonemang férdes kring den numera upphévda landskapslag (2003:58) om mottagning i hamn

av fartygsgenererat avfall och lastrester. | sitt utldtande (dnr D10 03 01 7) kring den lagen konstaterade AD
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att hinder ej foreldg for landskapslagen att trada i kraft, dvs lagen foll helt inom landskapets lagstiftnings-

behorighet.

| 4 § i landskapslag (2003:58) om mottagning i hamn av fartygsgenererat avfall och lastrester fanns

bestdmmelser om mottagningsanordningar:

"Den hamnansvarige skall se till att fartygen som normalt anvinder hamnen far tillgéang till
mottagningsanordningar som tillgodoser deras behov utan att de orsakas onédigt dréjsmdl.
Mottagningsanordningarna skall kunna ta emot de typer och mdngder av fartygsgenererat avfall
och lastrester som kommer frdn de fartyg som normalt anvinder hamnen. Den hamnansvarige
skall éven erbjuda sadana fartyg som inte omfattas av denna lag mdéjlighet att utnyttjia hamnens
mottagningsanordningar sdvida detta inte dr orimligt med hénsyn till avfallets art eller méngd.
Mottagningsanordningarna skall vara anpassade till hamnanvdndarnas operativa krav, hamnens
storlek och geogradfiska beldgenhet samt de typer av fartyg som anléper hamnen. Formaliteterna i
samband med anvdndning av mottagningsanordningar skall vara enkla och snabba sd att onddigt

dréjsmal for fartygen undviks.

Det bér tillhandahdllas mottagningsanordningar fér sorterat avfall. Fran och med den 1 januari

2005 madste det tillhandahallas separata mottagningsanordningar for biologiskt nedbrytbart avfall.

Hamnar dar fartyg repareras skall tillhandahdlla anordningar fér mottagande och behandling av

férorenad barlast och tankspolvatten frdn oljetankfartyg.

Hamnar som brukar besékas av fartyg med oljeslamstankar skall tillhandahdlla

mottagningsanordningar for oljeslam.”

Bestdmmelsen innebar krav pa att hamnar ska utrustas med viss typ av infrastruktur och har darmed en
pataglig likhet med artikel 12 i AFIR-férordningen som ocksa innebaér krav pa att flygplatser ska utrustas med

viss typ av infrastruktur.

AD bekraftade sitt resonemang gallande behérighetsfradgorna i sitt utldtande (D 10 21 01 92) éver den nu
gallande landskapslag (2022:30) om mottagning i hamn av avfall fran fartyg.

AD har séledes tre ganger bekraftat att verksamhet inom hamn omfattas av landskapets
lagstiftningsbehorighet. Rimligtvis innebéar detta att ett motsvarande synsatt ska anldggas pa verksamhet
inom flygplatser. Elférsorjning till stillastaende luftfartyg ska hanforas till naringsverksamhet pa det satt som

avses i 18 § 22 punkten i sjalvstyrelselagen och faller sdledes inom landskapets behorighet.

Mot bakgrund av det ovan anférda ar bedémningen att artikel 12 gallande mal for elforsérjning for

stillastaende luftfartyg faller inom landskapets lagstiftningsbehérighet.

Infrastrukturférordningen innehaller bestimmelser som faller under alandsk behoérighet och bestdmmelserna

i férordningen blir ddrmed direkt tillampliga pa Aland genom att det &r direktgéllande lagstiftning pa
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forordningsniva. P4 samma sétt som riket nu beslutar att komplettera infrastrukturférordningen med
nationella bestimmelser sa har dven Aland behov av att komplettera férordningen med bestdmmelser om

bl.a. tillsyn som ska gélla p& Aland till de delar av férordningen som hamnar under alandsk behérighet.

Organisation for registrering av identifieringsdata (IDRO)

Enligt infrastrukturférordningens artikel 20.1 ska medlemsstaterna utse en organisation for registrering av
identifieringsdata (IDRO, Identification Registration Organisation). Landskapsregeringen beddmer att
formuleringen i EU-férordningen artikel 20.1 aktiverar bestdammelsen i 59b § 3 mom. i sjélvstyrelselagen.
Enligt bestammelsen utser riket en férvaltningsmyndighet i det fall dar bade landskapet och riket har
behorighet om medlemsstaterna enligt gemenskapsratten far utse endast en myndighet.
Landskapsregeringen har 31.1.2024 meddelat detta till ansvarigt ministerium i riket
(Kommunikationsministeriet). Landskapsregeringen har dock meddelat ministeriet att Aland gérna vara
informerade om det fortsatta arbetet med att bilda IDRO-organisationen i riket. Landskapsregeringen har
géarna samarbete med Transport- och kommunikationsverket kring den data som samlas in fran

laddningsstationer pa Aland sa att ocksa landskapsregeringen kan ta del av denna data.

Forslag fran kommunfiltet att lindra pa kravet géallande utbyggnad av laddningsinfrastruktur

| 2a § landskapslag (2016:20) om energieffektivitet anges det krav att installera laddningsstationer for
laddning av elfordon. Enligt lagkraven ska stora foretag och sddana upphandlande myndigheter som avses i
3 § landskapslagen (2017:80) om tillampning pa Aland av rikslagar om offentlig upphandling, vilka dger
byggnader som inte ar avsedda fér bostadder och som har mer an 20 parkeringsplatser i anslutning till
byggnaden senast den 1 januari 2025 ha installerat minst en laddningsstation for normal- eller
snabbladdning av elfordon for minst tio procent av parkeringsplatserna. Kommunrepresentanter (framforallt
frdn Mariehamns stad) har vid flera sammanhang ansett att kraven ar f6r harda och inte realistiska och anser

att landskapsregeringen bor arbeta med att andra kraven i lagen.

Kraven i ovanndmnda lagrum harror fran Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/844 om &ndring
av direktiv 2010/31/EU om byggnaders energiprestanda och av direktiv 2012/27/EU om energieffektivitet. |
direktivet foreskrivs det att parkeringsplatsen utrustas med minst en laddningspunkt fér laddning av elfordon
for minst var tionde parkeringsplats senast den 1 januari 2025 (artikel 8.3 i energiprestandadirektivet). Kravet
i direktivet strackte sig endast till stora foretag (enligt definition i direktivet), vilket dven var
landskapsregeringens forslag i aktuell lagframstélining till lagtinget®. Dock intogs dven upphandlande
myndigheter i lagrummet under behandlingen av lagforslaget i lagtinget varfor bestdammelserna i slutdndan

efter att lagstiftningen sattes i kraft dven blev att galla for upphandlande myndigheter.

Den 24 april 2024 publicerades Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2024/1275 om byggnaders
energiprestanda (omarbetning)°. Direktivet ersattare det dldre energiprestandadirektivet (direktiv
2010/31/EV). Enligt artikel 14.2 i det nya omarbetade direktivet, dar det fors in nya bestammelser om krav pa

laddningspunkter, finns foljande bestammelser:

4 Se drendet i lagtinget https://www.lagtinget.ax/arenden/nya-eu-krav-pa-laddinfrastruktur-och-
energieffektivt-byggande-mm-47259
> Direktivet hittas har: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX%3A32024L.1275



https://www.lagtinget.ax/arenden/nya-eu-krav-pa-laddinfrastruktur-och-energieffektivt-byggande-mm-47259
https://www.lagtinget.ax/arenden/nya-eu-krav-pa-laddinfrastruktur-och-energieffektivt-byggande-mm-47259
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX%3A32024L1275

Arendenummer: ALR 2024/4025 Sida6av 8

Ndr det gdller alla lokalbyggnader och som har fler én 20 bilparkeringsplatser ska medlemsstaterna senast den

1 januari 2027 sdkerstidlla

- a)installation av minst en laddningspunkt per tio bilparkeringsplatser, eller tomrér, dvs. kanaler
for elektriska kablar, fér minst 50 % av bilparkeringsplatserna, for att i ett senare skede
méjliggéra installation av laddningspunkter fér elfordon, och

- b) tillhandahdllande av cykelparkeringsplatser som utgér minst 15 % av den genomsnittliga
eller 10 % av den totala anvéndarkapaciteten i byggnaden och med det utrymme som krdvs
dven fér cyklar med stérre dimensioner én standardcyklar.

Nar det gdller byggnader som dgs eller nyttjias av offentliga organ ska medlemsstaterna séikerstilla

férinstallerad kabeldragning for minst 50 % av bilparkeringsplatserna senast den 1 januari 2033.

Enligt artikel 14.3 far man anpassa kraven for antalet cykelparkeringsplatser for sarskilda kategorier av

lokalbyggnader och som cyklar vanligtvis inte har tilltréde till.

Enligt artikel 14.5 far man besluta att inte tillampa bestdammelserna i artikel 14.2 pa specifika kategorier av
byggnader om den nédvandiga laddningsinfrastrukturen ar beroende av enskilda mikrosystem® eller
kostnaderna for laddnings- och ledningsinstallationer dverstiger minst 10 % av den totala kostnaden for den

stdrre renoveringen av byggnaden.

Enligt artikel 14.6 ska det sékerstéllas att de laddningspunkter som avses kan anvanda smart laddning och,
om sa ar lampligt, dubbelriktad laddning, och att de drivs pa grundval av allmant tillgéngliga och icke-
diskriminerande kommunikationsprotokoll och kommunikationsstandarder, pa ett interoperabelt satt och i
overensstammelse med eventuella europeiska standarder och delegerade akter som antas enligt artikel 21.2
och 21.3 i férordning (EU) 2023/1804.

Kraven for lokalbyggnader (dvs andra byggnader &n bostadshus) i det nya direktivet ar ddrmed patagligt
strangare &n vad kraven ar enligt nuvarande lagstiftning pd omradet (2a § landskapslagen om

energieffektivitet), dven om tidshorisonten har skjutits upp till 1 januari 2027.

Infrastrukturavdelningen bedémning och forslag till

lagstiftningsatgarder

Infrastrukturavdelningens forslag &r att rikets foreslagna nya infrastrukturlag dven ska sattas i kraft pa Aland
till den del den hér till Alands lagstiftningsbehérighet. Detta kan férslagsvis géras genom att landskapslagen
om tillimpning pa Aland av lagen om distribution av alternativa trafikbranslen &ndras s att rikets nya lag om

infrastruktur fér distribution av alternativa drivmedel inom transportsektorn skulle sattas i kraft pa Aland.

6 Definition av enskilt mikrosystem enligt direktivet: varje system med en férbrukning pa mindre an 500 GWh
under 2022, dar det inte finns nagon koppling till andra system.
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Alands landskapsregering eller alternativt Alands energimyndighet féreslas bli tillsynsmyndighet. Enligt

nuvarande blankettlag &ldggs det ansvaret Alands landskapsregering.

Darutover kan ytterligare lagtekniska atgarder behéva vidtas i annan lagstiftning som direkt hanvisar till det
upphévda direktivet 2014/94/EU och i stéllet infdra hanvisningar till den nya infrastrukturférordningen som
ersatter det upphavda direktivet. Detta galler framforallt landskapslagen om energieffektivitet. Det kan aven
behdvas lagtekniska atgarder eller referenser till den nya férordningen i lagstiftning som reglerar utbyggnad
eller krav pa uppférande av laddningsstationer och -punkter (exempelvis plan- och bygglagstiftningen).
Infrastrukturforordningen innehaller tvingande och direktgallande bestammelser om exempelvis krav pa
laddningspunkter som ér tillgéngliga for allménheten och dven standardiserade krav géallande

"normalladdare”.

Laddningspunkter pa parkeringar for upphandlande myndigheter

Infrastrukturavdelningen foreslar att nuvarande lagrum 2a § landskapslag (2016:20) om energieffektivitet ses
Over for att anpassas till de nya bestammelserna i det omarbetade energiprestandadirektivet (direktiv (EU)
2024/1275).

De mojligheter till vissa undantag som kommer av artiklarna 14.3 och 14.5 i direktivet ska beaktas i

lagberedningen.

Samtidigt ska ocksa bestdmmelserna i infrastrukturférordningen gallande laddningsstationer och -punkter

tas i beaktande i lagrummet.

Konsekvenser

EU:s infrastrukturférordning kommer att innebara konsekvenser for stora delar av det dlandska samhéllet.
Férordningen ar dock direkt tillamplig pa Aland, och en analys av férordningens konsekvenser tas inte upp
denna lagstiftningspromemoria. Information om nationella konsekvenser kan bland annat fas fran
regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagstiftning som kompletterar EU-férordningen om
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel, Statsradets skrivelse till riksdagen om kommissionens
forslag till Europaparlamentet och radets férordning om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
brénslen och om upphéavande av direktiv 2014/94/EU” samt landskapsregeringens uppgjorda
bedémningspromemoria (fran &r 2021) éver férordningen (se drende ALR 2024/4025).

Administrativt for landskapsregeringens del beddms forslaget géllande inférande av en ny eller uppdaterad
blankettlagstiftning inte paverka den allmanna forvaltningen eller dess uppgifter jamfért med nuvarande

rattslage. Landskapsregeringen har redan i dag ett ansvar som tillsynsmyndighet gallande efterlevandet av
bestdammelserna som kommer av landskapslag (2017:73) om tilliampning p& Aland av lagen om distribution

av alternativa trafikbranslen.

’ Se riksdagsbehandlingen har:
https://www.eduskunta.fi/SV/vaski/KasittelytiedotValtiopaivaasia/Sidor/U 53+2021.aspx
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Laddningspunkter pa parkeringar fér upphandlande myndigheter

Kraven géllande minsta antal laddningspunkter pa befintliga parkeringar med fler an 20 parkeringsplatser for
lokalbyggnader (dvs inte bostadsbyggnader) kommer att innebara renoverings- och anpassningskostnader
for bade offentlig sektor och privat sektor. Kraven &r strangare an dagens lagkrav. Vissa byggnadskategorier

kommer antagligen att fa lattnader for kraven i enlighet med vad som avses i artiklarna 14.3 och 14.5.

Tillsynsmyndighet for efterlevandet av ovannamnda bestdmmelser i landskapslag (2016:20) om
energieffektivitet ar i dag Alands energimyndighet (se 1 § landskapslag (2015:103) om Alands
energimyndighet). Beddmningen ar att tillsynsmyndighetens uppgifter inte kommer att utdkas genom
andringar i 2a § i ovanndmnda lag, &ven om potentiella tillsynsobjekt och regelefterlevnaden blir tyngre bade

for tillsynsmyndigheten och de aktorer som paverkas av lagkraven.



Bilaga 2, 1124E34

Boooed Dokumentnamn Brevnr
Pas i a3 fmi £l
= IAl a(? dks : Utlitande 15511
L T
\;_)/f dandska psreg erin g Arendenr Datum
ALR 2024/3829 18.6.2024
Hanvisning Kommunikationsministeriet
Utldtandebegaran, 29.5.2024 Registratorskontoret
kirjaamo.lvm@gov.fi
Kontaktperson

Gustav Blomberg, byrachef

Arende
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Bakgrund

Kommunikationsministeriet har 29.5.2024 inkommit med en begaran om utldtande om
godkannande av dndringar som ingar i bilagorna till dverenskommelsen om internationell
transport av farligt gods pa vag (ADR). Utlatandet ska inlamnas senast 8.7.2024.

ADR (The European Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Gods
by Road) ar en europeisk dverenskommelse fran 1957 om transport av farligt gods i
vagtrafik. Den tradde i kraft i Fin-land ar 1979 genom att en férordning om ikrafttrédande
utfardades (FFS 289/1979 och FordrS 23/1979). Den 20 april 2020 beslutade Alands
lagting att pa eget initiativ ge sitt bifall till att ikrafttraédandeférordningen trader i kraft
ocksa pa Aland till de delar ADR faller inom landskapets behérighet. Landskapsregeringen
konstaterar darmed att lagtinget har lamnat bifall till att ADR-O6verenskommelsen ska
gélla pa Aland.

Bilagorna till ADR innehaller detaljerade bestdmmelser om transport av farligt gods pa
vdg, sa kallade ADR-bestammelser, som parterna i dverenskommelsen ska félja vid
internationella ADR-transporter. Bestammelserna i ADR omfattar bland annat
klassificering, avsandning, forpackning, fylining, etikettering och markning av farliga
amnen och féremal, upprattande av handlingar, lastning och lossning samt sjalva
transporten. Dessutom omfattar de ocksd krav avseende konstruktion, provning,
anvandning och godkdnnande av utrustning, férpackningar, tankar och fordon i samband
med transport av farliga &mnen och féremél. Overenskommelsen innehaller ocksa
bestammelser om utbildningar, certifikat och intyg.

Expertgruppen for transport av farligt gods (Working Party on the Transport of
Dangerous Goods) antog vid sitt 115:e mote (den 2-5 april 2024) andringar i bilagorna till
ADR.
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Andringarna hanfér sig bland annat till klassificering av &mnen och féremal,
transportbenamningar och definitioner. Kraven avseende konstruktion och provning av
forpackningar, tankar och fordon ses 6ver. Den tekniska utvecklingen och
transportbehoven aterspeglas bland annat i de olika typerna av krav avseende batterier
och celler. Dessa har kompletterats med krav avseende bland annat natriumbatterier och
natriumceller. Kraven avseende litiumbatterier har uppdaterats. Andringarna galler ocksa
forpackningsmetoder och handlingar samt referensstandarder. Dessutom preciseras
undantaget for privatpersoner som transporterar farligt gods. Preciseringen galler
villkoren for transport av avfall. Utdver dessa ovannamnda andringar foreslas aven ett
stort antal andra andringar av teknisk natur i ADR.

Behérighetsbedomning och eventuella atgarder

Enligt 18 § 6, 21 och 22 punkterna i sjalvstyrelselagen fér Aland har landskapet behérighet
i frdga om bland annat allmén ordning och sékerhet, vagar och vagtrafik samt
naringsverksamhet.

Enligt artikel 4 i férdraget om Europeiska unionens funktionssatt (FEUF) omfattas
transporter i regel av delad befogenhet. EU har dock antagit relevant lagstiftning pa det
omrade som omfattas av de féreslagna andringarna (Europaparlamentets och radets
direktiv 2008/68/EG om transport av farligt gods pa vég, jarnvag och inre vattenvagar,
nedan TFA-direktivet). Andringarna hér séledes till Europeiska unionens exklusiva
behérighet. Genom TFA-direktivet har de internationella verenskommelserna om
transport av farligt gods pa vég, jarnvag och inre vattenvagar inforlivats i Europeiska
unionens lagstiftning. | artikel 8 ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter
for att anpassa bilaga | till direktivet i syfte att ta hansyn till andringar av ADR. Avsikten ar
att Europeiska unionens bestdammelser om transport av farligt gods pa vag ska motsvara
de ADR-bestdammelser som avses trada i kraft den 1 januari 2025. Europeiska unionens
medlemsstater ska satta dndringarna i bilagorna till TFA-direktivet i kraft senast den 30
juni 2025. Aven Aland kommer behéva implementera dndringarna i TFA-direktivet. Aland
har blankettlagstiftning pd omradet, och for narvarande pagar en process att férnya
blankettlagstiftningen pa Aland sa att Aland kan ta i bruk rikets nya TFA-lag och &ven i ett
senare skede under innevarande &r rikets TFA-férordning och de féreskrifter som géller
transport av farliga &mnen pa véag.

Andringarna i ADR-bestammelserna &r av teknisk natur och kommer inte behévas
implementeras i lag. | ett senare skede (i samband med implementering av dndringarna i
TFA-direktivet) kommer dock Transport- och kommunikationsverkets féreskrift
"Transport av farliga &mnen pé vag” att behdva dndras. Nar Aland tagit bruk en
blankettférordning om tillampning av rikets TFA-férordning kommer dven ovannamnda
foreskrift att tas i bruk genom blankettférordningen.
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Landskapsregeringens synpunkter
Landskapsregeringen har inga synpunkter pa de materiella andringarna i bilagorna till
ADR-6verenskommelsen.

Enligt kommunikationsministeriets promemoria om godkdnnande av andringarna i
foreskrifterna i bilagorna till ADR fattar statsradet beslut vid statsradets allmanna
sammantrade i darenden som rér godkdannande av avtal som hor till Europeiska unionens
behorighet men som unionen inte kan vara part i pa grund av att endast stater kan vara
parter i avtalet. Enligt landskapsregeringen uppfattning av texten bor detta beslut som
statsradet fattar inte avse sjalva ikrafttradande av andringarna. Enligt promemorian satts
inte heller de andringar som hor till unionens exklusiva befogenhet i kraft nationellt. Av
detta foljer att andringarna da inte offentliggors. Dock &r anda ikrafttradandet av
andringarna avsett att tillkdnnages genom meddelande av kommunikationsministeriet i
forfattningssamlingens férdragsserie. | enlighet med 9 § i lagen om Finlands
forfattningssamling (188/2000) ska Transport- och kommunikationsverket ge
upplysningar om dndringarna pa finska och svenska. Nar det anges att "[D]e andringar
som hor till unionens exklusiva befogenhet satts inte i kraft nationellt”, ar det viss del
oklart om promemorian bara syftar pa en del av andringarna eller samtliga dndringar i
ADR-bestammelserna. Dvs fragan &r om finns det andringar som inte hor till EU:s
exklusiva behdrighet och som behdver sattas ikraft nationellt. Landskapsregeringen
uppfattar dock att "ikrafttradandet av andringarna” som beskrivs skulle syfta till det
internationella ikrafttradandet (enligt rubriken pa stycket) vilket sker genom ett tyst
forfarande.

Minister Camilla Gunell

Byrachef Gustav Blomberg

BILAGOR -
FOR KANNEDOM -

SANDLISTA Kommunikationsministeriet
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