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Miljokonsekvensbeddmning kortruttsprojekt Préstosund

ALR 2015/3356

Beslut

Beslots att enligt 12§, landskapslagen (2006:82) om miljokonsekvens-
beddmning anteckna slutlig miljokonsekvensbeddmning for projekt
Prastosund, daterad 2017.01.13 1 bilaga [317E22, {6r kdnnedom.

Motivering

Utkastet till miljokonsekvensbeddmning har delgivits pa berdrda
myndigheters anslagstavlor under tiden 1.11.2016 —30.11.2016 samt
genom annons i bagge lokala tidningarna pa orten i enlighet med 57 §
forvaltningslag (2008:9) for landskapet Aland. Under delgivningstiden
har utkastet till miljokonsekvensbedomning funnits tillgéngligt pa
Sunds och Vardés kommunkanslier, AMHM samt Alands
landskapsregerings registratur. Utkastet har d&ven funnits att tillgd pa
hemsidan www.regeringen.ax/kortrutt.

Under delgivningen har landskapsregeringen mottagit ett yttrande over
MKB:n. Yttrandet foranledde mindre textjusteringar och finns redovisat
med kommentarer i en ny bilaga 10 till MKB:n.

Landskapsregeringen kan med detta faststdlla MKB:n, daterad
2017.01.13, som slutlig.

Bakgrund

Landskapsregeringen beslot den 23.4.2015 att gora en
miljokonsekvensbeddmning for kortruttsprojekt Prastosund. Den
28.10.2016 beslot landskapsregeringen att 1 enlighet med 5 kap 13§
landskapslag (2006:82) om miljokonsekvensbedémning delge
allménheten utkastet till miljokonsekvensbedémning (MKB) for
kortuttsprojekt "Prastosund”.




Bilaga I317E22

Miljokonsekvensbedémning Prastosund

Bilaga 1 - Oversiktlig teknisk beskrivning av ny broar

Hog bro - Prastésundsbron

Brostdden star pa en forhojd betongplatta pa stalrorspalar (se skiss). | figur uren nedan visas en
sektion for principen for bropelarna.
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Sektion av exempel pa bropelare for de héga brorna, exakt utformning ej bestamd. Kalla: Ritning dver
exempel pa bro 6ver Priastésund, Rambdll, 2015.

Den forhojda bottenplattans underkant ligger max 5 meter ner i vattnet och upptar en héjd pa 1,5-
2,0 meter. Dess rektangulara yta kan uppskattas till ca 10 x 10 meter och ar forankrad pa palar
(stalrér med diameter 600-800 mm) ner i botten. Sjédlva brostddet ovanfor bottenplattan kan vara
rektangulart eller rundat och har en storlek pa ca 2-3 meter.

Lag oppningsbar bro - Bomarsundsbron

For Bomarsundbron kravs brostod med med palar dels vid den del av bron dar klaffen vilar nar den ar
nedfalld, dels under maskinrummet som finns vid andra sidan klaffen. Brostod vid klaffen ar
utformad enligt beskrivning ovan for hog bro, med skilldnaden att héjderma pa bropelaren blir
betydligt lagre. For stodet vid maskinutrymmet berdknas den som helhet uppta en volym som
motsvarar en kvadratisk yta pa ca 10 x 10 m genom hela vattenkolumnen och ner till botten.

Totalt uppskattas cirka 16 palar behovas fér bade brostéd och maskinrum.
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Avgransningssammantrade

PROTOKOLL

Deltagare:

Allmanheten enl bilagd narvarolista

lan Bergstrom — Projektansvarig

Hans Rodin - Projektledare

Marianne Klint — MKB-ansvarig

Karin Henrikson- MKB-handlaggare
Ezequiel Pinto — Arkeolog

Jon Halling —Social konsekvensanalytiker

Bilagor:
1. Bildspel som visades vid motet
2. Informationsskrift som delades vid motet
3. Narvarolista
4. Inkommen handling efter méte

Under métet visades ”bildspel”. Bildspelet biléiggs detta protokoll och dr ett komplement till
protokollet. Under punkterna 1 — XX anges tillhérande bildnummer inom klammer.
exempel; [1-6]

1. lan Bergstrom, projektansvarig, hdlsade alla valkomna och inledde med en
introduktion om projektet, “Kortruttsprojek Prastosund”, samt presentation av
deltagande personal i projektet.

Projektet har foregatts av en Forstudie ”"Kortrutt 2012-2013", som presenterades for
allmanheten mars 2014.

Syftet med detta mote, Avgransningssammantrade, ar att informera om projektet,
svara pa allménhetens fragor men dven att samla in de synpunkter som allménheten
har kring projektet.

Motet &r en viktig del i den Miljokonsekvensbedomning (MKB) som pagar. MKB-
utredarna ar sarskilt intresserade av att fa in allmanhetens kdnnedom och kunskaper

gdllande varden som finns inom utredningskorridorerna.

Avgransningssammantradet &r ett lagstadgat mote enligt den Aldndska lagstiftningen.
(3 kap 7§ i Landskapslag (2006:82) om miljokonsekvensbedémning).

[1-4]

[Avgransningssammantrade P6s Protokoll 150809_KH_MK_IB.docx]
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2. Fraga om motets delgivning.

Delgivning, inbjudan till avgransningssammantradet annonserades ut i tidningar
2015.06.05 samt har informerats om pa landskapsregeringens hemsida. Motet har
delgivits inom den tid som anges i lagen.

3. Information om projektet och MKB informeras om pa detta méte, men finns ocksa
skriftlig, vilket delades ut pa motet. Samma information kommer dven att finnas pa
projektets hemsida (www.kortrutt.ax).

4. Allménheten kan lamna information och synpunkter pa motet vilket noteras i
protokoll (detta protokoll), men kan dven lamnas per mail (info@kortrutt.ax) eller per
telefon.

Synpunkter och fragor inkomna senast 2015.08.10 noteras i detta protokoll.
Inkomna synpunkter kommer att bearbetas i projektet och i MKB-utredningen.

Utkast pa MKB kommer att delges i slutet av 2015. Tidpunkt kommer delges genom
annonsering. Under delgivningen av utkast till MKB kan allmanheten inkomma med
synpunkter pa MKB.

[5]

5. Redovisning av forstudien, Kortruttsprojektet.
Forstudien finns att ladda ner fran projektets hemsida (www.kortrutt.ax).
lan foredrog om forstudiens syfte, genomférande och resultat.
Bland annat gor forstudien gallande att en investering i ny vagar och ny bro pa Prasto
ar inbesparade genom lagre driftskostnader i trafiksystemet inom 40 ar - med en
oférandrad serviceniva. Prastosund ar ocksa viktigt for norra skargarden och
restiderna.

[6-10]
6. Redovisning av kortruttsprojekt Prastosund. Geografisk omfattning och

utredningskorridorer.

[11]

[Avgransningssammantrade P6s Protokoll 150809_KH_MK_IB.docx]
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7. I miljélagstiftningen star angivet att MKB ska utféras om ett projekt medfor

betydande miljopaverkan. Landskapsregeringen har fattat beslut om att MKB ska
goras for kortruttsprojekt Prastosund.

Miljofragorna ar viktiga att ha med sig i planeringsprocessen och identifierade varden
ska arbetas in i utredningen och kan dven komma att paverka projektets utformning.

MKB-dokumentet ska redovisa miljdaspekter av betydelse. Alla varden och aspekter
kan inte redovisas. Viktigt att lagga fokus pa de vadsentliga aspekterna.

| MKBn ingar att redovisa olika alternativ till utférande som jamférelser, samt dven
redovisa konsekvenser i det fall projektet inte genomfors — s.k. 0-alternativ.

[12-14]

8. Miljoaspekter bedéms utifran kulturmiljo, fornlamningar, landskap, naturvarden,
buller och risker. En 6versiktlig bedémning av projektets paverkan ska ocksa goéras
med avseende pa buller, risk och sdkerhet, luftkvalitet rekreation och friluftsliv, klimat
samt sociala konsekvenser. Det kommer att presenteras i utkastet till MKBn.

Detaljeringsgraden foljer projektets detaljeringsgrad vilket i detta skede innebar en
ganska hog detaljeringsgrad da projektet i detta skede kommer resultera i vaglinjer,
hamnplaceringar mm.

[15-16]

9. Redogorelse for utférda och kommande inventeringar, samt funna miljovarden.
[17-33]

10. Ovriga miljdaspekter.

Viktigt att fa in uppgifter fran allmanheten gallande Rekreation och friluftsliv!
Sociala aspekter; For Prastosund kommer Boendemiljon, Vardagslivet och Naringslivet
att analyseras. Jon Halling bjuder in till temadiskussioner efter

avgransningssammantradet!

[34-35]

[Avgransningssammantrade P6s Protokoll 150809_KH_MK_IB.docx]
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11. Karta med vagkorridorer visades.

Allmanhetens synpunkter, eller forslag pa alternativa vagkorridorer kommer ocksa att
inga i utredningen — Ytterligare ett forslag pa alternativ vagkorridor, langs befinbtlig
kraftlednnig norr om Préasto by, lades fram av allmdnheten pa moétet.

Det fortsatta arbetet kommer innebéra vidare inventeringar och analyser. Alla funna
varden kommer sammanstallas pa kartor och graderas i tregradig skala.

Eftre att sammanstallningen med alla varden ar inlagd pa karta tillsammans med
foreslagna vagkorridorer kan det alternativ som paverkar miljon minst identifieras. De
olika forslagen pa vaglinjer beskrivs med konsekvenser.

MKBn sammanstalls till ett utkast som delges till allménheten. Detta planeras till
december 2015.
Allmanheten kommer in med synpunkter och kompletteringar till MKBn.

Synpunkterna arbetas in i MKBn och eventuellt revideras foreslagna vaglinjer efter
detta.

Vagplan upprattas och stalls ut darefter.
[36]

12. Hur man lamnar synpunkter

*  Synpunkter under avgransningssammantradet dokumenteras.

*  Skriftliga synpunkter lamnas idag eller e-postas till Alands Landskapsregering
pa adressen kortrutt@regeringen.ax senast 10 aug
eller direkt till lan Bergstrom, telnr: 018-25000, e-post:
ian.bergstrom@regeringen.ax.

*  Kontakt kan tas genom hemsidan http://www.kortrutt.ax/kontakt

* Aktuell information om projektet kommer att publiceras pa
kortruttsprojektets hemsida,
http://www.kortrutt.ax/projekt/.

13. Fragor och synpunkter fran allmanheten:

->Fragor fran allmanheten skrivs med vanlig stil
->Svar och kommentarer fran projektansvarig i kursiv stil

[Avgransningssammantrade P6s Protokoll 150809_KH_MK_IB.docx]
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13.01  Det finns inte med nagon information om Bomarsundsgard — varfor det?

Den delen ingdr inte i detta projekt. Det finns en antagen vdgplan fér denna del och
ett pdgdende projekt att grundférbdttra. Detta projekt bérjar vid bron.

Den befintliga vagen gar tvars igenom fastningen - ska man fortsatta att ha denna vag
kommer den kanske att breddas...

Det ligger utanfér detta projekt — Préstdsund.

Ett forslag fanns ju tidigare att lata vagen ga runt fastningen.

I den avgrdnsning som tidigare dr gjord dr det minst pdverkan om vdgen ligger ddr
den ligger idag. Det dr svdrt att fordndra vdgutformningen i Bomarsund da det dr
fornldmningar i hela omrddet.

Vi har lamningarna fran det forntida apoteket pa var fastighet. Manga fastigheter
kommer beréras om man ska bredda den befintliga vagen.

Att bygga om den befintliga vdgen innebdr att férbdéttra den och att Idgga en gang-
och cykelbana pa sidan om. Kollektivtrafiken mdste ga pa befintlig vdg.

Hur blir det med farleden genom Prastosund?

Seglinfsfria héjden begrénsas av den brotyp man vdljer. | MKB:n finns alternativ som
mdjliggor att rederierna kan anvdnda farleden med Idgbyggt tonnage.

13.02 Maste man bygga en hogbro 6ver Prastosund? Djupet ar nastan det sammaii
Prastésund och Bomarsund. Kan inte Bomarsund med en 6ppningsbar bro anvandas
av fartygstrafiken i storre ustrackning?

Detta kommer studeras mer i utredningen men det dr viktigt med en brokonstruktion i
Prdstésund som inte férsdmrar vattenstrémningarna genom sundet.

13.03 Om en Oppningsbar bro byggs i Bomarsund; Hur blir det dd med kderna pa vagen da
bron 6ppnas? Det kan uppsta stérningar for turismen om det blir kber genom
Bomarsund. Det kan dven bli stérande for boende pa Prasto.

Kommer att studeras i utredningen. Tanken dr att broéppningar ska ske pd bestimda

tider for att ge trafikanterna mdjlighet att planera sin resa och undvika onédiga
vdntatider.

[Avgransningssammantrade P6s Protokoll 150809_KH_MK_IB.docx]
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13.04  Hur tanker man kring trafiksdkerheten om man behaller den gamla viagen? Redan nu
ar det hoga hastigheter. Det kommer inte bli battre nar den nya bron finns dar...

Trafiksdkerhetsaspekterna kommer ocksa bedémas i utredningen. Konkret kommer
detta att behandlas med konreta férslag i véiigplanearbetet. Anvénder man befintlig
vdg mdste man ha en GC vdg bredvid.

Men det finns fortfarande andra risker som utfarter och passager. Barnen maste ga
Over vagen for att na skolbussen —Maste vara battre med den nya vagstrackningen!

13.06  Hur ser tidplanen ut?

Utkast till MKB klar i slutet av detta dr. Delgiven och mottagen av regeringen i februari
2016. Sedan kommer en politisk process. Om projektet beslutsprocessen gar fort
kommer det dndd ta ca 1,5 - 2 dr till byggstart. Byggtiden bedéms ddrefter till 2-3 ar.
Projektet dr beroende av investeringsmedel. Nu tar vi reda pa foérutsdttningarna.
Sedan kommer politiska beslut.

13.07 Ang den planerade nya strackningen; Finns det férhandsdiskussioner som pagar med
myndigheterna och har det forts dialoger med fastighetsagarna?

Myndigheterna ér med och har varit med om beslut av investeringsatgdrder.
Resultaten av de inventeringar som gérs nu kommer granskas av myndigheterna. |
denna process sorterar vi ut vilka alternativ som finna med avseende pa miljén.
Alternativen kommer vara éversiktliga. Detta presenteras i utkastet till MKB. Ddrefter
féljer en dialog med fastighetsdgarna med konkreta férslag om slutlig véigplacering.

13.08 Nya bron, Prastosund; Sa som férslagen nu ser ut, gillande broplaceringen, ar det stor
risk att forstéra marken pa Prast6. Det enda som ar rimligt ar att satta brofastet sa
langt norr ut, i utredningsomradet, det gar.

Ju léngre norr ut desto kortare blir bron!

13.09 Det gar en kraftledning i ndrheten av det nya vagalternativet. Kan inte vagen laggas i
den befintliga ledningsgatan och lagga ledningarna i marken?

Vi tar med oss detta i utredningen.
13.10 Under tiden bygget pagar maste farjetrafiken fortga!?

Ja, fdrjetrafiken mdste fortga till dess bron dr klar. Det finns plats att tempordirt flytta
fdrjeldget ndgot.

[Avgransningssammantrade P6s Protokoll 150809_KH_MK_IB.docx]
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15. Moétet avslutades
Vid protokollet
Hans Rodin
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KORTRUTT s Alands
I)glndsdkapsregering

Presentation

* lan Bergstrom — Projektansvarig

 Hans Rodin - Projektledare

* Marianne Klint — MKB-ansvarig

 Karin Henrikson- MKB-handlaggare
 Ezequiel Pinto — Arkeolog

* Jon Halling — Social konsekvensanalytiker



KORTRUTT

Agenda

e Syftet med motet

 Bakgrund om Kortruttsprojektet
* Projekt Prastdosund

* Miljokonsekvensbeddmningen

* |nventeringar

« Qvriga miljdaspekter
 Fragestund

* Tema-diskussion

g Alands _
landskapsregering



RORTRULT & éﬁgsdkgapsregering

Syfte med avgransningssammantradet:

* Informera om projektet Prastosund
* Informera om miljokonsekvensbeddmningen
* Svara pa fragor och fa synpunkter pa projektet

 Fainformation om varden, t ex for natur,
kultur, rekreation och sociala



RORTRULT & éﬁgsdkgapsregering

Avgransningssammantrade

* Avgransningssammantradet protokollfors

* Synpunkter kan lamnas fram till 10 augusti
till e-postadress: kortrutt@regeringen.ax

* Nasta tillfalle att lamna synpunkter som

protokollfors blir nar utkastet till MKB:n
delges



KORTRUTT it 4121
landskapsregering

Forstudien Kortruttsprojektet

e Ett nytt utvecklat trafiksystem for
Alands Ostra skargard

 Kortare farjepass med frigaende farjor
och lagre driftskostnader

Malsattning: Att kunna bibehalla en
acceptabel serviceniva



(O KORTRUTT FORSTUDIE 2012-2013

oS SLUTRAPPORT.




Norra linjen delas upp i tre
etapper: Hummelvik-Snacko,
Norra Kumlinge-Lappo-
Torsholma, Ava Osnas

Tvargdende linjen trafikerar
norra Foglé (Overd)- Sottunga V-
Snacko

Sodra linjen trafikerar 6stra
FOglo-Huso-Kyrkogardso-Kokar-
Galtby

Foglo linjen forkortas till Sviné-
Langholm

Trafiken till Kumlinge-Enklinge
och Asterholma-Lappo-
Torsholma skots som idag.

Bro byggs over Prastosund.



KORTRUTT it 4121
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Slutsats fran forstudien

Forstudien visar att ett Kortruttsystem kan med oférandrad serviceniva ger ett
effektivare trafiksystem som trots att nodvandiga investeringar medraknas ger
en lagre totalkostnad o6ver tid

Effekterna ar b.la.:

* Kortare till oférandrade restider mot idag

e Ett 40 miljoner euro lagre nuvarde 6ver 40 ar

* Investeringskostnaderna ar inbesparade genom lagre driftskostnader i
trafiksystemet efter redan 12 ar om investeringarna finansieras utan lan

e Lagre utslapp fran farjornai forhallande till i dag

* Lokal miljopaverkan vid investeringsprojekt

» Kortare restider och forbattrad forutsagbarhet pa lang sikt

« Okade vintetider och fler byten

* Ger en storre mdjlighet att anpassa trafiken efter det faktiska behovet



KORTRUTT e
landskapsregering

LANDSKAPSREGERINGENS MEDDELANDE NR 6 2013/2014
Limnades till Lagtinget den 22/4 2014

* Innehaller regeringens mal och visioner for
hur man vill skapa goda forutsattningar for en

levande skargard

 Tar avstamp i nulaget

* Identifierar forbattringsmaojligheter for att
uppna en gynnsam utveckling av Aland

* Visar hur man vill driva fragan vidare



KORTRUTT —
landskapsregering

LANDSKAPSREGERINGENS MEDDELANDE NR 6 2013/2014

Mal och visioner for hur man vill skapa goda
forutsattningar for en levande skargard
e Utgar fran Malen i meddelande nr 3 2010/2011

“Malsdttningen dr en trygg, forutsdgbar trafik som beaktar de bofastas,
ndringslivets och fritidsboendes behov. Trafiken bedrivs ur ett hdllbarhetsperspektiv
och beaktar salunda ekonomiska, miljomédissiga och sociala effekter”

* Malen for framtiden i meddelande nr 6 2013/2014:

”En vdlfungerande och trygg skdrgdrdstrafik som svarar mot bade medborgarnas och
ndringslivets behov dr en forutséttning for en levande skirgdrd. Landskapet har idag ett
fdrjetrafiksystem som binder samman skédrgdrden med fasta Aland samt Aland med riket.
Trafiken dr en éverlevnadsfraga fér den bofasta befolkningen i skéirgdrden och deras
mdjligheter att bedriva ndringar, men ocksd mycket viktig for personer med fritidsboende i
regionen samt fér genomfartstrafik och som transportled ésterut. En levande skérgdrd ér
ocksd en viktig del av Alandsbilden och turismen. Historiskt kan man se att kommuner med
en tdtare kommunikation och kortare resvadg till sina ndrregioner har haft en
gynnsammare samhdllsutveckling dn de évriga.”




O - - g Alands
Investeringsprojekt [t e

Ett kostnadseffektivt Kortruttsystem kraver investeringar.

t;mw /
. « Ostra Foglo
~ 4

: iFﬁresIagna
~  investeringsprojekt:

L@ "‘ * Prastdsundsbron
R i e Vistra Sottunga
- e \Vastra Foglo

* Snackod
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Miljokonsekvensbedomning
(MKB)

Landskapslag (2006:82) om miljokonsekvensbeddomning

e Ska utféras som underlag for projekt som kan ha en
betydande miljépaverkan.

e Syftet med en MKB dr att identifiera, beskriva och
bedoma de effekter som ett projekt kan medféra dels pa
mdnniskor, djur, véixter, mark, vatten, luft, klimat,
landskap, materiella tillgangar och kulturarv.



KORTRUTT % éﬁgsdkgapﬁregering

Process Dokument

En process som gors parallellt Ett dokument som beskriver

med en planeringsprocess projektet, forutsattningar,

for att utreda den miljo- miljokonsekvenser och

paverkan som uppstar nar ett skadeforebyggande

projekt genomfors. atgarder.

e Anpassa projektet sa att Ar ett beslutsunderlag vid
negativa miljokonsekvenser beslut om t ex infrastuktur,
forebyggs. industrier, planer och

program mm.
¢ Oka insynen néar projekt
provas och ge mojlighet att
paverka

13
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MKB-dokumentet ska bland annat redovisa:

* Nuldgesbeskrivning av miljoforhallanden i de omraden vilka
kan paverkas vasentligt, bland annat for skyddade natur- och
kulturvarden

* Miljopaverkan av betydelse

* Alternativa lokaliseringar och utformningar - en beskrivning
och analys av betydande miljopaverkan for olika alternativ

* Nollalternativ - en beskrivning och analys av betydande
miljopaverkan som kan uppkomma som foljd av om projektet
inte genomfors.

14



Vasentliga miljoaspekter:

KORTRUTT St
landskapsregering

Miljoaspekter

Miljoaspekter som beskrivs
och bedoms mer oversiktligt:

Kulturmiljo

Landskap * Luftkvalitet

Naturvarden pa land * Klimat

Naturvarden i vatten * Hushallning med naturresurser

Buller och risk vid narliggande
bostader

Rekreation och friluftsliv

Sociala konsekvenser

15



KORTRUTT & éﬁggksapsregering

Detaljeringsgrad

MKB:ns detaljeringsgrad foljer projektets detaljeringsgrad.
Projektet ar en forprojektering dar lokalisering av vag, hamn och
farled definieras.

Miljobeddmningen gérs med hog detaljeringsgrad.

Inventeringar och undersokningar:

e Kulturmiljo och fornlamningar (aven maritima lamningar)
* Naturvarden pa land

* Fagelinventering

* Fisk och naturvarden i vatten

e Bullerutredning

16
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Kulturmiljo, fornlamningar och landskap

17



Metodik — Kulturlandskap och bebyggelse

Maj-Juni

* Inlasning

* |Inventering av kulturlandskap och bebyggelse
* Faltbesodk i maj och juni

Juni-augusti

* Analys av historiska kartor, rektifiering av
historiska kartor

 Kompletterande arkivstudier

 Sammanstallning av lagskyddade miljéer och
objekt

e Vardering av landskapsavsnitt och \Q::;,,— Ifc -1

byggnadsmiljoer (ej pa enskild byggnadsniva) - LA
* Analys och rekommendationer av var vagar kan LY

anlaggas. '

* Sammanstallning av rapport, museibyran mfl.
granskar



Miljoer och landskap inom eller intill
utredningsomradet med kulturhistoriska varden:

e Kulturlandskapet och bebyggelsemiljon pa Prasto
har hoga kulturhistoriska varden.

Miljon berattar bl.a. om:

1. Fysiska spar av militar verksamhet, ex
husgrunder och terrasseringar. Rest av att Ryska
staten behovde markomraden for militara
andamal under tidigt 1800-tal.

2. Spar av aldre by/bebyggelsestrukturer och deras
samband, vagar, spar av odlingslandskap med
lang kontinuitet .

* Delar av den nuvarande vagen gor relativt stort
ingrepp i kulturlandskapet men som sannolikt
|6per ovanpa adldre vagar fran 1800-talet.

19



Exempel by/bebyggelsestrukturer

* Spar av aldre by/bebyggelsestrukturer
och deras samband, vagar, spar av
odlingslandskap med lang kontinuitet

20
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Naturvarden pa land

* Inventeringen inleddes med analys
av kartor, flygbilder mm.

» Faltbesok framst vid skyddade eller
vardefulla biotoper, bl a strander,
berghallar och angar samt fuktiga
sankor och smavatten med
naromgivning.

* Observationer av fridlysta arter
registrerades aven utanfor de
vardefulla objekten.

23
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Naturvarden pa land

Hallmarkstallskogar och
hagmarker

Alkarr

Havdad strandang och
alskog.

Enstaka grova trad
Finnoxel vid kyrkogarden
Artrika vagkanter
Rasbrant
(hansynskravande biotop)

g Alands _
IandskaEsregerlng

s . ““Strandbiotop

Bomarsund

Skyddsvarda
trad Prasto
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Metod

* Linjetaxering. Inventerarna foljer forutbestamda transekter med ca
3-500 m mellanrum och noterar dar samtliga horda och sedda
faglar.

e Alla intressanta artobservationer registrerades geografiskt.

 Kontakter med lokala ornitologer, Alands Fagelskyddsférening och
WWEF Finlands Havsornsarbetsgrupp.

Skyddsvarda arter:
* Hackande svarthakedopping norr om brofastet Bomarsund
* Smalom overflygande (ej hackande)

e | Ovrigt trivial fagelfauna
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Fagelinventering Prasto

Teckenforklaring

@  Skyddsvard art

Inventeringsomrade_natur

@  Avgransningspunkt delstracka

Linje 2

- Linje 1

Linje 4
Linje 3

Linje 5

Skala 1:16 000
Datum: 2015-06-18
Utskrifisformat: Ad

“ BaWSP

| 1 i 1 ] | 1 | |
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Inventering av naturvarden i vatten

* Tva potentiella lekvikar finns inom utredningsomradet.
Grunda havsvikar har en mycket hog produktion av bade
vaxter och djur. Grunda havsvikar har mycket stor betydelse
for Ostersjons biologiska mangfald och produktivitet.

« Syften med inventering av undervattensmiljoer (biotoper,
vegetation och fiskeribiologi) ar att upptacka lekplatser och
vardefulla undervattensbiotoper for att undvika att de gravs
bort, bebyggs eller stangs av for vandring.

29
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Inventering av naturvarden i vatten

Utforda inventeringar av viktiga lek- och uppvaxtomraden for fisk:
Maj 2015:
* Sik (siknotning pa sandbottnar/grusbottnar, djup <3 m)

* Inga sikyngel patraffade inom utredningsomradet

Utskick till yrkesfiskare for att lokalisera viktiga lek- och fangstomraden inom
utredningsomradet:

e Utskick till 32 registrerade yrkesfiskare pa Vardo, i Saltvik och Finstrom

* Ingen respons fran yrkesfiskare

Siknotning Préstésund, 24 maj 2015
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Inventering av naturvarden | vatten

Utforda inventeringar :
Sedimentprovtagning- screening av potentiella féroreningar:
* 1 provpunkt i Bomarsund och tre i Prastésundet

* Hardbotten (grus, sand) bade i Bomarsund och Prastosund indikerar ringa
sedimentation (vilket innebar liten risk for féroreningsansamlingar)

* Dock: labbresultat ej annu analyserade.
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Kommande inventeringar av viktiga lek- och uppvaxtomraden for fisk:

Sensommar/host

* Varmvattengynnade fiskarter (gadda, abborre och

karpfiskarter) med LIMP-metoden, provtagning med sma
undervattensdetonationer.

* Marina arter (plattfiskar), notning pa sandbottnar/grusbottnar,
djup <3 m




o Alands _
o5 landskapsregerin

Inventering av undervattensvegetation

* Vid sprangpunkter: snorkling

» Skyddade miljoer: riktat eftersok av
bl.a. kransalgerna tuvrafse och raggrafse
(rodlistade arter)

* | Oppet brackvatten inom farledsomrade
eller nytt hamnomrade (vattendjup <15
m) genom drop-kamera och video.

* Eventuella s6tvattensmiljoer (snorkling).
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Ovriga miljdaspekter

g - s

e Buller g

e Risk och sakerhet

e Luftkvalitet

 Rekreation och
friluftsliv

e Klimat
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Sociala aspekter

* Resultat fran forstudien (KR1 jamfort med nollalternativet)

+ Pendlingsmojligheter till Mariehamn forbattras
+ Vantetider forsvinner och saledes risk for avbrott i resan
+ Fokus 6kar mot Mariehamn och fasta Aland

* Sociala aspekter projekt Prastésund
* Boendemiljon
* Vardagslivet
* Naringslivet

* Tidigt skede

* Input viktigt — stanna garna till diskussionsstunden
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Hur man lamnar synpunkter

* Synpunkter under avgransningssammantradet dokumenteras.

e Skriftliga synpunkter lamnas idag eller e-postas till Alands Landskapsregering
pa adressen kortrutt@regeringen.ax_senast 10 augusti
eller direkt till lan Bergstrom, telnr: 018-25000, e-post:
ian.bergstrom@regeringen.ax.

* Kontakt kan tas genom hemsidan http://www.kortrutt.ax/kontakt

e Aktuell information om projektet kommer att publiceras pa
kortruttsprojektets hemsida, http://www.kortrutt.ax/projekt.
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Diskussion — paverkan pa den sociala miljon

Syfte

Information till den sociala konsekvensbedémningen
Ge battre forstaelse for den sociala miljon pa Prasté och Vardo

Diskussionsteman:

Hur paverkas boendemiljon?
Hur paverkas vardagslivet?

*  Hur paverkas naringslivet?

40
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Kortruttsprojekt Prastosund

Bilaga 2.2
(4 sidor)

Alands landskapsregering har utrett effekterna av ett forandrat trafiksystem, s.k. Kortrutt, i en
forstudie och konstaterat att férandringen kommer att vara ekonomiskt fordelaktigt, ha sma till
mattliga miljoeffekter samt positiva samhallseffekter i och med att férdandringen innebar att
servicenivan kan bibehallas pa lang sikt. Kortrutt innebér i huvudsak investeringar som resulterar i
kortare farjepass, farre angoringshamnar och lagre driftsutgifter.

Nu fortsatter arbetet utifran forstudien med en forprojektering Prast6 - Tofto, benamnt
"Kortruttsprojekt Prastosund”. | projektet ingar ny vagdragning, alternativt ombyggnad av befintlig
vag, samt en ny bro. | forstudien identifierades alternativa korridorer, se figur nedan. Dessa kommer
nu utredas vidare.

0 0125 025 05 0.75 1
. — ~ — )

----- Utredningskorridor forstudie
D Inventeningsomrade natur- och kulturmiljs
D Inventenngsomrade vattenmiljo

Kartan visar utredningsomraden fér vagforbindelser och hamnldgen. Den grona streckade linjen visar forstudiens
utredningsomrade.

En miljokonsekvensbedémning (MKB) ska utféras som underlag for beslut om detta projekt. Som en
del i miljoarbetet behéver information om befintliga miljovarden tas fram. Under var och forsommar
har inventeringar av naturvarden pa land samt av fagellivet genomforts. Inventeringar av under-
vattensmiljoer (biotoper, vegetation och fiskeribiologi) har delvis genomforts och kommer fortsatta




senare i sommar. Aven en kulturmiljé- och fornldmningsinventering genomférs inom ramen for
MKB:n.

Som en del i naturmiljo- och fagelinventeringen samt kulturmiljé- och fornlamningsinventeringen
efterfragas information fran allmanheten. Exempel pa vardefull information &r observationer av
faglar, speciella naturmiljéer samt fornlamningar inom utredningsomradet. Det galler exempelvis
jord- och stenhogar, résen, stenar och stenklippor med inskrifter, bostadslamningar, fardvagar eller
sjo/vagmarken. Inom ramarna for kulturmiljéinventeringen 6énskas information om landskapets
historiska utveckling inom eller i direkt anslutning till utredningsomradet. Exempelvis efterfragas
historik kring fardvagar, brukad mark och befintlig eller riven bebyggelse.

Forutsattningar for uppdraget

Alands landskapsregering har utrett forutsattningarna for ett forandrat trafiksystem i ett projekt
kallat Kortruttsprojektet. Projektet har resulterat i en forstudie, som ligger till grund for beslut
gallande utbyggnad av ett kortruttssystem i den alandska skargarden. Malsattningen &r en trygg,
forutsagbar trafik som beaktar de bofastas, naringslivets och fritidsboendes behov. Planerade
forandringar innebar i huvudsak kortare farjepass, farre angoringshamnar och lagre utgifter for drift.

Som ett delprojekt i forstudien har det dven gjorts en 6vergripande miljokonsekvensbedémning. Nar
nu en forprojektering Prasto - Tofto ska goras, inklusive ny vagdragning, alternativt ombyggnad av
befintlig vdg, samt en ny bro, behdver en férdjupad miljokonsekvensbedomning (MKB) utforas for
detta omrade.

Miljokonsekvensbedémningen kommer dels att baseras pa befintligt material som tagits fram i
arbetet med den MKB som gjorts i forstudien, dels pa ytterligare befintligt material som tillhanda-
halls av bestéllaren, och dels pa material som tas fram inom ramen for befintligt projekt.

Organisation

Bestillare
Aland Landskapsregering, infrastrukturministern
Uppdragsansvarig: lan Bergstrém, 0457 526 7033, ian.bergstrom@regeringen.ax

Projektledare: Hans Rodin, Forsen Projekt Ab,

MKB

Uppdragsansvarig: Marianne Klint
MKB-handlaggare: Karin Henriksson

Ansvarig naturmiljo/faglar: Christina Borg
Ansvariga vatten: Jonas Sahlin

Ansvarig kulturmiljo/bebyggelse: Cecilia Lindgvist
Ansvarig fornlamningar: Ezequiel Pinto-Guillaume
Ansvarig sociala konsekvenser: Jon Halling
Ansvarig fagelinventering: Anders Blomdahl

GIS och kartor: Anna Bergqvist



Inventeringar

e Inventering av naturmiljé (vegetation, biotoper, skyddsvarda arter och djur)

e Inventering av faglar

e Inventering av undervattensmiljéer (vegetation, biotoper och fiskeribiologi)

e Inventering av fornlamningar, fornlamningsmiljoer samt maritima lamningar

e Inventering av kulturmiljoer.

Avgransningssammantrade
Den 27/6 2015 kl 13:00-15:30 kommer avgransningssammantrade enligt LL (2006:82) om

miljokonsekvensbeddmning § 9 att hallas i grundskolans gymnastiksal, Vargata, Vardo for att
avgransa vilka alternativ, miljoaspekter och konsekvenser som utredningen ska omfatta.

Envar har ratt att delta i sammantradena samt att stalla fragor och ge forslag pa vilka alternativ,
miljoaspekter och konsekvenser som bor inga i bedomningen. Detta ar dven ett tillfalle for
allménheten att bidra med information om lokala varden som kan vara av vikt fér utredningen.

Vid sammantradet ges en presentation av darendet och forslag till alternativ och vilka miljoaspekter
och konsekvenser som kommer att inga i MKB:n. Dessutom ges en presentation av vad som
framkommit vid radgivande kontakter med berérda beslutande myndigheter i kommuner samt
landskapsregeringen.

Utforande/arbetsbeskrivning
Miljokonsekvensbedémning ar en process dar utredning och analys av miljdaspekter och

miljokonsekvenser sker parallellt med utredningen av projektet. Det bor finnas en standig
aterkoppling mellan miljobedomningsprocessen och projektet sa att t.ex. de olika alternativ som tas
fram i processen kan utvecklas eller forkastas utifran analyser av deras miljopaverkan. Pa sa satt
integrera miljoaspekter i projektet sa att en hallbar utveckling framjas.

Det finns framfor allt fyra faktorer som har avgorande betydelse for om en miljokonsekvens-
bedémning ska bli framgangsrik:

e att miljdbedémningsarbetet ar en integrerad del av planeringsprocessen och pa sa satt tillats
paverka planeringen sd att en hallbar utveckling framijas,

e envalbalanserad resurssattning,

e en dppen och kontinuerlig dialog mellan allménheten, Alands Landskapsregering och WSP
samt

e engemensam malbild.

Den enskilt viktigaste av dessa faktorer ar utan tvekan dialogen med allmanheten och bestéllaren,
Alands landskapsregering. En vl fungerande dialog kinnetecknas dels av att kontakter tas i tillracklig
omfattning och vid ratt tidpunkt, dels av att informationsutbytet gar i bada riktningarna. Aktuell
information om MKB:ns framskridande kommer att publiceras pa kortruttsprojektets hemsida,
http://www.kortrutt.ax/projekt . Det ar viktigt att anvdnda hemsida och kontakter till media for att

uppmana allmanheten att tidigt kontakta WSP eller landskapsregeringen med information som ar



vasentlig for MKB:n. Synpunkter och fragor kan med fordel e-postas till Alands Landskapsregering pa
adressen kortrutt@regeringen.ax

Den gemensamma malbilden for projektet ar féljande:

Madlsdttningen for alla kortruttsprojekt dr att skapa en trygg, forutsdgbar trafik i regionen som
beaktar de bofastas, ndringslivets och fritidsboendes behov. Trafiken ska bedrivas ur ett
hdllbarhetsperspektiv och ska salunda beakta ekonomiska, miljémdssiga och sociala effekter fér
regionen.

Den specifika mdlsdttningen for projektet dr att genom att samordna MKB-arbetet med de tekniska
utredningar som krdvs, hitta den ekonomiskt optimala trafikférbindelsen med den minsta negativa
pdverkan fér mdnniskor och natur.

MKB:n &r en fristaende och kritisk granskning av Landskapsregeringens plan pa en férandrad
trafikforbindelse, vilket ska synas i den slutliga rapporten. MKB:n ska ligga till grund for val av slutlig
utformning av projektet som sedan skall tydliggéras i vagplan och farledsplan for de aktuella
vagstrackningarna.

For att uppna en bra slutprodukt ser landskappsregeringen garna att markagare och lokalbefolkning
tar kontakt och delger sina erfarenheter och observationer framfor allt av speciella natur-
fornminnesvarden inom eller nara korridorerna. Kontakt kan tas genom hemsidan
http://www.kortrutt.ax/kontakt eller direkt till lan Bergstrom, telnr: 018-25000, e-post:
ian.bergstrom@regeringen.ax.
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Bilaga 2.4.1

SUNDS KOMMUN
BYGGNADSTEKNISKA NAMNDEN

Alands Landskapsregering
Pb 1060
22100 Mariehamn

Hiénvisning:
Avgriansningssammantride kortrutt

Arende:

Synpunkter pa avgrinsning for miljokonsekvensbedomning.

Byggnadstekniska ndmnden i Sund beslot pa sitt méte den 2 juli 2015 att foresla en utvidgning av
omradet for miljokonsekvensbedomningen sa att den omfattar en végstrackning norr om huvudfistet pa
fastningsruinen i Bomarsund.

Sund den 6 juli 2015

/"7
Byggnadsinspektdr/komm
Adress: Telefon: Kommuntekniker
Norra Sundsvigen 361
Bjorby 018-43270 018-432722
22520 Kastelholm 04573421022

www.sund.ax infol@sund.ax erik.nordback(@sund.ax



Bilaga 2.4.2
(2 sidor)

Synpunkter pa Kortruttsprojektet Prastésund 2015-11-29

Vi dgare till Gunnebo 6:59 (771-403-6-59) samt Gudmundtorp 6:57 (771-403-6-57) pa Prasto i Sund har
foljande synpunkter pa byggande av bro 6ver Prastdsund.

Bakgrund

Ar 2004 kopte vi Gunnebo 6:59 av Gunhild Bergmans sterbhus som sommarstuga till var familj
bestaende av oss Kaj-Gustav min fru Anna och vara barn Sandra, Jacob och Oscar.

Gunnebo hade da statt orérd under nagra ar sa vi hade ett digert arbete med att réja upp tomten,
stranden och huset.

Stugan och férradet renoverades och 2007 byggde vi en stockbastu pa tomten.

Vi har diskuterat med Sunds kommun angaende byggande av permanent boende pa tomten. Och enligt
byggnadsinspektor Nordback skulle detta inte mota nagra hinder.

Gunnebo forvandlades saledes till en parla och ett paradis for var familj.

Né&r vi sommaren 2011 sag att granntomten Gudmundtorp 6:57 var till salu sa blev vi genast
intresserade av att kopa fastigheten.

Detta for att Gudmundtorpstugan var stérre och nu sag vi mojligheterna att bade fa en plats for fast
bostad och kunna dela tomterna s3 att vara barn skulle fa varsin stugtomt.

| slutet av juli 2011 var affaren klar och vi var dgare till Gudmundtorp 6:57.

Sedan dess har vi malmedvetet renoverat Gudmundtorpstugan samt rojt hela stranden fran vass och
gallrat skog.

Sa nu ar hela omradet vart paradis, vars varde ej kan matas i pengar och som vi kommer att kimpa for
att fa behalla.



Synpunkter
Ifall en bro skall byggas 6ver Prastosund sa har vi foljande synpunkter.

= Bron bor anlaggas fran sodra farjfastet pa Prasto och vi ar isafall villiga att sélja den del av
Gunnebo 6:59 som angrdnsar mot farjfastet, dar hogspanningslinjen I6per idag.Dock ej sa att
bron kommer for ndra den befintliga stugan. Vi bor kompenseras for inkomstbortfall under
byggtiden eftersom stugan ar uthyrd och det kommer den inte att kunna vara under byggtiden
for bron. Landskapsregeringen bor ata sig alla kostnader for lantmateri, anslutningsvégar, staket,
borrbrunn och annat som férstors vid byggandet. Efter fardigstallandet av bron b6r Gunnebo
6:59 fortsattningsvis kunna anvindas som sommarstuga/bostadstomt .

= Det alternativ dar broplaceringen skulle bli mitt emellan Gunnebo 6:59 och Gudmundtorp 6:57
kan vi ej acceptera darfor att det skulle splittra omradet sa bada tomterna skulle bli
oandvandbara for vart andamal.

= Alternativet med bron rakt 6ver Gudmundtorp kan vi ej acceptera eftersom vi har planer pa att
bygga om stugan till fast bostad.

Summering

Vi hoppas att dessa vara synpunkter kan beaktas i MKB-utredningen for Kortruttsprojektet Prastosund
och vi vill fortsattningsvis ha |6pande information om projektets framskridande och &r villiga att
diskutera en eventuell bros placering med Landskapsregeringen.

Men vi kommer att kdmpa for att kunna behalla detta vart paradis for oss och var familjs behov .

Prastd den 8 augusti 2015

Kaj-Gustav och Anna Séderman



Bilaga 2.4.3
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3.7.2015
Till Alands Landskapsregering

Arende: synpunkter pa kortruttsprojekt Prastdsund

Fragestallningen om en ny vag skall dras over Prasto eller om den befintliga ska breddas har
uppkommit bland Prastéborna om/nar en bro mellan Prast6 och Tofto skall byggas. Eftersom
sundet ar en farled har sjofartsstyrelsen sina regler om minimihéjd pa den tilltankta bron
vilket ar hégre an Landskapsregeringen uppgett i media. Sommartid passerar forutom
flisbaten aret runt dven ett stort antal segelbatar. Da skulle det rimliga vara att flytta
landsvagen att folja t ex ellinjen som foljer bergskam pa Prasto for att da komma upp hogre
an den nuvarande vagdragningen och darmed inte behdva hdja den befintliga vagen ondodigt
hogt.

Prasto ar hart trafikerad vilket inte kommit fram i utredningen hittills. Farjforarna for
statistik 6ver de som aker med farjan men det framkommer inte den trafik som kommer ner
till Prasto och vander vid farjfastet, personer som skall till den populara vandringsleden eller
begravningsplatserna eller beséka minneslunden. Férutom de Vardébor som pendlar till
staden for att na sin arbetsplats gar norra skargardens transporter dven éver Prasto som
bekant. Det &r dagligen manga tunga lastbilstransporter som ofta kommer dnda fran Abo
eller skall vidare dit. Grus och virkestransporterna ar ocksa manga till och fran skargarden.

Véagen drogs 6ver min tomt (mina farforaldrars tomt) pa 50-talet varvid vedlidret maste
rivas. Vi ser den 6kande trafiken dagligen da den skall passera tomtgransen.
Hastighetsbegransningarna halls inte dd manga har brattom till/fran farjan i dagslaget.
Tveksamt om hastigheten bland bilarna férandras vid en broanslutning vilket dven det ger en
orsak att flytta vagen. Vid lattare atkomlighet till Vardé kommer troligen &n fler fran fasta
Aland skaffa sig stugor i Vardé eller langre ut i norra skargarden vilket 6kar biltrafiken. For
narvarande har manga husdjur blivit pa korda, barnen ar utsatta pa vagen t ex har min
dotter har nastan blivit pakord 3 ggr, en granne maste ga ner i diket med barnvagnen och en
annan granne flog av sin cykel och hunden rymde.

En bifraga ar den for narvarande mycket ologiska hastighetsbegransningen som sommartid
ar 50 km/tim fran Bomarsund till i ar mitten av Prast6 dar hastigheten okar till 60 km/h nar
man kommer fram till alla boningshus langs vagen.

Vid breddning av vagen kommer flera ryska husgrunder att paverkas. Bade i Bomarsund och
pa Prasto. Flera grunder finns pa min tomt varav en direkt invid vdagen och en rakt éver
vagen pa grannens tomt. Skall annu en gang dessa grunder igrdvas eller borttas nar
landskapet dger stora omraden norr om vagen?

Manga Prastébor kommer att fa ge ifran sig av sina tomter vid en breddning da boséattningen
i stort sett finns utmed vagen. Landskapet dger ca 2/3 av Prastd norr om vagen dar en



alternativ vagdragning langs ellinjen skulle vara. Om denna dragning véljs kan den nuvarande
vagen istdllet anvandas som gang och cykelvag forutom trafik till tomtarna.

Overlag ir det dven trist om tidigare orérda omraden maste forstoras for projektet.

Museibyrans inventering i omradet kanns bristfallig for oss som alltid bott hdar och som hort
de aldre generationerna beréatta hur det sag ut pa och efter den ryska tiden.

MVH

Christel Mattsson med familj, Prasto
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BILAGA 7 —Tabeller med analys och bedémning av paverkan och konsekvenser for vattenmiljo.

Tabell 1. Ny bro Bomarsund och Prastdsund- Paverkan, potentiell miljéeffekt och miljokonsekvens for vattenmiljén under anldggningsskede.

BILAGA 7

Bedomning
@ miljépaverkan 5 3
s P £ £
1O £ o O
> w 9 w @
- . e @ ; ¥ cP | £§7T
Recipient Paverkan Potentiell miljoeffekt ® 1] 2 o 2 9 | ¥
@ = 8 T o S | = w
o 2 =g € Vo | @ em
5 g | SE| § | & <
£ c o O © o Q
= a S i~
Vattenkvalitet (ek. status) Grumling p.g.a. grundlaggningsarbeten, palning osv. e Forsamrad ekologisk status pa vatten mattligt 2 2
. Spill i samband med grundlaggningsarbeten: utslapp fran I . . ol
Vattenkvalitet (kem. status) p : g BENINg PP e Forsamrad kemisk status pa vatten mattligt 2 2 2
gjutning och arbetsredskap
Sedimentkvalitet Spridning av latt fororenade sediment e Forsamrad kemisk status pa sedimentkvalitet lagt 2 2 2
Spill i samband med grundlaggningsarbeten: kvave fran
Sedimentkvalitet sprangning. Annat utslapp fran gjutning och e Forsamrad kemisk status pa sedimentkvalitet lagt 1 2 1
arbetsredskap
Forea kvali o Beani Fora Ivaxtforhall for vaxter. -
Bomarsund: Marina habitat c.:srsarnr?d vatten va .|tet p g:‘:\ grund aggnmgsarbeten . qramradg ti vext or.a. anf:ie.n ?r vaxter. ) mattligt 3 1 )
— (ljusforhallanden, naringstillgang, ekologisk status) e Minskad biologisk aktivitet i vik sdder om Sundsvagen.
Forea kvali [Beani Paverk 2 rodli habi :
Préstsund alt A + B: Marina habitat c.)rsafnr?d vattenkvalitet p £ grund aggnmgsarbeten ° raverkanpa roc.i Istat abl.tat S . lagt 3 1 4
_— (ljusforhallanden, naringstillgang, ekologisk status) e Forlust av kdnsliga lekhabitat och tillvaxtomraden
Marina habitat: Grundlaggningsarbeten, palning osv for nya brostod e Habitatforlust lagt 3 1 4
Bottenfauna (invertebrater) Férsamrad vattenkvalitet pga grumlingsarbeten e Indirekt dodlighet av fastsittande arter pga kvavning lagt 2 1 2
Fisk (bottenfisk, pelagisk) Buller under grundldggningsarbeten e Avvikelsebeteende lagt 3 2 3

Legend:

Mattlig

Liten-mattlig konsekvens
Liten konsekvens

Intensitet: Paverkansomrade:

1 =liten 1 = lokalt (radie <1 000 m)

2 = mattlig 2 = medelstort (radie 1 000 — 10 000 m)
3 =stor 3 = regionalt (radie > 10 000 m)

Varaktighet paverkan:

0 = férsumbar (< 1 dag)

1 = kortvarig (1 dag - 1 manad)
2 =mattlig (1 - 12 manader)

3 =langvarig (12 - 36 manader)
4 = bestaende (> 36 manader)




BILAGA 7 —Tabeller med analys och bedémning av paverkan och konsekvenser for vattenmiljo.

Tabell 2. Ny bro Bomarsund och Pristdsund - Paverkan, potentiell miljdeffekt och miljokonsekvens for vattenmiljon under driftskede.

o Beddmning paverkan c .
3 5 2
Hy c - '8 -
- - n 2 ‘> O n &
Recipient Paverkan Potentiell miljeffekt 2 2 € ol £ 2 S =
2 2 SR ¥| ¢ zH | 2%
o c = x ] ﬁ =) v =
= 2 SE| T [ 3 °® @ °®
S < o ©O < el c g
a > S N
Bomarsund: Vattenkvalitet Minskad vattengenomstromning ° F?rs?mrad ekol9g|sk status mattligt 1 1 4 4
- e Forsamrad kemisk status
Prdst6sund alt. A+B e Forsamrad ekologisk status
e Minskad vattengenomstromnin mattligt 1 1 4 4
Vattenkvalitet ! v B ing e Forsamrad kemisk status N
e Forsamrad ekologisk status
Lumparn: V. kvali h Brsi i | S
um‘ arn ?tte.n ~va itet oc Minskad vattengenomstromning * F?riamrad kt.e.mlslista.tus . R . stort 0-1 3 4 4 ngenforvantfd
marina habitat i sin helhet e Fosamrade férutsattningar for ett redan paverkad eutrofierat konsekvens
system
Forsamrad habitatskvalitet i vik soder om e Forsamrad kvalitet och tillvaxt av vaxter
Bomarsund: Marina habitat Sundsvagen (pga forandring av e Skifte mot mer taliga arter (férsamrad biologisk mangfald) mattligt 1 1 4 4
vattengenomstromning) e Dock potentiellt férbattrad miljo for varmvattengynnade arter
B d: Forsamrad vattenkvalitet forandri .
Somarsund: . orsamrad va e.|.'1 va. tet pga forandring av e Minskad tillvéxt och férsamrad reproduktion lagt 2 1 4 4
Bottenfauna (invertebrater) vattengenomstromning
Legend: Intensitet: Paverkansomrade: Varaktighet paverkan: Frekvens:
1 =liten 1 = lokalt (radie <1 000 m) 0 = forsumbar (< 1 dag) 1=<1gang perar
_ 2 = mattlig 2 = medelstort (radie 1 000 — 10 000 m) 1 = kortvarig (1 dag - 1 manad) 2 =1- 10 ganger per ar
Mattlig 3 =stor 3 =regionalt (radie > 10 000 m) 2 = mattlig (1 - 12 manader) 3 =11-100 ganger per ar
Liten-mattlig konsekvens 3 = langvarig (12 - 36 méanader) 4 =>100 ggr per ar (kontinuerlig)

Liten konsekvens 4 = bestaende (> 36 manader)

* Modelleringsresultat visar pa att vattenutbytet till Lumparn genom Bomarsund och Prastésund forvantas minskas med mindre dn 1 % till f6ljd av brokonstruktionerna. Om detta ses i ett storre perspektiv dar
dven andra inlopp (Lumparsund, Mickelséfjarden) bidrar till Lumparns vattenutbyte blir denna forandring an mindre. Denna marginella féréndring forvantas inte medféra konsekvenser fér Lumparns vattenmiljo.
Den potentiella miljéeffekten har 4nda tagits med i tabellen pga att vattenmodelleringar i storsta allmédnhet alltid innebar en risk da de utgar fran meterologiskt och modellerat data vars tillforlitlighet inte alltid
kan bestyrkas.
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Bilaga 10 Dnr: ALR2015/3356
Projekt Prastosund, slutlig miljokonskevensbedémning

Bemotande avinkomna utlatanden pa utkastet till MKB for
Kortruttsprojekt Prastosund, daterat 2015-12-03

Utlatande fran, Alands Landskapsregering, Kulturbyran:

W 4 Dokumentnamn Nr Sidor
Alands . UTLATANDE 156 U3a 1(3)
(%7 landska psregenng
& Datum Dinr
30.11.2016 =
Infrastrukturavdelningen
Haérst. R
D5
Hinwisning
Kortrutt: Projekt Pristiisund: 30. 11, 0%
utkast till miljékonsekvensbeddmning -
(3.12.2015, delgivet 28.10.2016) I_:i-h;;_ a0nf w5
ALR 2015/3356
Kontaktperson

T.f. éverantikvarie Patrik Stderman

Arende
UTKAST TILL MILJOKONSEKVENSBEDOMNING
KORTRUTTSPROJEKT PRASTOSUND

Arende

Kulturbyréin har tagit del av utkast till miljdkonsekvensbediimning
(nedan kallad MKB) fir delprojekt Préstdsund, som ir det tredje
delprojektet inom ramen for Alands landskapsregerings kortruttsprojekt.
Projektet syftar till att skapa en mer tillfirlitlig resa ill och frn Téft6 1
Vards kommun genom att bygga en ny bro dver Pristdsund, ersita
befintlig bro dver Bomarsund samt fi till en biittre viig genom Préstd.

Museibyran har tidigare tagit del av utkast till rapporterna
Kulrurmilisinventering Preisiosund (daterad 28.8.2015) och Arkeologisk
inventering: kortrultsprojeki Pristisund (daterad 28.8.2015) som
konsulten WSP Sverige Ab (nedan kallad WSP) sammanstillt som
underlag till MKB. Synpunkter pd rapporterna har delgivits Trafikbyrén
genom utlatande den 16.10.2015 (164 U4, ALR 2015/3356).

Beslut

De fisr Kulturbyrins sakomréden relevanta miljéaspekierna i utkastet ir
kulturmiljs (inkluderar bebyggelse, fornldmningar, fornldmningsmiljter
och maritima kulturarv), landskapsbild och sociala viirden.

Kulturbyran antecknar utkastet till MKB fiir kortruttsprojektet Pristosund
till kiinnedom och dnskar framfiira foljande synpunkter:

I MK.B anges i referensforteckningen, utkastversionerna av
inventeringsrapporterna, medan man i avsnitt 5.1 Kulturmilfd,
farnlamningar och landskapsbild anger Kulturmiljoinventering vdstra
Preistdsund, med datering 30.8.2013, som kiilla. Det framstér alltsi ndgot

Postadress Tebefon Tebefax E-past
PH 1060 (D18} 25000 (018) 19155 registraton@iregeringen. ax
AX-22111 MARIEHAMN, Aland URL www.regeringen ax

Tjinstebrev bitr stillas till Alands landskapsregering, inte tll enskild tjansteman
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Bilaga 10 Dnr: ALR2015/3356
Projekt Prastosund, slutlig miljokonskevensbedémning

2(3)
oklart vilken version av rapporten frin kulturmiljdinventeringen som
MKB bygger pa.

Problematik kring metodval, bristfilligheter i dokumentation, samt
tillimpade lagrum i arkeologiska inventeringar i samband med
kortruttsprojekten har tidigare av museibyrin och kulturbyran pépekats i
samband med arkeologisk inventering av viistra och dstra Fogld infor
planerad kortrutt (35 U4, 19.2.2015, ALR2014/3093 och 111 U3a,
29.4.2016, ALR 2015/3355). Vid MKB Pristosund ser Kulturbyrin den
arkeologiska inventeringen ha som funktion att komplettera och
sammanstilla tidigare arkeologiska utredningar i omradet samt
komplettera kulturmiljdinventeringen med iakttagelser dver kulturmiljier
och deras upplevelsemissiga och pedagogiska virden.

1 séiviil kulturmiljdinventering som MKB konstateras att den befintliga
baghron i Bomarsund har ett kulturhistoriskt virde. Samtidigt forutsétts i
savil alternativ 1 och 2 som i nollalternativet, att bron kommer att rivas
och ersittas med en ny, stdrre bro som sannolikt far negativa
konsekvenser fir den mycket kinsliga kulturmiljén i Bomarsund och
Priist. | MKB beskrivs den befintliga bron ha “snart natt slutet av sin
tekniska livslingd”, Det anges dock ingen bakgrund eller killa till denna
tekniska bedSmning. Om sé inte redan skett bér férutsittningarna for
brons bevarande samt majligheter till nédvindiga reparationer eller andra
firbittringar av befintlig bro, utredas innan riviing férutsétts.

Av kulturbyrins tidigare synpunkter pa utkastet till
kulturmiljsinventering framkommer att det i utkastet saknas kartmaterial
som skall illustrera historiska samband och strukturer samt illustrationer
som skall visa fiirslag pd anpassad viigutformning, samt att WSP avser att
komplettera med detta material i slutversionen. Dessa illustrationer skulle
askadliggtira faktorer som ir av relevans for och som eventuellt skulle
kunna péverka de bedmningar som gors i MKB.

I det granskade utkastet till kulturmiljdinventering finns kartmaterial som
redovisar inventerade kulturmiljder, deras kulturhistoriska virde och
kinslighet fiir exploateting. Detta material har inte Gverforts eller
hiinvisats till i MKB. Redovisningen av bakgrundsmaterialet och
bedémda kulturmiljéer blir ddrfir nagot otydligt | MKB.

Kulturbyrin gor bedmningen att MKB utifran befintligt
underlagsmaterial giir en korrekt bedSmning av de olika alternativens
paverkan pa kulturmiljd, landskapsbild och sociala viirden. Eftersom
reviderad slutversion av rapport frén kulturmiljdinventering inte
granskats och sannolikt inte anvints som underlag till MKB, har
kulturbyrén inte kinnedom om huruvida denna eventuellt kunnat
medfora avvikande bedimningar 1 MKB.

Kulturbyran ska ges tillfille att avge utlitande om val av alternativ
baserat pa slutversion av MKB Pristosund.

Tilliimpade lagrum
1 och 4 §§ Landskapslag (2006:82) om miljikonsekvensbeddmning

303
1,2 och 13 §§ Landskapslag (1999:55) om fornminnen

. 4.

T.f. enhetschef Mikko Helminen

N O
M .

trik ‘Sdderman

7

T.f. 6verantikvarie
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Bilaga 10 Dnr: ALR2015/3356
Projekt Prastosund, slutlig miljokonskevensbedémning

Kortrutt: Projekt Prastésund

Svar pa kommentarer pa utkast till miljokonsekvensbedémning, WSP Sverige AB

Vi har tagit del av kommentarerna fran Kulturbyran avseende kulturmiljo och arkeologi och besvarar
dem har nedan.

1. Angaende referensférteckningen i MKB:n:

Slutversioner av rapporter for kulturmiljo och landskap samt arkeologi fardigstalldes och
levererades ungefar samtidigt som MKB:n, men referenslistan i utkast till MKB:n var inte
uppdaterad. Detta ar atgardat till slutversion av MKB.

2. Angaende problematik kring metodval, bristfalligheter i dokumentation, samt tillampade
lagrum i arkeologiska inventeringar:

WSP:s arkeologiska inventering ar en underlagsrapport i MKB-processen for Kortruttsprojekt
Prastosund. Innehallet i WSP:s arkeologiska inventering skiljer sig darfor fran det innehall
som Kulturbyran forutser for arkeologiska inventeringar allméant, eftersom det saledes
handlar om tva olika typer av rapport med olika andamal. Syftet med den arkeologiska
inventeringen for Kortruttprojekt Prastosund ar att identifiera, registrera i GIS och
preliminart vardera alla kulturhistoriska lamningar som kunde hittas vid faltbesék inom
projektets utredningsomrade som underlag for en konsekvensbedémning av projektets olika
utbyggnadsforslag. Metoden var dven avstamd med Museibyran i tidigare skede i samband
med Kortruttsprojekt Ostra Foglo.

3. Angaende Kulturbyrans tidigare synpunkter pa utkastet till kulturmiljéinventering och att de
kompletterande illustrationerna skulle kunnat paverka bedémningar som gjordes i MKB:n:

Karta med samband och kompletterande illustrationer finns med i slutversion av
Kulturmiljéinventering Prastosund som levererades till Landskapsregeringen i november
2015, strax innan den MKB som nu granskats. Bedémningarna av kulturhistoriska samband
fanns ocksa med i bedémningen fér MKB:n pa ett tidigt stadium, da gruppen inom WSP hade
ett ndra samarbete. Kompletterande bilder ar egentligen bara illustrationer pa sadant som
redan var inarbetat i text och bedémningar. Det material som tillkom i slutrapporten dndrar
inte nagra bedémningar i MKB:n

4. Angaende att kartmaterial i kulturmiljorapport som redovisar inventerade kulturmiljéer och
deras kulturhistoriska varde och kanslighet saknas i MKB:n.

Vi haller med om att avsaknaden av denna karta ger en viss otydlighet avseende inventerade

kulturmiljoer och vardering. Den slutgiltiga MKB:n kompletteras med kartan for inventerade
miljéer och vardering.
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Bilaga 10 Dnr: ALR2015/3356
Projekt Prastosund, slutlig miljokonskevensbedémning

5. Angaende reviderad slutversion av rapport som underlag fér MKB.

Slutversionen av kulturmiljorapporten innebar inga foérandringar avseende bedémningar eller
kunskapsinnehall. Det som tillkom var kartskiss som illustrerar samband som vi hade med i
beddmning for MKB, forslag till utformning av vag som mindre revideringar av text och
layout. Slutrapporten var ocksa klar vid samma tid som den nu granskade MKB:n och
anvandes ocksa som underlag.

Av kommentarerna verkar det som Kulturbyran inte haft tillgang till slutrapporterna
avseende kulturmiljo och arkeologi. Aven om de reviderade versionerna inte rymmer négra
stora dndringar eller gor andra bedémningar av varde eller kdnslighet, bor Kulturbyran ha
tillgang till dessa slutrapporter i samband med eventuell granskning av slutversion av MKB.

Med vanliga halsningar
Charlotte Hedenstrém,
Antikvarie, kulturmiljoutredare
WSP Civils, Kulturmiljo
Ezequiel Pinto-Guillaume
Arkeolog

WSP Civils, Kulturmiljo

2016-12-16
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Bilaga 10 Dnr: ALR2015/3356
Projekt Prastosund, slutlig miljokonskevensbedémning

Kortrutt: Projekt Prastésund

Svar pa kommentarer pa utkast till miljskonsekvensbedomning, Alands Landskapsregering,
infrastrukturavdelningen

Vi har tagit del av kommentarerna fran Kulturbyran avseende kulturmiljo och arkeologi och besvarar
dem har nedan.

Kulturbyran kommenterar att det i MKB:n sakas bakgrund och kalla for den tekniska bedémningen av
aterstaende livslangd av Bomasrsunds bro. Infrastrukturavdelningen redogér nedan for vilka
utredningar bedémningen grundar sig pa:

Tekn. Lic. Torsten Lunabba vid davarande Vagaffarsverket (Vagforvaltningens konsulteringsenhet),
har vid tva tillfdllen, september 2003 och december 2003, gjort statiska utredningar och granskat
brons barighet och kvarvarande lastkapacitet. Utredningarna visar att bron redan da hade en
begransad barighet som inte uppfyllde den tidens storsta tillatna fordonsvikter, axellaster och
boggielaster. Trafikavdelningen kostaterade tillsammans med Vagaffarsverket att man kunde undvika
att viktbegransa bron da man inte kunde se nagra skador fran 6éverbelastning under férutsattning att
bron inspekterades arligen. Under dren har man kunnat konstatera att mindre skador till foljd av
bestandighetsproblematik har uppkommit och att bron nu ar i slutet av sin livslangd. Bron ar byggd
ca 1958 och uppfyller inte de krav pa sakerhet och lastkapacitet som finns for brokonstruktioner i det
allmanna trafiksystemet.

Sedan man ar 2013 hojde de storsta tillatna fordonsvikterna vilket medfor att betydligt tyngre fordon
finns i trafik ar situationen ohallbar om bron inte byts ut inom 3-5 ar med tanke pa trafikanternas
sakerhet.

Mariehamn den 9 maj 2017

lan Bergstrom
Projektchef, infrastrukturavdelningen
Alands Landskapsregering
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Miljokonsekvensbeddmning Prastésund

Sammanfattning och samlad bedémning

Denna miljokonsekvensbedémning, MKB, tillhor projekt Prastosund som ar ett delprojektet inom
ramen for Kortruttssystemet. Projektet syftar till att bygga en ny bro éver Prastésund, ersatta
befintlig bro 6ver Bomarsund samt fa till en battre vag genom Prasto.

Den nya infrastrukturen kommer att medféra en mer tillforlitlig resa till och fran Toft6/Vardo i och
med att linfarjan 6ver Prastosund ersatts med en bro. Detta ger kortare restid for trafikanter och
svarar upp mot Kortruttssystemets syfte om att reducera kostnadsutvecklingen sa att en god
serviceniva kan bibehallas. Malsattningen ar en trygg, forutsagbar trafik som beaktar de boendes,
naringslivets och fritidsboendes behov.

Avgransningssammantrade med information om projektet och MKB:n genomfordes i juni 2015.
Utkastet till MKB:n (detta dokument) kommer hallas under fyra veckor tillgangligt fér myndigheter
och allmadnhet med mdjlighet att Iamna in skriftliga synpunkter.

Ny infrastruktur pa Prastéosund
Projektet innebar att:

e Bomarsundsbron byts ut mot en ny bro, da den nuvarande bron snart natt slutet av sin
tekniska livslangd. Den nya bron blir dppningsbar.

e Linfarjan mellan Prasto och T6fto ersatts med en bro med en seglingsfri héjd pa 18 meter.
Tva olika broalternativ utreds.

e En ny vag byggs mellan Bomarsundsbron och den nya Prastdsundsbron norr om befintlig
bebyggelse (Vagalternativ 1 i figur nedan) eller befintlig vag kompletteras/breddas med en
gang- och cykelvag (Vagalternativ 2).

e Fran brofastet pa Tofto byggs en ny vag som ansluter till befintlig vag.
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Miljokonsekvensbeddémning Prastosund

Miljokonsekvenser

I MKB:n har paverkan pa de miljdoaspekter som anses relevanta analyserats. Dessa ar kulturmiljo,
landskapsbild, naturmiljo, rekreation och friluftsliv, buller, vatten, risk och sakerhet, klimat och
sociala konsekvenser.

Kulturmiljé, fornldmningar och landskapsbild

Den nya bron vid Bomarsund kommer att bli mer framtradande @n dagens bro. | stort sett anvands
dock befintlig vagstruktur vilket gor att paverkan i omradet, trots de hdga kulturmiljévardena,
beddms bli mattlig savida anpassning av ny bro sker och ytterligare mark kring vagen inte tas i
ansprak.

En ny vag enligt alternativ 1 bedéms bade ge positiva och negativa konsekvenser. Vagen ligger inom
en forhallandevis okénslig skogsmark som idag ar paverkad av en kraftledning. Den nya vagen
skapar en barriar och fragmenterar landskapet vilket medfor negativa konsekvenser. Vagen
kommer passera strax norr om en torpmiljo och skdra genom en aldre vagstrackning. Strackningen
beror forhallandevis fa fornlamningar och om hansyn tas till viktiga fornlamningar och aldre
vagstrackning kan den negativa paverkan begransas. Motet med befintlig vag intill den historiska
kyrkogarden fragmenterar landskapet ytterligare. En positiv konsekvens ar att den barridreffekt och
stérning som nuvarande Sundsvagen utgor i den mer kadnsliga delen av Prastd minskar och att de
lokala historiska sambanden forbattras.

Breddning av befintlig vag enligt alternativ 2 bedéms ge en 6kad barridreffekt i landskapet samt
paverka vardefulla bebyggelsemiljoer och landskap negativt. Flera forn- och kulturlamningar kan
komma att paverkas. Vissa byggnader och lamningar ligger néra viagen, men da den befintliga vigen
genom sin utformning redan idag upptar ett stort omrade utanfér sjalva vagbanan boér planerad
breddning till stor del rymmas inom mark som redan ar paverkad av vagen. Den ytterligare
fragmenteringen av landskapet bedoms minska Prastds kulturhistoriska varde.

Bada vagstrackningarna pa Prastd bedoms medféra mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljo,
fornldmningar och landskapsbild. Konsekvenserna av alternativ 1 bedéms dock som nagot mindre
an konsekvenserna av alternativ 2.

En ny bro 6ver Prastésund paverkar vattenrummet och upplevelsen av det relativt opaverkade skar-
gardslandskapet. | detta fall bedoms landskapet ha forhallandevis laga varden ur
kulturmiljosynpunkt och kustavsnittet dr redan paverkat av befintliga farjfasten men férandringen
blir stor. En bro 6ver Prastosund bedoms innebdra mattligt negativ konsekvens for kulturmiljo,
fornldmningar och landskapsbild. Av de tva brotyperna bedéms det alternativ (A)med en sméackrare
konstruktion, ge minst paverkan. Pa Tofto dras ny vag genom mark som &r okéanslig ur
kulturmiljosynpunkt och bedéms innebara sma negativ konsekvenser.

e Projektet bedéms sammantaget medféra mattligt negativa konsekvenser for kulturmiljon.
Av de tva vagalternativen beddms ny vag enligt alternativ 1 ge ndgot mindre negativa
konsekvenser forutsatt att anlaggningen anpassas till landskapets topografiska forut-
sattningar och platsens kulturvarden.

Naturmiljo

Naturen inom utredningsomradet ar paverkad av mansklig aktivitet och hyser inga namnvart hoga
naturvarden.

De tva vagalternativen bedoms bada medféra sma negativa konsekvenser for naturmiljon. Inte
nagon av strackningarna bedoms medféra nagon stor risk for negativ paverkan pa biologisk
mangfald eller skyddsvarda biotoper. Daremot bedoms de artrika vagkanterna utmed Sundsvagen
Oster om Bomarsundsbron helt eller delvis forsvinna vid breddningen av vagen. Vidare bedéms
bade Prastésundbron och Bomarsundsbron ge sma negativa konsekvenser pa naturmiljévarden.
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Miljokonsekvensbedémning Prastosund

Bada vagalternativen innebar att hdansyn behover tas for att undvika eller minimera negativ
paverkan pa vardefull naturmiljo.

Fagelfaunan pa Prasto bedoms som relativt trivial. Ingen av strackningarna bedoms medféra nagon
pataglig risk for negativ paverkan pa nagon fagelart som upptas i férteckningen éver skyddsvéarda
arter. Dock bedoms paverkan under anlaggningsskedet bli mindre om en befintlig vag atgardas
enligt alternativ 2, an att en ny vag anlaggs i en mera orord natur enligt alternativ 1.

Anldggandet av nya broar bedéms medféra storst paverkan pa fagelfaunan, varfor byggnationer
bor genomféras utanfor faglarnas spel- och hackningsperiod.

e Projektet bedoms sammantaget medféra sma negativa konsekvenser for naturmiljon. Av de
tva vagalternativen beddoms alternativ 2 ge nagot mindre negativa konsekvenser for
fagelfaunan, men skillnaden mot alternativ 1 ar liten. Fér naturvarden beddms alternativ 1
och 2 som likvardiga.

Vatten

Byggandet av broarna dver Bomarsund och Prastésund kommer att paverka vattenmiljon framst
under byggtiden i samband med att anldggning av brofasten som utférs i vatten. Det géller bade
grumlande arbeten och spill fran arbetsfordon. Det géller ocksa spridning av |att férorenade
bottensediment som redan finns i utredningsomradet.

De storsta potentiella effekterna av brobygget bedéms vara den potentiella minskningen av
vattengenomflodet och darmed vattenomsattningen i Lumparn. Lumparn ar ett inlandshav som ar
mycket viktigt for Alands skargard och det &r kansligt for ytterligare storningar.

Vattenmodelleringar visar att vattenutbytet till Lumparn genom Bomarsund och Prastosund for-
vantas minskas med mindre an 1 % till f6ljd av brokonstruktionerna. De tva broalternativen 6ver
Prastosund medfor ingen skillnad i forandrad vattengenomstromning. Bada broalternativen,
kombinerat med en ny bro 6ver Bomarsund, bedoms medfora en acceptabel paverkan eftersom de
enbart medfor en mycket liten, eller mojligtvis férsumbar, stérning av Lumparns vattenutbyte.

Lokalt inom utredningsomradet bedoms att den miljopaverkan pa vattenmiljon som kan forvantas
av projektet ar mycket begransad till foljd av att fa naturvarden identifierats. Forandringen av
vattengenomstromning i Bomarsund kan lokalt leda till forsamrade forutsattningar for det marina
habitat som utgors av den lilla viken soder om Sundsvagen i Bomarsund. Denna vik anses ocksa
kanslig for grundlaggningsarbeten under anlaggningsskedet. Om foreslagna skyddsatgarder vidtas
(arbete utanfor lekperiod, siltgardiner) bedéms den negativa miljokonsekvensen lokalt sett bli liten-
mattlig.

Den samlade negativa konsekvensen av en bro éver Prastésund for den lokala miljon bedéms som
mycket begransad da brostéden ar placerade pa djupt vatten déar inget vardefullt marint habitat
forvantas. Overgéngen fran befintlig farjetrafik till en bro kan t.o.m. innebéra positiva konsekvenser
pa vattenmiljon da belastning i form av mindre utsldpp och bottensug fran den nuvarande
farjetrafiken férsvinner.

e Projektet bedéms sammantaget medféra sma negativa konsekvenser fér vattenmiljon
lokalt sett, under forutsattning att skyddsatgarder vidtas under byggskedet.

Rekreation och friluftsliv

For fritidsbattrafiken innebar de nya broarna att batar med masthéjd éver 18 meter behover ta
vagen via Bomarsund istallet for genom Prastosund, och darmed anpassa sig till Bomarsundsbrons
Oppningstider. Detta kan a ena sidan upplevas negativt, men a andra sidan medfér en 6ppningsbar
bro i detta lage att fler batresenarer far mojlighet att passera genom Bomarsund dar fastningen till
viss del gar att beskada fran sjosidan.
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Bomarsundsbron gors bredare dn dagens bro och detta okar tillgangligheten for fotgdngare och
cyklister vilket ar positivt. Prastobron kommer medfora buller 6ver sundet och i kustndra omraden
vilket bedoms medfdra sma till mattliga negativa konsekvenser.

Alternativ 1 innebdr intrang i Prastébornas narrekreationsskog. Vagen blir barriar och tillfor
trafikbuller som inverkar negativt pa rekreationsvardena. Alternativ 1 beddms ge sma negativa
konsekvenser medan alternativ 2 inte ger nagra negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.
Av de tva vagalternativen bedéms darfor alternativ 2 med ombyggnad av den befintliga vagen
utgora det basta alternativet.

e Projektet beddms sammantaget medfora sma till mattliga negativa konsekvenser for
rekreation och friluftsliv vilket framfor allt beror pa det buller som Prastdsundsbron
kommer medféra. Av de tva vigalternativen bedéms alternativ 2 inte medfora nagra
negativa konsekvenser medan alternativ 1 beddms medféra sma negativa konsekvenser.

Buller

Eftersom trafiken inte kommer 6ka i ndgon namnvard omfattningen kommer framtida bullernivaer
vara ungefar som idag. Hastighetsbegransningen har stérre effekt pa bullernivaerna. For Prasto-
borna innebar vagalternativ 1, med vagen genom skogen, att trafikbullret i bostadsmiljon minskar
vasentligt och alternativet bedéms darmed ge positiva konsekvenser. For rekreationsvarden i
skogen innebér detta alternativ sma negativa konsekvenser.

Bullersituationen med alternativ 2 blir ungefar oférandrad vilket innebar att manniskor dven
fortsattningsvis kommer att utsattas for ett visst buller i sin boendemiljo, dar bullernivaer vid ett
antal bostader riskerar att 6verskrida riktvarden.

I nérheten av den nya Prastobron far vagen delvis en férandrad strackning och den nya bron tillfor
vagtrafikbuller 6ver ett stort vatten- och strandomrade. For narliggande bostader 6kar buller nagot
jamfort med idag. Bron bedoms medféra sma negativa konsekvenser jamfort med idag. Pa Tofto
forskjuts bullret fran den nya vagtrackningen soderut. For bostaderna néra dagens vag innebar
detta en forbattring.

e Med véagalternativ 1 bedéms projektet sammantaget medféra positiva konsekvenser med
avseende pa buller. Med vagalternativ 2 bedéms projektet inte medfor nagra negativa
konsekvenser jamfér med idag, men det innebar &nda att manniskor dven fortsattningsvis
kommer vara utsatta for buller.

Risk och scikerhet

Den forvantade 6kningen av trafik pa strackan ar liten och bedéms inte medfoéra att risken for
olyckor med farligt gods 6kar. Alternativ 1 genom skogen bedéms medféra positiva konsekvenser i
och med att risken for farligt godsolyckor intill befintlig bebyggelse i princip blir obefintlig. Med
alternativ 2 blir risknivdan samma som idag. | detta alternativ ligger ett fatal bostader (fritidshus och
permanentbostader) helt eller delvis inom 25 meter fran vagen, vilket gor att skyddsatgarder for
dessa bor 6vervagas.

Bade alternativ 1 och alternativ 2 medfér en tydlig forbattring av trafiksakerheten, framfoér allt for
oskyddade trafikanter. Totalt sett bedoms alternativ 1 ge storst positiva konsekvenser eftersom
trafikflédet pa befintliga Sundsvdgen genom bebyggelseomradena minskar vasentligt da vagen
framst kommer trafikeras av boende i omradet. Det blir ocksa trafiksakrare for bilister att komma
ut pa vagen fran anslutande smagator och utfarter. Ombyggnaden till en bredare bro i Bomarsund
hojer ocksa trafiksdkerheten fér gdende och cyklister. Pa broarna bor ett bredare utrymme for
fotgdngare och cyklister forlaggas pa ena sidan av vagen.
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e Projektet medfor 6kad trafiksdkerhet. Sammanfattningsvis beddms alternativ 1 ge storst
positiva konsekvenser med avseende pa risk och trafiksdkerhet.

Klimatpaverkan och klimatanpassning

Projektet medfor lagre koldioxidutslapp an nollalternativet, aven beaktat byggskedets utslapp.
Alternativ 2 med breddning av befintlig vag medfoér nagot lagre koldioxidutslapp an alternativ 1.

Framtida klimatforandringar medfor 6kad risk fér Gversvamning och erosion vilket maste beaktas i
detaljprojekteringen.

e Projektet medfor lagre koldioxidutslapp an nollalternativet.

Sociala virden

Vagalternativ 1, ny vag, bedéms medfdra positiva konsekvenser for boendemiljon eftersom genom-
fartstrafiken forsvinner fran Sundsvagen. Detta medfér minskat buller och forbattrad trafiksakerhet
for oskyddade trafikanter, bland annat for skolbarn. Utover att det ar positivt for boende i omradet
idag kan det ocksa innebéra att omradet kan komma att upplevas som mer attraktivt att flytta till.
Véagalternativ 1 bedéms dock medféra nagot forsamrade mojligheterna att anvanda skogsomradet
norr om byn fér rekreation.

Aven vigalternativ 2 medfor att trafiksdkerheten férbattras jamfort med idag, i och med att en
gang- och cykelbana byggs langs med Sundsvagen. Alternativet medfér dock fortfarande negativa
konsekvenser till féljd av buller i bostadsomradet och att vagen utgor en barriar i byn.

Mojligheterna till arbetspendling och forutsattningarna for transporter av varor och gods férbattras
med en bro dver Prastésund vilket bedoms medfdra positiva konsekvenser. Att forutsattningarna
for transporter forbattras kan medfoéra att fler arbetstillfallen kan skapas. Den viktigaste och mest
sannolika konsekvensen beddms vara att méjligheterna till ett smidigare vardagsliv forbattras,
exempelvis att det blir billigare och enklare att frakta ut varor och att handel och service far battre
forutsattningar. Attraktiviteten att bosatta sig i Vardéo kommun kan darmed oka.

e Projektet medfor 6kad trafiksdkerhet och 6kad tillganglighet vilket medfér positiva
konsekvenser for boendemiljon. Sammanfattningsvis bedéms alternativ 2 med ny vag
genom skogen som bast ur boendemiljosynpunkt eftersom det ger bast trafiksakerhet och
minst buller i Prasto by.

Samlad bedomning - projekt Prastosund

Broarna har samma lokalisering och utférande i bada alternativen och ar darmed inte
alternativskiljande.

Utifran vad som framkommit kring de olika miljoaspekterna ar slutsatsen att det basta vag-
alternativet pa Prasto en ny vag norr om bebyggelsen enligt vdgalternativ 1. Detta baseras
huvudsakligen pa att detta alternativ medfor positiva konsekvenser i form av 6kad
trafiksdkerhet och minskat buller i boendemiljon i Prasto by.

Véagalternativ 1 medfor visserligen ett storre intrang an vagalternativ 2 men det omrade som
tas i ansprak innehaller inte speciellt hbga varden i nulaget, delvis till foljd av att det till delar
ar en befintlig ledningsgata som kommer anvandas. Darmed blir de negativa
konsekvenserna begransade.
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1 Inledning

Denna miljokonsekvensbedémning (MKB) ar en del av kortruttsprojektet Prastésund som omfattar
utbyggnad av bro 6ver Prastosund, ombyggnad av bor i Bomarsund samt ny eller ombyggd vag pa
Prasto och ny vag pa Tofto.

1.1 Bakgrund

Alands Landskapsregering har utrett forutsattningarna for ett forandrat trafiksystem for Alands
ostra skargard i forstudien Kortruttsprojektet som slutredovisades i mars 2014." En 6vergang till
korta rutter innebar ett systemskifte fran dagens langa farjerutter till ett kortruttssystem foér den
alandska ostra skargarden.

Malsattningen med ett kortruttssystem som helhet ar en trygg, férutsdgbar trafik som beaktar

de bofastas, naringslivets och de fritidsboendes behov. Trafiken ska bedrivas ur ett
hallbarhetsperspektiv och beaktar salunda ekonomiska, miljomassiga och sociala effekter.
Planerade forandringar innebar i huvudsak kortare farjepass, farre angéringshamnar och lagre
utgifter for drift. Detta ger i sin tur storre forutsattningar for att behalla en god serviceniva i 6stra
skargarden. Skargardens utveckling ar viktig for hela det dlandska samhallet och farjesystemet ses
som en forutsattning fér verksamheten i skargarden.

Forstudien ligger till grund for utredningar av de konkreta delprojekt som férstudien utpekar som
miljéméssigt acceptabla och ekonomiskt gynnsamma for trafiksystemet. Ett férsta delprojekt, Ostra
Foglo, har redan utretts mer i detalj och med den utbyggnaden kommer farjeforbindelsen mellan
Kokar och Foglo att bli kortare an idag (Figur 1.1).

Nu har arbetet med en forprojektering vid Prasto, benamnt ” Kortruttsprojekt Prastosund”, fortsatt.
Delprojektet innebar att linfarjan dver Prastosundet mellan Prasto och Tofto ersatts med en bro
som &r cirka 600 meter lang. Prastésund &r en viktig farled och bron féreslas darfor vara en hégbro
med 18 meter seglingsfri hojd. Vagen pa Prasto breddas antingen i befintlig strackning eller far ett
nytt lage norr om den befintliga vagen och bebyggelsen. Pa Tofto byggs en ny vag fran brosfastet
som ansluter till befintlig vag. | projektet ingar ocksa att byta ut den befintliga bron éver
Bomarsund mot en nyare eftersom den &r i daligt skick.

Samtidigt med forprojektering av Prastosund pagar dven delprojekt Vastra Foglo som innebér ett
nytt farjefaste pa Gripo, ny bro mellan Grip6 och Deger6 samt nya vagar. (Figur 1.1)

For projekt Prastosund har ett utredningsomrade (Figur 1.2) har identifierats inom vilket olika
alternativa vag- och brolagen har studerats.

! Landskapsregeringens definition av kortrutt ar ett farjepass som inte 6verstiger 60 minuter i restid.
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Figur 1.1 Oversikt 6ver dstra skirgarden. Rott omrade visar laget for projekt Prastosund. Liget for dvriga delprojekt
som ar under utredning, Vistra Foglo och Ostra Foglo, visas ocksa.

1.2 Omradesbeskrivning

Prast6 ar en 6 belagen mellan T6ftd och fasta Aland, skild 4t med tva sund: Bomarsund och
Prastsund. On ar idag till stérsta delen skogsbeklddd och bebyggelsen, bestdende av b&de ildre och
mer nyuppford bebyggelse, ar beldagens pa 6ns sédra sida. Har finns dven aker och 6ppen mark
vilken idag ar under igenvaxning. Genom sodra Prasto passerar Sundsvagen, Riksvag 2, som sedan
fortsatter ut mot Vardd. Over till Bomarsund finns idag en broférbindelse, medan Prastdsundet
trafikeras av en linfarja. Omradet har en intressant historia som bland annat praglats av
anlaggandet av den stora forsvarsanlaggningen i Bomarsund under 1800-talets forsta halft, vars
lamningar finns kvar idag och utgér ett valbesokt turistmal.

N

b

3 M w/Bomarsun:

Bomarsung \ g
(]

NG\

Bastuudden

s

«

Kiseloffsudden - *

Figur 1.2 Oversikt Prastd. Svart linje visar utredningsomradet inom vilken olika véglinjer har studerats.
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1.3 Férjesystemet i skdrgarden

Dagens farjesystem

Skargardstrafiken utgors av ett linjenat med farjor som lankar ihop skargarden med fasta Aland och
Abolands skargard, se kartan i Figur 1.3 som ger en 6versikt av de farjerutter som ingar i dagens
trafiksystem.

e Norra linjen: Vardé-Enklinge-Kumlinge-Lappo-Torsholma samt Ava-Osnis. (Rod linje i
kartan)

e Tvirgdende linjen: Lingnas-Bergd-Overd-Sottunga-Snackd. (Gul linje i kartan)

e Sodra linjen: LAngnas-Overd-Sottunga-Husod-Kyrkogardso-Kokar-Galtby. (Grén linje i kartan)

e Foglolinjen: Sviné-Degerby. (BIa linje i kartan)

- Houts}

quklfl_n e

0 10 20 30 km 9

Figur 1.3 Dagens firjesystem i Alands ostra skirgard. Rod=Norra linjen, gul=Tvirgiende linjen, grén= Sodra linjen,
bla=Foglélinjen.
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Forstudiens resultat

Forstudien utredde ett stort antal kortare rutter bestdende av nya vagar, broar, farjfasten och
farleder pa ett stort antal platser i den Ostra skdrgarden. Som en del i forstudien gjordes en
overgripande milji)'konsekvensbedé‘>mning2 och en 6vergripande samhélIskonsekvensbeskrivning3.
Forstudien visade att féljande projekt kommer att ge lagre kostnader inom en nara framtid i
jamfoérelse med nollalternativet (att behalla nuvarande system):

1. Ostra Foglé - kortare farjepass mellan Fégld och Kékar genom ny hamn och ny vig.

2. Vastra Foglo - kortare farjepass mellan Svind och Foglo genom nytt farjfaste, ny vag och bro
Over Spettarhalet.

3. Prastdsund - ny bro i samt ny vdag genom Prasto eller breddning av befintlig vag.
4. Sottunga - nytt farjfaste pa vastra sidan, inklusive ny vag till hamnen.

5. Snackod — nytt farjfaste for rutt; Hummelvik — Snackd. Resande till och fran Enklinge, Lappo
och Torsholma kor genom Kumlinge till befintligt farjfaste pa norra Kumlinge.

Fran forstudien® med tillhdrande utredningar kunde konstateras att en utbyggnad av
kortruttssystemet med de ovan angivna utbyggnaderna sammantaget skulle ge:

o kortare eller oférandrade restider jamfor med idag
e en total kostnadsinbesparing efter 40 ar med 40 miljoner euro i en sa kallad nuvardesanalys

e attinvesteringarna ar aterbetalda med inbesparad drift efter 12 ar om investeringarna
finansieras utan Ian

o |agre utslapp fran farjorna jamfort med idag

e kortare restider och forbattrad forutsagbarhet pa lang sikt

e Okade vantetider och fler byten

e storre mojlighet att anpassa trafiken efter det faktiska behovet
o |okal miljopaverkan vid investeringsprojekten

2 WSP, 2014. Miljékonsekvensbedémning Kortruttssystem i Alands Gstra skérgdrd.

* Alands Landskapsregering, 2013. Samhdillskonsekvensbedémning. Delrapport Kortrutt Férstudie. ALR 2013/523.

* Alands landskapsregeringen, 2014. Kortrutt Forstudie 2012-2103, Slutrapport. 2014-03-06. ALR 2011/4320.
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2 Projektet Prastosund

2.1 Utredningsomrade

| forstudien utreddes tva alternativa korridorer éver Prasto, en som omfattade befintlig vag och en
med en mer nordlig strackning. Aven ett omrade pa T6fto ingick.

| foreliggande delprojekt har omradet utvidgats vasterut sa att dven Bomarsundsbron ryms. Darfor
omfattar utredningsomradet en sammanhangande stracka mellan Bomarsund och Prastésund samt
ungefar samma omrade pa Toftd som dven ingick i forstudien.

Figur 2.1 visar utredningsomradet dar inventeringar av kulturmiljo, fornlamningar, vattenmiljo,
faglar och naturvarden utforts. Utifran resultatet av inventeringarna har olika alternativa lagen for
vagdragning och samt broar identifierats.

Prasto

|
. P

\ |
\( [~ Bastuudden

g B o-X
3 sa B (s
\ . ", /
N [ Y S ANET % N —
N N TR ‘/
Kiseloffsudden D e X
y Toftd

Prastosundet

Verkhdim
E Utredningsomrade land b )
E Utredningsomrade vatten P - - /\/\x¥ &
Kraftledning S rte ’ ‘x\”:/
0 05 1 Kilometer 3 i
L 1 1 1 ] %
\
L/ oy

Figur 2.1 Utredningsomrade pa land och i vatten.
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2.2 Utredningsalternativ
Projektet innebar att:

e Bomarsundsbron byts ut mot en ny éppningsbar bro, da den nuvarande bron snart natt
slutet av sin tekniska livslangd.

e Linfarjan mellan Prastd och T6fto ersatts med en bro, med en seglingsfri hojd pa 18 meter.

e En ny vag byggs mellan Bomarsundsbron och den nya Prastdsundsbron norr om befintlig
bebyggelse (Vagalternativ 1) eller befintlig vag kompletteras/breddas med en gang- och
cykelvag (Vagalternativ 2).

e Fran brofastet pa Tofto byggs en ny vag som ansluter till befintlig vag.

// l
/
/ /
,‘/ \
{ S
- S
ANSLUTNING FOR | s
BUSSAR | e
289 \
b )
o /7] (s
) *s | A~
Q@ o Préstésundet { v{
5 3 > 7

BRO

e LN
Kiseloffsudden\ . /~\ "}
N\

Alt 1 Nordligt lage
= Alt 2 Befintligt 1age
@ Gemensamma strackningar Alt 1 och 2
—o Kraftledning

0 0,25 0,5 Kilometer
L 1 1 1

Figur 2.2 Vagalternativ i projekt Prastosund.

De alternativ som identifierats men av olika anledningar inte bedémts rimliga att utreda vidare och
darmed inte omfattas av konsekvensbeskrivningen beskrivs dversiktligt i kapitel 6.2.

Tva olika vagalternativ har identifierats inom utredningsomradet. Ny bro 6ver Bomarsund och en
vagstracka om 150 meter pa Prasté samt bro 6ver Prastosund och den nya vagstrackan pa Tofto
ingar i bada alternativen. Nedan beskrivs de olika vagalternativen och broarna mer i detalj.

Ny bro 6ver Bomarsund

| bada alternativen ersatts Bomarsundsbron av en ny bro i samma ldge. Bomarsundsbron féreslas
utféras som en dppningsbar klaffbro med en 10 meter enkel klaff. Dagens bro ar inte 6ppningsbar.
Den nya brons hojd blir ungefar samma som idag. Den fria hdjden under bron blir 4,5 meter. Brons
bredd pa 11,5 meter mojliggor tva korfalt och ett utrymme for gang- och cykeltrafikanter. | och
med att bron gors 6ppningsbar férses bron med ett maskinrum samt brostéd som grundlaggs med
forhojda bottenplattor som palas till botten. Figur 2.3 visar grundprincipen for hur bron foreslas
utformas. | Bilaga 1 finns en utforligare teknisk beskrivning av bron.
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Klaff

Maskinrum

Figur 2.3 Principskiss for ny 6ppningsbar bro 6ver Bomarsund. Stéden for anordningarna fér klaffen palas till botten.
Kalla: Forstudiens delrapport Dp10 Prasto- Prastosund.

Eftersom en forutsattning i projektet har varit att ansluta till befintlig vag i Bomarsund har
alternativa lagen for bron inte varit aktuella.

Bron berdknas vara 6ppen ungefdr 10 minuter, en gang i timmen.

Vagalternativ 1 -Vag i nordligt ldge

| detta alternativ dras en ny vag genom skogen norr om bebyggelsen. Cirka 100 meter efter Lots-
stugan, som star nara Bomarsundsbrons faste, viker vdgen av in i skogen for att sedan ungefar folja
den elledning och 6ppna skogsgata som idag I6per genom skogen rakt dver Prastd. Terrdangen ar
kuperad och vagen passerar over, eller i kanten av tva hojdryggar. Detta kraver att vagen pa nagra
delstrackor gar genom bergskarning. Pa mitten av Prasto finns tva alternativa forslag pa dragning av
vag, dar den ena ar lite mer nordlig dar vagen foéljer elledningen i en rak strackning 6ver berget. Den
lite mer sydliga dragningen viker av mer fran ledningsgatan for att fa en mjukare anpassning till
terrdangen. | 6vrigt ar vaglinjen densamma. Det ar sannolikt att elledningen kan markforlaggas i
samband med byggnationen av vagen. Vagen 6vergar sedan till bro 6ver Prastosund ungefar i hojd
med den gamla begravningsplatsen.

Den fardiga vagens bredd beréknas bli 7 meter bred®. Dartill tillkommer diken och slanter. Vagen
dimensioneras for en hastighetsbegrinsning pa 70 km/h. Med en nordlig dragning av vagen
kommer den gamla vdagen genom bebyggelsen kunna anvandas for lokal trafik till bostader i Prasto
samt gang- och cykeltrafik. Ingen sarskild gang- och cykelbana pa den gamla vagen ingar i projektet.

Bussar i reguljartrafik och skolbussar foreslas trafikera den gamla (befintliga) vagen for att pa sa satt
ha boendenara hallplatser. For att mojliggéra en trafiksaker anslutning till den nya Prastosundsbron
foreslas vagen strax 6ster om anlaggningen med campingstugor rustas och nyttjas av bussar for
anslutning till den nya vagen.

Vagalternativ 2 - Vig i befintligt 1age och bro éver Pristosund

| detta alternativ anvands den befintliga vagen aven fortsattningsvis som huvudvag. Utbyggnaden
innebar att en cirka tre meter bred gang- och cykelbana forlaggs utmed vagen, antingen som en
separat gang- och cykelvag, eller som en trottoar, dikt an vagen. For detta andamal tas en del av
befintlig vdag i ansprak, men en viss breddning, pa upp till cirka 1-2 meter, kan kravas. Vagens bredd
ar idag 7 meter exklusive tillhérande diken och sldanter. Vagen saknar idag vagrener och har ingen
gang- och cykelvag.

> 2*3 m korfilt, 6,5 m beldggning och 2 grusvigrenar (0,25+0,25).
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Ny bro éver Prastésund

Den nya bron over till Tofto anlaggs parallellt med, men strax sdder om, dagens linfarja. Brofastet
pa Préastosidan blir cirka 80-100 meter upp fran stranden. Pa Toftosidan landar bron pa hojden
soder om dagens farjefaste. Darifran fortsatter vdagen cirka 2 km genom skogen séder om befintlig
vag. Tva alternativ pa broar foreslas, bada har i princip samma ldge och samma seglingsfria hojd pa
18 meter. Skillnaden &r antalet brostéd och darmed dess utformning. Brostdden star pa en
betongplatta som palas med stalrér ner till fast botten. Palarnas langd beddms bli upp till cirka 25
meter eftersom Prastésundet ar mycket djupt. Den fria 6ppningen dar farleden gar blir 50 meter.
Brobredden planeras till samma bredd som Bomarsundsbron, det vill sdga 11,5 meter.

Broalterntiv A blir en cirka 600 meter lang bro med 5 eller 6 brostéd varav 4 av dem star i vattnet.
Spannvidden mellan stéden blir cirka 100 meter. Bron kan utformas antingen med stallada eller
stalbalkar.

Broalternativ B blir sannolikt lite langre an bro A, och med enbart 4 stod, varav 2 i vattnet.
Avstandet mellan brostéden blir dirmed langre (165 meter) vilket kraver en kraftigare bro-
konstruktion.

Figur 2.4 och Figur 2.5 visar de olika alternativen. | Bilaga 1 finns en utférligare teknisk beskrivning
av bron.
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Figur 2.4 Forslag pa principiell utformning av ny bro 6ver Prastosund, broalternativ A. Bron far 5-6 stod varav 4 star i
vattnet. Bron i figuren ar uppskissad for ett nagot annat lage dver sundet varfor antal stod kan skilja sig fran nu
foreslagt lage.
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Figur 2.5 . Forslag pa principiell utformning av ny bro 6ver Prastdsund, broalternativ B. Bron far 4 stod varav 2 star i
vattnet.

2.3 Byggskedet

Broar

Bomarsundsbron kommer att fardigstallas forst, darefter byggs Prastésundsbron. Det ar maojligt att
vissa arbeten, till exempel grundlaggning, kan paga parallellt. Byggtiden per bro beréknas till cirka
ett och ett halvt till tva ar. Grundlaggning med palning med stalr6rs paborjas forst, varefter botten-
plattor och pelare (brostod) gjuts. Dessa arbeten kommer huvudsakligen goras frén pramar ute i
vattnet. Arbetena i vatten uppskattas att ta cirka ett halvar. Nar pelarna ar pa plats lanseras sjalva
brobanan (6verdelen av bron) fran land. Brobanan, som for Prastésundsbron planeras att utgoras
av stallada eller balkar med betongfarbana, kan monteras innan bron lanseras och transporteras
med bat till brolaget.
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Nar den nya Bomarsundsbron ska byggas kommer en tillfallig bro, sannolikt en flytbro, behéva
anlaggas i ett lage intill den nuvarande bron for att vagtrafiken ska kunna passera dven under bygg-
tiden. Det innebar att batar inte kommer kunna passera under byggtiden, maéjligen kan passage
ordnas for sma batar. For Prastésundsbron kan farleden hallas 6ppen under byggtiden, med vissa
begransningar. Under tiden da arbeten pagar med sjilva brobanan kommer den seglingsfria hojden
vara lagre an for fardig bro.

Linfarjetrafiken kommer under anlaggningstiden fér den nya Prastésundsbron paga till dess att den
nya bron ar fardigstalld. Det 4r mojligt att laget for farjans faste pa Prasto kan behdva flyttas nagot.
Vissa storningar eller begrasningar i trafikeringen kan bli aktuell.

Vig

For vagbyggnaden i ett nordligt Iage kommer sprangning av berg behdva ske pa vissa platser.
Schaktmassorna planeras att i forsta hand anvandas for utfyllnad etc. utmed nya vagstracka. Det
berdknas dock bli ett 6verskott pa massor. Mark- och grundférstarkningsarbeten kan bli aktuella.
Under anldggningstiden behover en total bredd pa upp till 20 meter tas i ansprak utmed vagen.

2.4 Resande och trafik och trafiksakerhet

Trafik

Idag trafikeras vagen 6ver Prasto av cirka 600 fordon per arsmedeldygn. Enbart till féljd av
byggandet av ny bro dver Prastésund berdknas trafiken inte att 6ka mer an i nollalternativet, vilket
motsvarar en generell 6kning av trafiken pa cirka 6 procent fram till 2026°. Detta motsvarar en
okning med 36 fordon.

Trafiksiffrorna som redovisas dr arsmedeldygnstrafik. Eftersom denna del av Aland tar emot manga
sommargaster och turister pa sommaren finns det stora skillnader i trafikfléden under aret. Under
sommarsasongen ar trafiken 25-50 procent hogre dn arsmedeldygnstrafiken och resten av aret ar
den lagre an redovisade siffror. For bullerberdkningar utférda i projektet har den hogre
sommartrafikeringen anvants.

Restider

Den nya Prastobron kommer att innebéra att kértiden fran Mariehamn och vidare ut pa Tofto
minskar nagot jamfort med idag, eftersom farjan med vantetider, ombord- och avkérning samt
sjalva overfarten tar langre tid dn att bara kora 6ver bron. Framforallt innebar en ny broférbindelse
att resande till och fran Toft6 inte beh6ver anpassa sina resor till avgangarna pa linfarjan. Idag
uppstar ibland koéer vid linférjan, vilket innebar att man kan fa vanta till nasta avgang, eller till tva
avgangar senare, i synnerhet vid tidpunkter da trafiken kommer med farjan som anlopt i
Hummelvik.

Hastighet och trafiksikerhet

Idag ar hastighetsbegransningen genom Prasto 50 och 60 kilometer i timmen. Vagen saknar vagren
och har ingen séarskild gadng- och cykelbana. Detta gor att oskyddade trafikanter, i synnerhet barn,
har svart att pa ett sdkert satt fardas utmed vagen och ta sig till exempelvis busshallplatser. Manga
boende upplever en stor otrygghet dar bilister kor med hoga hastigheter genom byn. De hoga
hastigheterna kan bland annat forklaras av att vdgens nuvarande utformning inbjuder till hoga
hastigheter och att bilister skyndar sig for att hinna till linfarjan, alternativt ar sena fran farjan och
skyndar sig in mot Mariehamn.

6 Prognosen av en fordonsékning med 6% géller antal fordon pa farjorna ar 2026, och har darmed antagits
gélla vagnatet i stort.
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3 Miljokonsekvensbedomningens avgransning och
genomforande

3.1 Miljokonsekvensbedomningen syfte och genomférande

Syftet med en miljokonsekvensbeddmning ar att identifiera, beskriva och bedéma de direkta och

indirekta effekter som ett projekt, en plan eller ett program kan medféra dels pa manniskor, djur,
vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap, materiella tillgangar och kulturarv, dels pa samspelet

mellan dessa faktorer.

Process och dokument

Enligt 1 kap. 1 § Landskapslag (2006:82) om miljékonsekvensbedémning ska en miljokonsekvens-
bedémning, MKB, utféras som underlag fér en landskapsmyndighets eller en kommunal myndig-
hets planering och beslut, avseende ett projekt, en plan eller ett program som kan ha betydande
miljopaverkan. Alands landskapsregering har fattat beslut om att projekt Parstésund kan ha
betydande miljépaverkan och darfér har en miljokonsekvensbeddmning genomforts.

En miljobedomning &r ett forfarande som bestar av ett antal processteg som bland annat omfattar
identifiering av miljoaspekter, dialog med myndigheter och allmanhet och bedémning av milj6-
konsekvenser. Ett grundldggande syfte med en miljokonsekvensbedémning ar att integrera miljo-
aspekter i projektet. Miljokonsekvensbedémningens roll r alltsd inte enbart att redogora for
projektets betydande miljopaverkan utan ocksa att peka pa brister och att foresla atgarder.

Innan omfattning av och detaljeringsgrad i miljokonsekvensbedémningen bestamdes radgjorde
Landskapsregeringen, i enlighet med 3 kap. 8 § i Landskapslag (2006:82) om miljokonsekvens-
beddmning, med beslutande myndigheter om utredningens omfattning och inriktning. Ett mote
med myndigheterna dgde rum den 22 maj 2015.
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Som ytterligare en del i miljokonsekvensbedémningen genomfordes ett avgransningssammantrade
pa Vardo med allmdnheten den 27 juni 2015. Syftet med maotet var att informera allmanheten om
projektet och redovisa preliminara resultat fran inventeringar och samtidigt fa synpunkter pa
projektet samt information om olika varden for exempelvis natur, kultur och rekreation. De forslag
till utredningar av alternativ och konsekvenser som framstalldes har beaktats vid det fortsatta
arbetet med alternativa vag- och brolagen. Fram till den 10 augusti 2015 fanns mdjlighet att
skriftligen inkomma med synpunkter pa det som presenterades vid avgransningssammantradet.
Dessa yttranden finns, tillsammans med de som inkom under métet, sammanfattade i protokollet
till avgransningssammantradet (Bilaga 2).

Information om vardefulla miljoer, tekniska forutsattningar, rese- och trafikprognoser m.m. har
successivt paverkat den nya infrastrukturens lokalisering.

Utkastet till miljokonsekvensbeddmning holls tillgangligt for myndigheter och allménhet under fyra
veckor (november 2016) da det fanns mojlighet for myndigheter och allméanheten att inkomma
med skriftliga synpunkter.

Efter att utkastet till miljkonsekvensbeddmning hallits tillganglig har en slutgiltig miljokonsekvens-
beddmning upprattats (detta dokument). Har redovisas och kommenteras yttranden pa utkastet
(Bilaga 10). Den slutliga miljokonsekvensbedémning kommer sedan utgora underlag for beslut hos
Landskapsregeringen hur man gar vidare med projektet.

Efter beslut om alternativ kommer en vagplan och tillstandsansékan for och byggandet av bro att
tas fram.

3.2 Miljokonsekvensbedémningens avgransning

Nivaavgransning (detaljeringsgrad)

Miljokonsekvensbedémningens detaljeringsgrad foljer projektets detaljeringsgrad. Projektet ar en
forprojektering dar lokalisering av en vag, hamn och farled bestams. Det ar saledes en hog
detaljeringsgrad och darfor gors bland annat inventeringar.

Tidsmassig avgransning
Tidshorisonten i MKB:n och som anvands i bedomningar av paverkan och konsekvenser ar ar 2030.
Da ar anlaggningarna fullt utbyggda och har varit i drift i ett antal ar.

Geografisk avgriansning

Ett utredningsomrade identifierades i borjan av projektet, inom detta har olika alternativ under-
sokts. Inom detta omrade genomférdes ocksa olika inventeringar pa land och i vatten, se Figur 2.1 i
kapitel 2.

De flesta effekter och konsekvenser uppstar framfor allt i de nya anlaggningarnas naromrade, men
konsekvenser kan dven uppsta pa platser langre bort och dven utanfoér utredningsomradet. Storre
paverkansomrade kan exempelvis uppsta for buller, sociala varden och vattenmiljon. Ett globalt
perspektiv har tillampats for projektets paverkan pa klimatet. Den geografiska avgransningen
varierar saledes beroende pa vilken miljdaspekt som behandlas.

Sakmassig avgransning av MKB:n

MKB:ns fokus ligger pa de miljdaspekter dar den allvarligaste miljopaverkan riskerar att uppsta
samt pa de fragor déar projektet bedéms ha storsta potential att paverka miljon i positiv riktning.
Nedanstaende miljéaspekter bedéms som betydande varfor storst fokus laggs pa dessa i MKB:n:
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e  Kulturmiljoé och arkeologi

e Landskapsbild

e Naturmiljo, inklusive fagelliv

e Vattenmiljo

e Rekreation och friluftsliv

e Buller samt riskaspekten vid narliggande bostader
e Sociala vdarden

o Klimat

Eftersom tillgangen pa habitat for icke- varmvattengynnade fisk (t.ex. stromming och spigg) inte
anses begransande i Alands skirgard behandlas inte dessa i MKB:n. Detta motiveras av att paverkan
fran de planerade aktiviteterna sker pa en geografiskt begrdansad yta. Negativ paverkan pa habitats-
typer som &r generellt typiska for den Aldndska skargarden ar darmed mycket liten.

Grundvatten behandlas inte i MKB:n eftersom projektet inte bedémts paverka grundvattnet i form
av utslapp eller paverkan pa grundvattennivaer. Sprangning av berg kommer bli aktuellt men
beddms framst ske i hog terrang dar det endast forekommer mindre mangder vatten i bergets
sprickor. Spontning eller bortpumpning av grundvatten har i dagslaget inte bedomts krdavas. Om
vidare detaljprojektering visar att byggverksamheten kan krava bortledning av grundvatten bor det
framga i den tillstandsansokan som kravs for byggande av bro och farjfaste.

Paverkan pa luftfororeningar och luftkvalitet tas inte upp i MKB:n. Projektet medfor kortare farje-
rutt vilket i sin tur medfor lagre bransleforbrukning och lagre utslapp av kvaveoxider, svaveloxider
och andra branslerelaterade luftféroreningar. Samtidigt medfor projektet langre bilvagar och 6kade
utslapp fran fordon men totalt sett &r minskningen fran farjor storre dn 6kningen fran biltrafiken.
Projektet innebar ndgot hogre utslapp av luftféroreningar i omraden dar ménniskor bor. Till-
kommande trafik ar dock liten och den negativa paverkan pa halsan bedéms som marginell. En mer
detaljerad beskrivning av paverkan pa luftkvaliteten av Kortruttsprojektet finns i forstudiens
miljokonsekvensbedémning.

Hushallning med naturresurser handlar om anvandning av mark och vatten. Med en ny vag tas
oexploaterad mark i ansprak, dock inte jordbruksmark. Eftersom hojdskillnaderna ar stora behover
stora mangder material sprangas och omfordelas. Mer naturresurser tas darmed i ansprak an vid
breddningen av befintlig vag. Att lagga vagen i anslutning till en kraftledningsgata bedéms
emellertid som god hushallning med mark eftersom det ar mark som inte ar lampligt fér andra
andamal. Projektet paverkar dven vatten i form av byggande av bro men bron byggs inom ett
omradet som inte ar anvands for yrkesfiske. Tillfalliga upplag av massor bor undvikas i vardefulla
och kénsliga miljéer exempelvis fornlamningsomraden. Massor bor inte heller laggas upp i narheten
av vatten eller vattendrag da detta kan medfora lackage samt grumling av vattnet.

3.3 Konsekvensbedémning

Nulaget &r bedomningsreferens for bade utbyggnadsforslaget och nollalternativet. Det innebér att
beskrivning av paverkan och konsekvenser forst gors jamfort med nulaget. Slutligen jamfoérs
utbyggnadsforslagets konsekvenser med nollalternativets konsekvenser.

| dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen paverkan, effekt och
konsekvens. Effekt och konsekvens anvands till exempel ofta som synonymer. | miljokonsekvens-
bedémningar anvdnder man ddaremot begreppen med skilda betydelser, detta for att gora
beskrivningarna sa entydiga som mojligt. For att underlatta forstaelsen av innehallet i de
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kommande kapitlen om effekter och konsekvenser ges hér korta forklaringar till hur begreppen
anvands i miljokonsekvensbeddmningen.

Paverkan
Paverkan ar den fysiska férandring som projektet/verksamheten orsakar, till exempel att bilar
sldpper ut avgaser, att en ny vag tar en viss markareal i ansprak eller att fordon alstrar oonskat ljud.

Effekt

Effekten ar den fordandring av miljokvaliteter som uppstar till f6ljd av projektets paverkan, till
exempel hogre omgivningsbuller eller férandrad landskapsbild. Effekter kan ofta, men inte alltid,
beskrivas i kvantitativa termer.

Konsekvens

Konsekvens ar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen, sdasom manniskors hélsa
och vélbefinnande, landskapets kulturhistoriska varden eller biologisk mangfald. Ibland &r det inte
mojligt att gora en konsekvensbeddmning varfor endast paverkan och effekter kan redovisas.

Skyddsatgéard
Med skyddsatgard menar man skadeforebyggande eller skadebegransande atgarder. | varje aspekt-

kapitel i denna MKB finns rubriken ”Férslag pa skyddsatgarder”. Under denna rubrik finns en
redovisning av skadeférebyggande atgarder som planeras eller foreslas for den fortsatta
projekteringen och for byggskedet.

Metod for konsekvensbedémning

Vid konsekvensbeddmning ska bade det aktuella intressets varde och de forvantade effekternas
omfattning beaktas. Matrisen i Figur 3.1 ger en férenklad beskrivning av metodiken bakom dessa
beddmningar. Matrisen medfor en femgradig skala (stor, mattlig-stor, mattlig, liten-mattlig och
liten negativ konsekvens). Darutéver kan konsekvenserna vara positiva. De positiva konsekvenserna
graderas vanligtvis inte. Den femgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att
mindre skillnader inte alltid framgar. Matrisen ar ett stod vid konsekvensbedomning . Konsekvens-
bedémningarna atféljs darfor alltid av beskrivande texter som innehaller motiveringar till
beddmningarna.

Ingreppets/stérningens omfattning

Intressets vérde Stor omfattning Mattlig omfattning Liten omfattning

Hogt varde Stor konsekvens Mattlig konsekvens

Mattligt varde Liten-mattlig

Mattlig konsekven
attlig konsekvens konsekvens

Lagt varde Liten-mattlig

Liten konsekvens
konsekvens

Mattlig konsekvens

Figur 3.1. Metodik for bedémning av miljokonsekvenser.

Eftersom detaljprojekteringen av planerad ny infrastruktur &nnu inte &r gjord beskrivs manga
effekter och konsekvenser pa en generell niva baserat pa vad som &r vanliga effekter och
konsekvenser vid denna typ av anlaggningsprojekt.
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Osdkerhet i underlag och bedémningar

Miljokonsekvensbedémningar ar alltid forknippade med osdkerheter. Det finns dels genuina
osakerheter i alla antaganden om framtiden och dels finns det osdkerheter férknippade med
analytisk kvalitet och kunskapslaget.

Osakerheter ligger ocksa i att de underlag och kallor som anvéants for miljobedémningen kan vara
behaftade med olika brister. Prognoser och berdkningar kan exempelvis vara missvisande pa grund
av felaktiga antaganden, felaktiga ingangsvarden eller begransningar och brister i bakomliggande
modeller. Arten och omfattningen av osakerheter framgar heller inte alltid av kdllrapporterna. Har
kan exempelvis namnas de hydrologiska modelleringar som utforts for stromningsforhallandena i
sunden. Likasa har de bullerberdkningar som utférts vissa osdkerheter, exempelvis har
hastighetsregleringen pa strackan betydelse for hur stor spridningen blir, vilket i dagsldget inte ar
fastlagt.

En osdkerhet vad galler fagellivet ar att nattinventeringar inte har genomforts for nattspelande
faglar. Darfor foreslas att framtida inventeringar goérs for de alternativ som véljs att arbeta vidare
med i kommande skeden.

Landskapsregeringen har granskat innehallet i detta utkast till miljokonsekvensbedémning. Trots
det gar det inte att garantera att alla fel har eliminerats. En viktig del ar darfor den externa
granskning som gors av myndigheter, organisationer och allmanhet under delgivningstiden.
Synpunkter som inkommer pa miljokonsekvensbedémningens omfattning, dess sakliga innehall
med mera, kommer att tillvaratas i den slutliga MKB:n.
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4 Utgangspunkter och bedomningsgrunder

Kulturmiljo och landskapsbild

Med kulturmiljé menas de fysiska spar som manniskan astadkommer, vilka vittnar om historiska
skeenden och geografiska sammanhang. Det kan gélla allt ifran enskilda objekt till stora landskaps-
avsnitt. Landskapet berdttar om gangna tiders liv och arbete, om samhallsutveckling och livsvillkor.
Vardet i en kulturmiljo kan dven vara rent vetenskapligt dar det arkeologiska materialet kan beratta
om var forhistoria.

Landskapsbilden utgor den visuella upplevelsen av landskapet, dess bestandsdelar och
uppbyggnad. Aven om upplevelsen av landskapet till stor del &r subjektiv finns vissa allmangiltiga
beddmningsgrunder som variationsrikedom, skala och struktur. En ny bro, ny vag eller férandring
av befintlig vag paverkar landskapets karaktar i olika skalor. En effekt kan vara att landskapsrum
och helhetsmiljoer fragmenteras. Upplevelsen av landskapet kan paverkas genom att utblickar
avskdrmas eller nya skapas. Detta kan dven ske pa ett funktionellt plan, da nya kommunikationer
skapas medan dldre kommunikationsmonster dndras eller bryts.

Landskapet ar en viktig del av kulturarvet. Kulturarv ar ett vidare begrepp an kulturmiljo, som adven
innefattar immateriella foreteelser sasom beréattelser, traditioner, verksamheter och varden som
fors vidare mellan generationer.

Alands lagting har i september 2005 godként den europeiska landskapskonventionen och har
darmed férbundit sig att varna, férvalta och planera landskapet sett ur ett helhetsperspektiv. |
detta ingar att kartlagga sina egna landskap, att analysera deras sardrag och vad som omvandlar
dem samt lagga marke till forandringar i landskapet. Konventionens intentioner ar bland annat att
integrera landskap i en bred bemaérkelse i saval den nationella och regionala som den kommunala
planeringen.

| landskapslagen om allmanna vagar (1957:23) anges i 1:a kapitlet 10§ att “Vdgndtets utbyggnad
skall planeras utgdende frén en dndamadlsenlig avvdagning mellan olika samhdllsintressen.” Hansyn

23



Miljokonsekvensbeddémning Prastosund

ska bland annat tas ” till vdgndtets anpassning till milién”. Vidare star att “Vdg skall férldggas och
byggas sa att de oldgenheter som vdgen och trafiken medfér fér omgivningen blir sé sma som
mgjligt”.

Generellt giller Plan och bygg fér landskapet Aland som anger att sarskilt vardefulla byggnader
eller miljoer med stod av landskapslagen (1988:55) kan forses med byggnadsskydd, vilket avser ett
bevarandeinstrument for skydd av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Skyddsbestammelserna
skrivs in i fastighetsregistret. Inom detta lagrum finna ett flertal paragrafer som beroér skydd och
varsamhet for kulturvarden.

Aland ar fornminnesrikt med 6éver 13 000 fornlamningar antecknade pa 1 200 olika platser. Fasta
fornlamningar skyddas enligt landskapslagen 1965:9 om fornminnen’ (1999/55). Det ar verksam-
hetsutodvarens skyldighet att i god tid utreda ifall nagon fast fornlamning kan komma att beréras
och om sa ar fallet ska detta anmalas till Landskapsregeringen. Innan landskapsregeringen fattar ett
beslut om tillstand for att andra eller ta bort fornlamningen ska en arkeologisk undersékning
utforas.

Landskapslag (1965:9) om fornminnen; Landskapslag (2007:19) om skydd av det maritima kultur-
arvet; innehaller bestimmelser som syftar till att skydda vrak och andra kulturella Iamningar under
vatten.

Naturmiljo

Naturmiljo ar ett mangtydigt och vitt begrepp. Naturmiljons varden utgors dels av hela naturtyper,
saval naturliga som kulturpraglade, dels av enskilda vaxt- och djurarter. Skyddet och vardandet av
naturmiljoer ar en forutsattning for att kunna bevara den biologiska mangfalden och i for-
langningen allt biologiskt liv; likasa de funktioner och processer som ar viktiga for att ekosystem och
livsmiljoer ska besta och utvecklas. Naturen ger ocksa forutsattningar for rekreation och friluftsliv.

De véasentligaste overgripande malsattningarna for landskapsregeringens naturvardsarbete ar att
tillse att inga arter av vaxter och djur i landskapets flora och fauna eller sarskilt skyddsvarda
biotoper (livsmiljoer) hotar att forsvinna. Det ar dock verksamhetsutdvarens, i detta fall Trafikbyran
pa Landskapsregeringen, skyldighet att undersoka om hotade arter av vaxter och djur eller andra
skyddsvéarda biotoper skyddade i lag riskerar att paverkas av projektet.

Aland har genom lagstiftningen ett antal skydd av naturmiljoer. Sarskilt skyddsvarda biotoper &r
livsmiljoer som pa grund av sin begransade forekomst har betydelse for naturens mangfald. Dessa
biotoper ar enligt landskapsforordning om naturvard (AFS 113/98) skyddade fran all form av
exploatering. En sarskilt skyddsvard biotop far inte utan landskapsstyrelsens tillstdnd dndras s3 att
den forlorar sin sarart eller sin betydelse for bevarandet av den biologiska mangfalden. | denna
forordning finns ocksa ett antal fagelarter upptagna som sarskilt skyddsvarda. Med undantag av de
djurarter som ar féremal for jakt enligt jaktlagstiftningen ar samtliga vilda faglar samt deras bon och
dgg standigt fridlysta.

Sdrskilt hdnsynskrédvande biotoper ar enligt landskapsférordningen om skogsvdrd (AFS 86/98) ar
livsmiljoer som &r viktiga for bevarandet av den biologiska mangfalden. Dessa &r skyddade fran
atgarder inom bedrivande av skogsbruk.

Rekreation och friluftsliv

Det rorliga friluftslivet ger mojlighet till avkoppling och aterhdamtning samt tillfalle till rika natur-
upplevelser. Rekreation och friluftsliv har stor betydelse for folkhdlsan och manniskors utveckling.

7 Landskapslag (1965:9) om fornminnen
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Det ar framst tva aspekter som bor tas med vid en bedémning av ett omrades varde for friluftslivet;
paverkan pa tillgangligheten och kvaliteten av de upplevelser och aktiviteter som ett omrade ger
forutsattningar for. Det totala rekreativa vardet av ett omrade ar saledes en sammanvagning av
kvalitet och tillgang. Med kvalitet menas de upplevelser och aktiviteter ett omrade ger férut-
sattningar for. De omradeskvaliteter som undersoks ar:

e Storlek, 6kad storlek ger 6kat varde,
e Upplevelsekvaliteter (till exempel natur, rofylldhet, utsikt), verksamheter/aktiviteter (till
exempel |6pning, vandring, skidakning), variation/mangfald.
e Framkomlighet inom omradet. Ju lattare det ar att ta sig fram inom omradet desto storre
varde har det.
Med tillgdng menas narheten till rekreations- och friluftslivsomraden och dess olika kvaliteter.
Friluftsliv bygger pa tillgang till ren luft, rena vattendrag och tilltalande natur. Ett omrades varde for
friluftslivet 6kar om omradet ligger i en region dar det ar brist pa mark- och vattenomraden som ar
lampliga eller tillgdngliga for friluftsliv. Tillgangen till stérre sammanhangande naturomraden har
sarskilt stor betydelse, dven tystnad och franvaro av stérningar vardesatts ocksa. Omraden med
kulturhistoriska varden utgor daven en resurs for rekreation och friluftsliv.

En nyligen genomford studie redovisar att vardet i en naturupplevelse minskar vid bullernivaer pa
42-47 dB(A)®.

Vattenmiljo

Med vattenresurser avses vatten i mark, sjoar, hav och vattendrag. Vatten i sjoar, vattendrag och
hav utgor livsmiljoer for en stor del av levande organismer, medan markvattenférhallanden och
grundvattenforhallanden paverkar livsmiljéerna pa land. Dricksvattenférsorjningen bygger pa en
tillgang till grundvatten och sétvatten av god kvalitet. Havsomraden anvands aven for farjetrafik
samt bat- och friluftsliv.

Landskapsregeringen ansvarar for att allt vatten i landskapet skyddas pa ett andamalsenligt satt sa
att vattenkvaliteten inte férsamras och att den vid behov forbattras. Det dvergripande malet ar att
uppna god vattenkvalitet i ytvatten och grundvatten samt god ekologisk kvalitet och kemisk
ytvattenkvalitet i kraftigt modifierade vattenférekomster senast den 31 december 2015.

EU:s regelverk, Vattendirektivet, utarbetades for att sdkerstalla god vattenkvalitet och vatten-
tillgang i Europas yt- och grundvatten. Sjoar, vattendrag, kust- och grundvatten av tillracklig storlek,
s.k. vattenférekomster omfattas av vattendirektivet. EU:s vattendirektiv har implementerats i
Vattenlag (1996:61) och Vattenférordning (1996:77). Lagen tillampas pa nyttjande, skydd och vard
av ytvatten och grundvatten. Vid klassificeringen av vattnens tillstand enligt vattendirektivet
anvands en femgradig skala (h6g, god, mattlig, otillfredsstdllande och dalig).

EU:s ramdirektiv om en marin strategi, (2008/56/EG), syftar till att skydda och bevara den marina
miljon, férhindra att den forsamras samt att aterstéalla miljon dar den har paverkats negativt nar det
ar praktiskt maoijligt. Enligt direktivet ska god miljostatus uppnas i Europas marina miljoer till ar
2020. Utgdende fran direktivet for marin strategi ar malen for den alandska skargarden att det skall
finnas friska och livskraftiga ekosystem, t.ex. vad galler bottenfauna och undervattensvegetation.
Som verktyg for att nd god miljostatus tar medlemslanderna ta fram atgardsprogram.

Alands atgardsprogram for Alands grundvatten, sjdar och kustvatten for 2016-2021 omfattar upp
emot ett 70-tal atgardspunkter for att framja vattenmiljon och den bilogiska mangfalden.

Arbeten som syftar till att gora forandringar pa stranden eller i vattenomradet pa Aland kallas for
vattenforetag och regleras i vattenlagen (AMHM 2015). Exempel pa vattenforetag ar palning,

& Centrum foér biologisk mangfald, 2013. Trafikbuller i vardefulla naturmiljoer II.
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sprangning och muddring. Ar bottenytan som arbetet omfattar stérre 3n 500 m? maste ansékan om
miljéproévning goras vilket darmed innefattar bada farjfastena samt bro éver sundet mellan Gripo
och Degero.

Buller

Buller kan generellt definieras som ”icke dnskvart ljud”. Buller ar ett folkhadlsoproblem, framforallt i
storre tatorter och langs stora vaga. Trafik ar den vanligaste orsaken till bullerstérningar. Buller
orsakar obehagskanslor, stressreaktioner, irritation, hjart-karlsjukdomar, sémnstérningar m.m.

Fakta om trafikbuller

Buller anges vanligtvis i mattet decibel, dB. De vanligaste ljudmiljéerna i vilka
manniskor vistas ligger mellan 20-100 dB. Noll decibel motsvarar det lagsta
uppfattbara ljudet for en manniska med god horsel.

For beskrivning av vagtrafikbuller anvands ofta ljudniva i decibel med
beteckningen dB(A). Decibel ar ett logaritmiskt begrepp och en for-
dubbling/halvering av trafikmangden ger 3 dB(A) hégre/lagre ekvivalent ljudniva.
Buller beskrivs med tva matt; maximal respektive ekvivalent ljudniva. Den
maximala ljudnivan ar den hogsta forekommande ljudnivan under exempelvis en
fordonspassage. Med ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva under
en given tidsperiod, vanligtvis ett dygn. Enligt svenska Trafikverket medfor en
skillnad pa 1 dB(A) att bullerstérningarna dkar/minskar med 20 %.

Riktvarden for trafikbuller utomhus aterfinns bland annat i svenska riksdagens proposition
Infrastrukturinriktning for framtida transporter. De riktvdarden som finns angivna i denna
proposition, och som avser trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av bostader
eller vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av vagar, tillimpas dven pa Aland, se tabell 4.1.

Figur 4.1 Riktvarden for trafikbuller som inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostader eller vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av trafikleder

Riktvarden for trafikbuller som inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostader eller vid nybyggnad eller vasentlig

ombyggnad av trafikleder.

Omradestyp Ekvivalent (dBA) Maximal (dBA)
Ljudniva inomhus i bostad 30 45
Ljudniva utomhus vid bostadsfasad 55 -
Ljudniva utomhus vid uteplats i anslutning till bostad - 70
Friluftsomrade dar |ag ljudniva utgor en sarskild kvalitet. ** 40

** Riktvardet ar ej hamtat fran riksdagens proposition, men anges av Svenska Naturvardsverket.
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Risk och sikerhet

Med risk avses i detta sammanhang olycksscenarier som kan fa negativa konsekvenser for
manniskors liv och halsa. Bade riskpaverkan inom vagar, broar och farjfasten, fran dessa
anldggningar mot omgivningen samt riskpaverkan fran riskkallor i omgivningen mot anlaggningar
kan vara aktuella att beskriva. Riskhanteringen syftar till att minimera riskerna fér manniskor som
vistas, passerar, bor eller arbetar i omradet kring anlaggningarna. Risker kopplat till trafiksdkerhet i
forhallande till boendemiljon hanteras under avsnittet om sociala varden.

| Sverige tillampas vissa rekommendationer for transportvagar for farligt gods:

o 25 meter bebyggelsefritt fran farligt godsled
o 75 meter till sammanhangande bostadsbebyggelse

Vid sidan av ovan namnda riskkallor, utgor dven klimatférandringarna en framtida risk mot
infrastruktur, bland annat i form av 6kande nederbdrdsmangder och hogre vattenstand.

Klimatpaverkan

| framtida klimat forutspas en gradvis temperaturdkning pa ungefar 4-7 grader fram till ar 2080.
Temperaturokningen framtrader under alla arstider men ar som storst vintertid. Issdsongen blir
kortare och de isfria vintrarna allt vanligare. Nederbérden 6kar, vattentemperaturen i Ostersjon
forutspas stiga med 4 grader till 2080-talet och havsvattennivan runt Aland férutspas stiga med 30-
40 cm till 2090-talet. Enligt EU:s nuvarande klimatmal, som stracker sig fram till 2020, ska EU som
helhet ha minskat utslappen av vaxthusgaser med 20 procent, 6kat andelen férnybar energi med 20
procent och gjort energianvandningen 20 procent mer effektiv.

Sociala viarden
Sociala varden kan innebara valdigt manga aspekter, och vilka som anses vara betydelsefulla ar till
stor del beroende av den kulturella och historiska kontexten man ror sig inom.

For att bedoma och analysera sociala konsekvenser for boende, yrkesverksamma och turister har
den sociala aspekten vardagsliv valts ut. Begreppet vardagsliv avser att forklara hur det vardagliga
livet paverkas och influeras av olika faktorer. For denna analys har fyra faktorer med betydelse for
vardagslivet valts ut; boendemiljo, naringsliv, samhallsfunktioner samt resor.

Faktorn boendemiljo kretsar kring hur den boende upplever miljon ndrmast hemmet. Exempelvis
paverkas boendemiljon av den visuella omgivningen, narhet till rekreation, bullernivaer och
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, se Tabell 4.2.

Tabell 4.2 Tabellen visar hur den sociala aspekten vardagsliv ar ssmmankopplat med faktorerna boendemilj6, narings-
liv, resor samt samhallsfunktioner.

Vardagsliv

Boendemiljo TR Samhéllsfunktioner

(handel, restauranger, Resor (omsorg, kultur (bibliotek &
ovrigt naringsliv) museum), daghem & skola,
halso- och sjukvard)

(bostadshus, fritidshus)
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Att det finns tillgang handel, restauranger och 6vrigt naringsliv bedéms ha en stark paverkan for att
bo, verka samt turista i omradet. Naringslivet dr ocksa mycket betydelsefullt da det skapar
jobbmajligheter och skatteinkomster fér kommunen.

Tillgang till samhallsfunktioner som omsorg, kultur (bibliotek & museum), daghem och skola samt
hélso- och sjukvard ar mycket betydelsefullt for ett fungerande vardagsliv.

Resor ar betydelsefullt for vardagslivet. P& grund av restiden bedéms arbetspendling till fasta Aland
vara ett alternativ av ndgon storre betydelse. Mojligheten till resor beddms vara betydelsefullt for
exempelvis tillgangen till service som inte finns i kommun, om att uppratthalla sociala relationer
och fritidsintressen.
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5 Miljopaverkan och konsekvenser Prastosund

| redovisningen av projektets konsekvenser i alla miljoaspektkapitel férutom 5.7 Klimatpaverkan har
konsekvensbeskrivningarna delats upp i underrubriker. Detta beror pa att det finns tva alternativa
vagstrackor dver Prastd medan broarna och nagra kortare vagstrackor ar samma i de tva
alternativen. Konsekvensbedomningen ar indelad i féljande underrubriker:

e Ny bro 6ver Bomarsund och vag 150 meter in pa Prastd, gemensamt for alternativ 1 och 2
e Ny vag pa Prasto i nordligt lage enligt alternativ 1

o Befintlig vag pa Prasto enligt alternativ 2

e Bro 6ver Prastosund och vag pa Toftd, gemensamt for alternativ 1 och 2.

5.1 Kulturmiljo, fornlamningar och landskapsbild
En arkeologisk inventering®och en kulturmiljdinventering™ med fokus pa landskapet och
bebyggelsemiljéer har utforts inom ramen for projektet.

Nulédge

Landskapsbilden kring Bomarsund domineras av fastningsomradet med ruinen i ett 6ppet betat
landskap som ger vida vyer och tydliggér de historiska sambanden i landskapet. Omradet ar ett
turistmal pa internationell nivd med lamningar som berattar om Alands militara historia och dess
roll i internationella konflikter. Sundsvagen gar genom fastningen och en mindre bro 6ver det smala
sundet férbinder sedan tidigt 1960-tal Prast6 med Bomarsund (Figur 5.1). Bron ligger férhallandevis
lagt i terrangen och dr genom sin utformning anpassad till den kansliga miljon. Bron har ett visst
kulturhistoriskt varde. Genom brons bagkonstruktion markeras de olika landskapskaraktarerna och
upplevelsen av att forflyttas mellan hav och fastland tydliggors. Den befintliga bron upplevs som

° WSP, 2015-12-01. Arkeologisk inventering, kortruttsprojekt Prastdsund.
1 wsp, 2015-11-20. Kulturmiljéinventering vastra Prastosund.
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smaskalig och dominerar inte i miljon. Till miljon invid Bomarsund hor Lotsstugan pa berget pa
Prastosidan som berattar om platsens sjofartsanknutna historia, se Figur 5.1 och Figur 5.2.

Figur 5.1 Bomarsundbron med sedd fran fastningen. Bagkonstruktionen gor bron tydlig utan att den blir dominant i
landskapet. Lotsstugan ses pa berget bakom.

Det kargare landskapet pa Prasto skiljer sig avsevart fran Bomarsunds 6ppna beteslandskap. En stor
del av 6n bestar av bergig skogsmark och i soder finns Prasto by. Denna sodra del av Prasté rymde
fore den ryska tiden rika angsmarker tillhorande Prasto gard. Den struktur vi ser idag har sin grund i
det militarsjukhusomrade som var kopplat till fastningsanlaggningarna pa Bomarsundssidan och
som vaxte fram under 1800-talets forsta halft. Sjukhuset och bebyggelsen brandes i samband med
slaget vid Bomarsund pa 1850-talet och endast enstaka hus fran tiden fore slaget finns bevarade
idag. Inom utredningsomradet finns ett flertal bebyggelselamningar, dldre vagstrackningar och
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse som berattar om 6ns olika historiska funktioner. Limningar
fran den ryska tiden finns pa stérre delen av 6n. Det finns dven byggnader fran tidigt 1900-tal som
berattar om senare tiders ryska aktivitet pa 6n. Den aldre bebyggelsen ar till stor del av enkel
karaktar och berattar att omradet var bebyggt med torp som var kopplade till den militdra
verksamheten eller till lotsverksamheten. Dessa torp frikdptes under 1930-talet.

| 6stra delen av Prasto ligger en av flera aldre begravningsplatser som var kopplade till sjukhus-
anldggningen. Begravningsplatsen ar anlagd inom det som tidigare var Prasto gard med akermark.
Invid vagen finns idag en del lamningar av gardens odlingsmark.

Den befintliga Sundsvagen som ar tillkommen under sent 1950/60-tal, &r ett dominerande inslag i
sodra delen av 6n och utgér bade en visuell och funktionell barridr i landskapet. Den bedéms inte
anknyta till det omgivande landskapet, utan upplevs framst som en bilanpassad passage for vidare
transport mot Vardo. Vagen har en strackning som saknar historisk kontinuitet.
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Landskapet invid vattnet soder om farjfastet pa Prasto ar laglant och rymmer i vissa delar strukturer
fran dldre odling kopplad till Prasto gard. Norr om farjfastet ar stranden bergigare. Bebyggelsen vid
stranden har tillkommit i sen tid och saknar sarskilt kulturhistoriskt varde. Vattenrummet mellan
Prastd och Toftd kantas av skogkladda bergiga strander med enstaka byggnader av fritidshus-
karaktar. Farjfastena har en storskalig karaktar och ar framtradande i landskapet.

Utredningsomradet pa Tofto utgérs nastan uteslutande av skogsmark som historiskt tillhort Tofto
bys utmark. | nordligaste delen av utredningsomradet ligger odlingsmarker som har hort till den
sodra delen av Tofto by och dven rester av en aldre vagstrackning som I6per i nord-sydlig riktning
strax vaster om den nuvarande Vardovagen.

4
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Figur 5.2 Oversikt. Urval av kulturhistoriskt betydelsefulla platser

Figur 5.3 Telegrafbyggnaden pa Prastouppford ca 1912-13 (till vinster). Till héger syns stranden séder om farjfastet pa
Prasto. Nara stranden finns dldre markstrukturer som aterfinns pa kartan fran 1775.
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Lagskydd

Landskapslag (1965:9) om fornminnen

Fornlamningar ar spar efter dldre mansklig verksamhet och skyddas av Landskapslag (1965:9) om fornminnen. |
fornlamningslagens 2 § finns en detaljerad férteckning pa vad som ska anses vara en fast fornldmning. For att nagot
ska raknas som en fast fornlamning ska den dven vara varaktigt dvergiven. P4 Aland har dven lamningarna fran
forsta och andra varldskriget ett lagenligt skydd. Utan tillstand &r det inte tilldtet att gréva ut, andra, skada, ta bort
eller att tacka over en fornlamning.

Landskapslag (2007:19) om skydd av det maritima kulturarvet

Lamningar i vatten efter mansklig verksamhet kallas maritimt kulturarv. Vrak och vrakdelar som patréffas i hav,
sjoar och andra vattendrag efter farkoster som sjunkit for mer an hundra ar sedan ar fredade enligt LL (2007:19)
om skydd av det maritima kulturarvet. Ovriga varaktigt dvergivna konstruktioner, vilka patraffats i vatten och kan
antas vara aldre an 100 ar, ar ocksa maritima fornlamningar

Europeiska landkapskonventionen

Aland har undertecknat den europeiska landskapskonventionen. Konventionen understryker att landskapet &r en
gemensam tillgang och ett gemensamt ansvar. | landskapet mots manga olika varden och tillgangar— kulturella,
ekologiska, estetiska, sociala och ekonomiska. Konventionen lyfter fram landskapets sociala betydelse och
understryker vikten av att manniskor kan delta aktivt i vardering och forvaltning av landskapet.

Landskapslag (1957:23) om allménna végar i landskapet Aland

| 1:a kapitlet 108 star att “Vagnatets utbyggnad skall planeras utgaende fran en andamalsenlig avvagning mellan
olika samhallsintressen.” Hansyn ska bland annat tas ” till vagnatets anpassning till miljon”. Vidare star att "Vag

skall forlaggas och byggas sa att de oldgenheter som vagen och trafiken medfor for omgivningen blir sa sma som
mojligt”.

Plan och bygglag (2008:102) fér landskapet Aland

Generellt giller Plan och bygglag for landskapet Aland som anger att sérskilt virdefulla byggnader eller miljéer
med stdd av landskapslagen (1988:55) kan forses med byggnadsskydd, vilket avser ett bevarandeinstrument for
skydd om skydd av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Skyddsbestammelserna skrivs in ifastighetsregistret. Inom
detta lagrum finna ett flertal paragrafer som beror skydd och varsamhet for kulturvarden.

Inventeringar och program

Museibyran har genom flera tillféllen och en rad undersokningar dokumenterat inte bara de historiska lamningar
pa Bomarsund utan dven de kulturhistoriska strukturer som finns pa Prasté som har en direkt koppling till de olika
faserna i omradets historiska utveckling.

| kulturmiljéinventering Sund, som genomférdes av Museibyran 1983 har inga bebyggelsemiljoer pekats ut inom
det aktuella utredningsomradet. Utredningsomradet inom Tofto berdrs inte av nagra specifika skyddsforeskrifter
avseende kulturmiljo.

Inom utredningsomradet finns tre byggnader som &r utpekade som sarskilt kulturhistoriskt vardefulla i
delgeneralplan for Bomarsund och Prast6 fran ar 1991. Samtliga ar beldgna pa Prasto. Dessa ar Lotsstugan fran
omkring 1860, Telegrafstationen fran 1910-tal och Domiken fran samma tid. Bade Lotsstugan och Telegrafstationen
ligger nara Sundsvagen.

Hela Sodra Prasto och Bomarsund har med avseende pa fornlamningar undersokts noggrant och ingdende av
Museibyran. Sedan hésten 2000 har Museibyran inventerat Bomarsund-Prasto omradet i detalj under olika
delprojekt.
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Bomarsund och Prastdé rymmer komplexa kulturmiljéer som berattar om landskapets historia och
viktiga sammanhang. Inom ramen fér kulturmiljéinventeringen gjordes en vardering av
kulturmiljon, dar miljéernas kadnslighet-talighet bedémdes, se Figur 5.4.

[ nventeringsomrade WSP
= === | injeobjekt av kulturmiljévarde
® Punktobjekt av kulturmiljévarde
Omradesklassning
W Mycket kanslig miljo
Kénslig miljé
~ Miljé med visst kulturvarde

Prasto

Bastuudden

Préstésundet

Kiseloffsudden .

Mycket kanslig kulturmiljo Kanslig kulturmiljo

01 Omradet kring Bomarsund 04 Prasto Paradiset

03 Lotsstugan 08 Prastd Ronnelid

05 Telegrafstationen 10 Prasto Skogshyddan

06 Domiken 11 Prasto Hogvalla

07  F.d. garnisonssjukhusomradet 12 Prasto Ekebo

09  Prasto Liljedal 13 Prasto Solangen

15 Nya begravningsplatsen 14 Aldre odlingslandskap f. d Botaniska tradgarden

Talig med visst kulturvarde
02  Préastébron
17  Tofto, odlingslandskap kopplat till Tofto by.

Figur 5.4 Vardering av kulturmiljon med klassning av miljéernas kanslighet.
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Historik

Sunds socken, som omfattar bade Bomarsund och Prasto, har troligtvis befolkats under 1100-talet
med koncentration inat landet medan 6arna utanfér, Sundsskaren, tidigast hade en mer tillfallig
sasongsbetonad bebyggelse kopplad till fiske. Aldsta beldgg fér namnet Sund &r frdn 1322 och
kyrkan uppfordes under senare delen av 1200-talet.

Inom Prasto ar sedan 1500-talet en gard kand, som tidvis vara delad i tva enheter. Storsta delen av
on utgjordes av skog och odlingsmarkerna var sma, vilket gjorde att jordbruket bara kunde utgora
en del av grunden for forsorjning; langa perioder var tjansten for postbefordran ocksa kopplat till
hemmanet pa Prastd. P4 Bomarsundssidan 1ag Persby och Vivastby. Bebyggelse och
odlingslandskap lag vaster om nuvarande fastningsomrade.

Under stormaktstiden formaliserades postvagen via Aland mellan Stockholm och Abo och under
andra halften av 1600-talet férlades en delstracka via Bomarsund varifran den fortsatte med bat. |
anslutning till vdgen och postbryggan anlades en krog 1670, finansierad av kronan. Sannolikt var
den tankt som ett led i att forbattra kommunikationerna for bade posten och frammande resande.

Den Stora ofreden 1714-21 drabbade Sund socken svart. Stora delar av socknen forstordes helt,
garden pa Prasto klarade sig nagot battre genom att man forskonades fran de skogsbrander som
gatt fram i sédra Sund, vaster om Bomarsund. Sjalva bebyggelsen undkom dock inte, utan hade

delvis forstorts, delvis forts till Lovo by pa Vardo, dar stormakternas fredsforhandlingar holls.

| och med Ryska erévringen 1809 skulle hela omradet forandras radikalt och bli plats for en enorm
forsvarsanlaggning och dven arbetsplats och boplats fér manniskor fran hela det ryska valdet.
Omradet blev en kulturell smaltdegel; manniskor fran olika kulturer mottes och arbetade har;
ortodoxa, judar, katoliker, lutheraner, och muslimer. Dessa grupper tillats utéva sin religion och
hade ocksa olika begravningsplatser pa 6stra delen av Prasto. Den stora fastningsanldaggningen pa
Bomarsundssidan kravde en enorm arbetsinsats och var inte helt fardig da den anfélls av den
fransk-brittiska flottan i samband med Krimkriget 1854. Infor den 6vermaktiga fienden gavs order
om att anlaggningarna skulle férstoras i forsvarstekniskt syfte och resterna av fastningen sprangdes
slutligen av de allierade.

Efter kriget férsvinner omradet kring Prést6 ur handelsernas centrum. Aland blir demilitariserad
zon, men trots detta uppfors en radiostation i borjan av 1900-talet av ryssarna. | stort sett atergar
omradet till att bli en agrar bygd, dar jordbruket dock ofta ar ett komplement till andra naringar
som lotsverksamhet, fiske eller handel.

Sammanfattningsvis ar det platsens geografiska placering intill sundet som férbinder
Vargatafjarden och Lumparn, som format 6ns historia och sedermera efterlamnat de
kulturhistoriskt vardefulla miljderna som ar bevarade idag.
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Anslutning for
bussar

Préastésundet

500 Meter

Utredningsalternativ Lamningar punktobjekt Lamningar ytobjekt
——— Strackningsalternativ % Lamningar inventering WSP 2015 Lamningsomrade Museibyran
® Lamningar Museibyran [ Fornminnesomrade SU 3.3

Figur 5.5 Oversikt av registrerade limningar i omradet. Punktobjekt som identifierats under inventeringarna sommaren
2015 visas som stjarnor. | Bilaga 4 visas specifikt de lamningar som beskrivs i texterna.

Fornldmningar

Utredningsomradet ligger till stor del inom fornminnesomradet Su 3.3, Bomarsund med Prasto
(Figur 5.5). Inom utredningsomradet finns ett stort antal fornlamningar som i huvudsak utgér spar
efter den ryska fastningen, det omkringliggande samhallet och slagfaltet fran 1854. Omradet utgor
idag en av Alands betydelsefullaste fornlamningar. Fornminnesomradet forvaltas av Alands
landskapsregerings olika byraer. Museibyran spelar en huvudroll i forvaltningen av omradets
sevardheter, vagar och stigar.

Museibyran har vid flera tillfallen och i en rad undersékningar dokumenterat inte bara de historiska
lamningar pa Bomarsund utan dven de kulturhistoriska strukturer som finns pa Prasté som har en
direkt koppling till de olika faserna i omradets historiska utveckling. Museibyrans kulturarvsenhet
har tidigare utfort en fornminnesinventering av hela Sunds kommun®*. Likas& har Museibyrans
kulturarvsenhet tidigare utfort en fornminnesinventering av hela Vardé kommun®? . Angaende lagar
om fornldmningar, se faktaruta samt inventeringsrapporten utférd inom ramen for projektet.

Inga forhistoriska lamningar har hittills patraffats inom utredningsomradet. De fornlamningar som
har identifierats i landskapet och som har en unik karaktar i Alands historia vittnar om ryssarnas
militara aktivitet fran den forsta halften av 1800-talet fram till 1918. Lamningarna bestar framfor
allt av husgrunder, borrhallsblock, markesstenar och aldre vagar (Figur 5.6).

Vidare finns det fornlamningar i landskapet pa bade S6dra Prast6 och Tofto. Dessa har till storsta
del anknytning till de historiska byarnas agrara historia. Limningarna bestar framforallt av hus-
grunder, gransmarken, réjningsrosen och fossila odlingslandskap.

1 Museibyran, Kulturarvsenheten , Alands landskapsregering, 2015. Fornminnesinventering Sund.
1 Museibyran, Kulturarvsenheten , Alands landskapsregering, 2015. Fornminnesinventering Vérdo.
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Inom Su 3.3 finns tva delomraden som berdrs av utredningsomradet. Dessa ar: Militarsjukhuset och
Begravningsplatserna pa Prasto™.

Maritima kulturhistoriska Idmningar
Det finns inga sedan tidigare registrerade maritima kulturhistoriska lamningar inom
utredningsomradet.

Den undersokning™ av havsbotten som genomférts i utredningsomradet inom ramen for projektet
visar pa ett objekt norr om Bomarsundsbron som bestar av stenar i rad som méjligen kan vara
lamningar efter en brygga eller ett hinder i farled.”

’ * A
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en av 1800-talet. Bilden till

.4’.\." o s e ¥ A “._/_ :
Figur 5.6 Bilden till vanster visar borrhallsblock (inv. nr. PR 3), majligtvis fran férsta halft
hoger visar dldre vagstracka pa Tofto (inv. nr. PR 23), mojligtvis fran 1700-talet.

Projektets miljopaverkan och konsekvenser

| forsta hand ar det viktigt att papeka att alla anlaggningar (broar och vagar) i projektet ar beldgna
inom ett stort fornminnesomrade som &r registrerat av Museibyran (Su 3.3, se Figur 5.5). Oavsett
val av alternativ kommer det att krdvas samrad med Museibyran om arkeologisk utredning.

Flera av framforallt de arkeologiska lamningar som namns i féljande texter visas pa karta i bilaga 4.

Ny bro éver Bomarsund och vdg 150 meter in pa Pristé, gemensamt for alternativ 1och 2

Den nya bron ar bredare dn dagens bro och kommer att ta en storre yta i ansprak. Bron riskerar att
ge ett storskaligare intryck i den mycket kansliga miljon som &r utpekad som en av Alands mest
kulturhistoriskt vardefulla miljéer. Bron ska laggas i samma lage som befintlig bro, vilket ar positivt
ur kulturmiljésynpunkt. Dock rivs den befintliga bron som beddéms ha ett visst kulturhistoriskt
varde. Tillgéngligheten till kulturmiljoerna pa Prast6 bedoms férbattras for gadende och cyklande
besokare, vilket kan bidra till att fler beséker de sevardheter som finns pa Prasto.

For att minska de negativa konsekvenserna av den nya bron bor sarskilda krav stallas pa gestaltning
av bron. Dock bedéms det vara positivt att Bomarsundet kan fa ett 6kat nyttjande av sjéfart i och
med den 6ppningsbara klaffbron.

B Museibyran, Kulturarvsenheten , Alands landskapsregering, 2015. Fornminnesinventering Sund. S 8-9.
b Multibeamscanning utford av MeriTaito Oy, sommaren 2015.
' salo & Huttunen 2015, s. 17, Bild 6.
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Intill bron pa Bomarsundssidan finns en pegel® som ar registrerad av Museibyran med
fornldamningsstatus. Vidare finns det dven kulturlamningar pa bade Bomarsunds- och Prastosidan i
form av jarnfasten som ligger cirka 10 meter ifran vdagen (Lmn nr 230 och 233).

Under byggskedet behover en tillfallig bro laggas over sundet, formodligen i form av en flytbro,
med ett mojligt lage strax soder om befintlig bro. Det ar viktigt att ha ovan ndmnda lamningar i
atanke vid placering av tillfallig bro och anslutande tillfallig vag.

| Bomarsund har ett objekt identifierats som ett mojlig marin fornlamning. Den har hittills inte
undersokts i detalj och utgor ett bevakningsomrade. Samrad med Museibyran kravs om
marinarkeologisk utredning/undersékning.

Pa Prasto foljer vagstrackan den befintliga vagen drygt 150 meter. | denna del passerar viagen néara
(cirka 20 — 30 meter) tre fornldmningar som bestar av borrhalsblock® (se bild). Sjalva vigen
beddms inte komma att gora ett intrang i dessa, men under framfoérallt byggskedet behdver hansyn
tas sa att de inte skadas.

e DA befintlig vag och bro redan finns bedéms de negativa konsekvenserna for ny bro éver
Bomarsund bli mattlig. Denna bedémning bygger pa férutsattningen att den tillfélliga bron
och vagen kan byggas och demonteras utan att ge bestaende paverkan pa landskapet eller
kulturhistoriskt vardefulla objekt samt att den nya bron anpassas till den kansliga miljon.

Ny vdg pd Prdsté i nordligt Idge enligt alternativ 1

Detta alternativ ber6r skogsmark som saknar bebyggelsemiljéer och landskapet ar redan paverkat
av en befintlig kraftledning och omgivande ledningsgata. Strackan bedéms generellt ha ett Iagt
varde ur kulturmiljo- och landskapsbildssynpunkt. Dock innebar detta alternativ att en ny vdg utan
historisk kontinuitet tillkommer vilket skapar en visuell och funktionell barriar i landskapet som ger
viss negativ effekt. Den nya vagen bryter dven den gamla vagstrackningen ned mot det fére detta
sjukhusomradet (se Figur 5.2).

Detta alternativ medfor att en vag 6ster om anlaggningen med campingstugor rustas upp och
nyttjas av framforallt bussar for anslutning till den nya vdagen. Om denna vag breddas kan
kulturlamningar komma att paverkas samt vagen riskerar att blir ndgot mer dominerande an i
nuldget. | Figur 5.5 framgar laget for bussanslutningen.

Da vagen invid brofastet vid Prastosund kommer ligga hogre i landskapet an vad befintlig vag gor
idag, riskerar kénsliga omraden i anslutning till begravningsplatsen och det Iaglanta omradet ned
mot vattnet med aldre odlingsstrukturer att paverkas negativt. Den nya vagen riskerar att hamna
mycket nara begravningsplatsen. Det innebar att en ny vagstruktur utan historisk kontinuitet inférs
i kulturlandskapet samt att de bilvagsanknutna anldaggningarna kan uppfattas som mer dominanta
anidag.

Alternativ 1 bedoms medftra positiva konsekvenser fér omradet pa sddra Prasto ur ett landskaps-
och kulturmiljéperspektiv eftersom genomfartstrafiken forsvinner fran detta omrade. Med
betydligt mindre trafik férbattras mojligheterna att till fots och pa cykel enkelt kunna forflytta sig
inom omradet och korsa vagen. Detta bedoms oka tillgangligheten till kulturmiljéerna samt
innebara en mojlighet att aterstalla och skala ner den befintliga vaganlaggningen. Vidare bedéms
vagens funktionella barridreffekt att minska. Aven minskade bullernivder kan fa en positiv effekt fér
bruksvardet och upplevelsen av den aktuella kulturmiljon.

Alternativ 1 beror ett antal objekt som ar registrerade som fornlamningar och kulturlamningar av
Museibyran (se karta i bilaga 4):

16 » o ..
Aldre vattennivamatare.
7 Granitblock med spar av borrhal fran nordiska kriget. Anvindes fér byggmaterial.
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e Den historiska vdg som namns ovan (Lmn-nr 2868).

e Ett borrhallsblock (Lmn-nr 1506), vdagen passerar cirka 20 meter norr om denna.

e Bevakningsomrade som bestar av ett utsattningsomrade for tankta befastningstrukturer.
Inom detta bevakningsomrade finns olika objekt, varav den ndrmaste ligger cirka 20 meter
fran vagen (Lmn-nr 2640, kulturlamning).

e Rosad markering och ett stenpar (Lmn-nr 2648 och 2649), viagen korsar dessa lamningar.
Endast den norra varianten av vagdragning beror dessa.

e Stenpar (Lmn-nr 2646 och 2647), i ndrheten av vagstrackningen. Endast den norra
varianten av vagdragning beror dessa.

e En begravningsplats som ar utpekad av Museibyran som kulturhistorisk vardefull (Lmn-nr
2871). Vagen passerar valdigt nara (cirka 20 meter).

e Ett bevakningsomrade utpekad av Museibyran och bekraftad av WSP, som bestar av agrara
[dmningar fran Prast6 gard. Vagen korsar omradet.

Av de tva olika varianter av vagalternativ 1 som finns féreslagna, beror den sédra av dem farre
objekt samt foljer landskapet nagot battre.

Generellt ar det av yttersta vikt att vagen anpassas till landskapets topografi, fornlamningar samt
till angransande kulturmiljo. Sarskild hansyn kommer att kravas vid motet med Begravningsplatsen.

e Vigalternativ 1 bedoms medféra mattliga negativa konsekvenser fér kulturmiljo,
fornlamningar och landskapsbild. Samtidigt innebar alternativet dven positiva konsekvenser
for sodra Prasto ur ett kulturmiljo- och landskapsbildsperspektiv.

e Avde tva olika varianter som finns foreslagna, bedéms det s6dra alternativet medfora
nagot mindre negativa konsekvenser dn det norra med avseende pa intrang i fornlamningar
och anpassning till landskapet.

Befintlig vig pa Prdsto enligt alternativ 2

Befintlig vag ligger pa en hog vagbank och vagen utgor idag en barriar i landskapet bade funktionellt
och visuellt. Historiskt utgor bebyggelsemiljon pa Prastos sodra del en helhet som splittrats genom
tillkomsten av Sundsvagen. En anpassning av vagen med gang- och cykelbana/trottoar skulle i viss
man aterskapa de funktionella sambanden lokalt eftersom mojligheten att till fots och pa cykel
enkelt kunna forflytta sig inom omradet forbattras. Mojligheten att korsa vagen forandras dock inte
och vagen som funktionell barriar kvarstar. Landskapsbildmassigt bedoms den breddade vagens ge
viss negativ konsekvens.

Aterstillande av vagmiljon i form av anpassning avseende vag till omkringliggande landskap med
exempelvis lagre vagbankar och mjukare sluttningar skulle dock avsevart kunna minska de negativa
konsekvenserna.

Vissa bebyggelsemiljoer och lamningar ligger nadra vagen och riskerar att paverkas av en breddning.
Véagen passerar dven nara begravningsplasten pa Prastos Ostra sida. Vidare ligger den
kulturhistoriskt vardefulla telegrafstationen mycket néra befintlig vag, men har finns majlighet till
breddning pa andra sidan vagen. Kring vagavsnittet invid bebyggelsemiljéerna Rénnelid, Hogvalla
och Liljedahl finns flera lamningar i marken och bebyggelse nédra vagen (Figur 5.7). En breddning
beddms dock kunna goras utan att fysiskt inkrakta pa bebyggelse. Dar vagen skurit igenom aldre
huslamningar bedéms dock ytterligare paverkan tillkomma. Detta galler fraimst s6der om vagen
invid bebyggelsemiljon Hogvalla, se figur nedan.

Generellt &r det av yttersta vikt att vagen anpassas till landskapets topografi, fornlamningar samt
till angransande kulturmiljo. Sarskild hansyn kommer att kravas vid motet med begravningsplatsen.
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Intill befintlig vdg, som i detta alternativ planeras att breddas for ny gang- och cykelbana, finns ett
antal fornlamningar och kulturhistoriska lamningar i omedelbar narhet till vagen.

e Borrhalsblock

e Historisk vag, registrerat som kulturlamning av Museibyran (Lmn-nr 286)

o Bevakningsomrade med militarsjukhuset och tillhérande anlaggningar.

e Omraden med agrara lamningar fran flera tidsperioder pa syddstra Prasto. Vagen beror
cirka 300 meter av dessa omraden.

e En begravningsplats som ar utpekad av Museibyran som kulturhistorisk vardefull (Lmn-nr
2871). Vagen passerar valdigt nara (cirka 20 meter). Samma omrade som for alternativ 1.

e Ett bevakningsomrade utpekad av Museibyran och bekraftad av WSP, som bestar av agrara
lamningar fran Prasto gard. Vagen korsar omradet.

Figur 5.7 Aldre bebyggelse nira Sundsvigen. Till vianster Hogvalla och till hoger Liljedal.

e Vagalternativ 2 bedoms medfdra att karaktaren av genomfartsled 6kar. Breddningen bidrar
till att 6ka den visuella och funktionella barriareffekten pa sédra Prastod. Alternativet
innebar ett visst intrang i kulturhistoriska lamningar. Forslaget inom denna stracka bedoms
medféra mattligt negativ konsekvens for kulturmiljo, fornlamningar och landskapsbild.

Bro dver Prdstosund och vdg pa Tofto, gemensamt for alternativ 1 och 2

Landskapsrummet kommer i sin helhet att paverkas av att en bro anlaggs och landskapsbilden
kommer att paverkas. Omradet &r dock redan idag paverkat av de tva farjfastena pa Prasto och
Tofté som ger ett storskaligt intryck. Bron kommer dock dominera i landskapet i vasentligt hogre
grad. Landskapsrummet mellan Prasto och Tofté bedoms vara forhallandevis okansligt ur ett
kulturmiljoperspektiv, men en konsekvens blir att det 6ppna vattenrummet bryts, se Figur 5.8. Inga
kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsemiljoer bedoms paverkas. De tva olika brotyperna A och B (se
kapitel 2) bedéms vara likvardiga avseende paverkan pa kulturmiljon.

Ur landskapsbilds- och upplevelsesynpunkt kommer alternativ A, som har en smackrare
konstruktion, upplevas mindre dominerande i landskapet @n alternativ B, som &r en tyngre
konstruktion. Alternativ B kommer att medfdra en storre visuell avskarmning av vattenrummet an
alternativ A. Hur en bro kommer att upplevas beror ocksa i hég grad pa detaljutformning och
brodesign.
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Figur 5.8 Fotomontage — broalternativ A 6ver Prastosund (18 m segelfri hojd), visualisering av paverkan pa
landskapsbild. Fotot dr taget fran stranden pa Prasto, cirka 250 meter s6der om dagens linfarja.

Pa Tofto kommer den féreslagna vagstrackan mycket néra rester av en historisk vag
(kulturlamning). | ovrigt beror strackan pa Tofto inga kanda lamningar.

e Vattenrummet och strackan pa Tofté bedoms ha relativt Iaga varden ur
kulturmiljosynpunkt. Det stora ingreppet i landskapet bedoms medféra mattlig negativ
konsekvens for kulturmiljo, fornlamningar och landskapsbild. Det férutsatter att hansyn
tagits till viktiga fornlamningar i omradet.

Forslag pa skyddsatgirder

e Alla utbyggnader som pa nagot satt fysiskt beror eller ligger nara fornlamningar och andra
kulturhistoriska lamningar kréaver samrad med Museibyran om arkeologisk utredning
och/eller utgravning.

e Under byggtiden bér omraden med hoga kulturvarden undvikas fér upplag av massor och
etableringsytor.

Skyddsatgdrder vdg inom Bomarsundsomrddet och ny bro vid Bomarsund

e Hansyn behover tas till de Iamningar som ligger i narheten till den planerade anlaggningen,
dven vid planering av den tillfélliga bron under byggtiden.

e Eventuell breddning av vagen bor i storsta mojliga man undvikas, da vagen redan idag ger

stor paverkan pa fornlamningsmiljon.

e | det kidnsliga fornlamningsomradet bor vagen i hog grad anpassas till omgivande . Hog
vagbank bor undvikas och markutformning kring viagen bor ansluta till landskapet. Ett
storskaligt uttryck bor undvikas.
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Det ar av stor vikt att paverkan pa landskapet under byggskedet minimeras. Eventuell
paverkan av den tillfalliga bron under byggskedet behéver utredas. For tillfallig bro bor
nodvandiga ingrepp i landskapet goras reversibla, sprangning av berg bor undvikas.

En ny bro bor gestaltas sa att den inte upplevs som dominerande i det kédnsliga landskapet.
Bron bor ges ett genomarbetat arkitektoniskt uttryck samt underordna sig den
kulturhistoriskt vardefulla miljon.

Genom att begrénsa hastigheten vid Bomarsund kan bullret minska vilket paverkar
upplevelsevardet av kulturmiljon.

Den visuella kopplingen mellan Bomarsund och Prasto bor beaktas. Siktlinjer mellan
Bomarsund och Présto ar viktiga med fastningen och lotsstugan som tva viktiga objekt.
Aven viaganknutna anliaggningar sdsom skyltar, belysning, racken, eventuella skarmar m.m.
bor placeras med hansyn till kulturmiljons varden.

Vid brons landfasten bor okansliga bergskarningar undvikas. Ytterligare bergskarning invid
lotsstugan bor undvikas.

Omradet kring brofédstena kan gestaltningsmassigt anpassas till landskapet genom att
stédmurar gors av natursten istallet for betong. | befintlig brokonstruktion gér stenmurarna
att bron pa ett fint satt ansluter till naturmark.

Skyddsadtgdrder vdg alternativ 1

En langre, helt rak vagstrackning bor undvikas, dven i skogsmark. Vagen bor anpassas till
det omgivande landskapets topografi. Hojder i landskapet bor rundas och okansliga
bergskarningar undvikas.

Hansyn bor tas till dldre vagstrackning pa vastra Prastd. Denna bor dven fortsatt utgora en
forbindelselank mellan norra och sddra Prastd. Korsningspunkten bor utformas med hansyn
till den aldre vagen, t.ex. genom valanpassade slanter etc.

Skyddsatgdrder vigalternativ 2

Vaganlaggningen bor utformas och anpassas till upplevelsevardet av landskapets natur- och
kulturmiljo. Detta for att minska riskerna for att anlaggningen ska bli dominerande
och/eller storskalig.

Véagen bor anpassas sa att barridreffekten i landskapet minskas bade funktionellt och
visuellt. Detta innebér att vagnivan anpassas till omgivande markniva och mojligheten for
gaende att korsa vagen forbattras.

Aldre tréad, alléer och biologiskt kulturarv ska beaktas och skyddas i storsta méjliga
utstrackning. Sarskilt skyddsvarda trad behover skyddas fran saval stam-och kron-, liksom
rotskador under byggskedet (se daven kapitel om naturmiljo).

Befintlig vag ligger pa vissa stallen nara kulturhistoriskt vardefull bebyggelse, bland annat
Telegrafstationen, Hégvalla och Liljedal. Vid breddning bor hdnsyn tas till detta genom
anpasshing av var breddning gérs samt varsamhet i utformning av vag/gang- och cykelvag.

Tidigare undersokningar utforda av Musikbyran har visat att ett rikt biologiskt kulturarv
finns inom Bomarsund som boér beaktas under byggskedet.
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Skyddsdtgdrder sista 200 meter pd syddstra Prdsté, gdller alternativ 1 och 2.

Anslutning mot ny bro 6ver Prastosund bor ligga sa lagt i landskapet som majligt och pa
tillrackligt avstand fran fornldamningen nya begravningsplatsen sa att denna inte paverkas
negativt. En skyddszon bor finnas mellan fornlamning och vég. Skyddsatgarder avseende
pakoérningsrisk m.m. behdver anordnas under byggskedet.

| det Iaglanta omradet mot stranden soder om befintlig vag vid nuvarande farjfaste finns
strukturer i odlingsmarken som harstammar fran Prast6 gard. Forsiktighet bor iakttas.

Skyddsdtgdrder bro vid Prdstésund och vigstrdckning inom Tofto
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Den foreslagna vagen kommer nara en aldre vagstrackning. Limningen boér undvikas.

Hansyn bor tas till landskapsbilden. Ytterligare okdnsliga bergskarningar vid brons
anslutning pa Toftésidan bor undvikas.

Den nya bron bor gestaltas sa att det dominerande intrycket i landskapet begrédnsas. Bron
bor ges ett genomarbetat arkitektoniskt uttryck.

Vid val av alternativ A &r det viktigt att brostod och brobana utformas pa ett satt som
forstarker brons redan smackra och latta konstruktion.
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Kulturmiljo, fornlamningar och landskapsbild - Sammanfattande bedomning

| det kansliga omradet kring Bomarsund anvands i stort sett befintlig vagstruktur vilket gor att
paverkan i omradet bedoms bli mattlig sdvida anpassning av ny bro sker och ytterligare mark
kring vagen inte tas i ansprak. Breddning av bron vid Bomarsund och nya kraftigare bropelare
gor att denna struktur riskerar att bli mer framtradande. Samtidigt tillgangliggors
kulturhistoriskt intressanta miljoer pa Prasto for cykel- och gangtrafik pa ett battre satt an
idag. Aven tillgangligheten for battrafik genom klafforo bedéms vara positivt ur
kulturmiljosynpunkt.

En ny vag dragen enligt alternativ 1 bedéms bade ge positiva och negativa konsekvenser.
Vagen ligger inom en ur kulturmiljosynpunkt forhallandevis okanslig skogsmark som idag ar
paverkad av en kraftledning med ledningsgata. Alternativet medfér en ny vag vilket skapar en
barriar och fragmenterar landskapet vilket medfor negativa konsekvenser. Vagen kommer
passera strax norr om en torpmiljo och skara genom en aldre vagstrackning i nordsydlig
riktning. Strackningen berdér forhallandevis fa fornlamningar och om hansyn kan tas till viktiga
fornlamningar och aldre vagstrackning kan den negativa paverkan begransas. Métet med
befintlig vag intill den historiska kyrkogarden bedoms fragmentera landskapet ytterligare
vilket riskerar att medféra negativ konsekvens. En positiv konsekvens ar att den barriareffekt
som nuvarande vag 2 utgor i den mer kansliga delen av Prastd minskar och att de lokala
historiska sambanden forbattras. Minskad trafikgenomfart och bullernivaer genom Prasto by
kan ge indirekta positiva konsekvenser for kulturmiljon.

Breddning av befintlig vag enligt alternativ 2 bedoms ge en 6kad barriareffekt i landskapet
samt paverka vardefulla bebyggelsemiljoer och landskap negativt, dven om hansyn tas till den
kulturhistoriskt kdnsliga miljon i utformning av vagen. Flera forn- och kulturlamningar kan
direkt komma att paverkas. Vissa byggnader och lamningar ligger nara vagen, men da den
befintliga vdgen genom sin utformning redan idag upptar ett stort omrade utanfor sjalva
vagbanan bor planerad breddning till stor del rymmas inom mark som redan ar paverkad av
vagen. Den ytterligare fragmenteringen av landskapet inom sddra delen av Prastd bedoms
minska omradets kulturhistoriska varde.

Bada vagstrackningarna pa Prasto bedoms medféra mattliga negativa konsekvenser for kultur-
miljo, fornlamningar och landskapsbild. Konsekvenserna av alternativ 1 bedoms dock som
nagot mindre dn konsekvenserna av alternativ 2.

En ny bro 6ver Prastosund paverkar vattenrummet och dess upplevelse av relativt opaverkat
skargardslandskap. | detta fall bedéms landskapet ha forhallandevis laga varden ur
kulturmiljosynpunkt och kustavsnittet ar redan paverkat av befintliga farjfasten men
forandringen blir stor. En bro 6ver Prastosund bedoms innebara mattligt negativ konsekvens
for kulturmiljo, fornlamningar och landskapsbild. Av de tva brotyperna bedéms alternativ A,
med en smackrare konstruktion, ge minst paverkan.

Ny vag pa Tofto dras genom mark som ar okanslig ur kulturmiljésynpunkt, men kan i viss
utstrackning berdra en aldre vagstrackning. Sammantaget bedéms ny vagstrackning pa Tofto
innebara liten negativ konsekvens for kulturmiljo, fornlamningar och landskapsbild.

e Projektet bedoms sammantaget medfora mattligt negativa konsekvenser for
kulturmiljon. Av de tva vagalternativen bedoms ny vag enligt alternativ 1 ge nagot
mindre negativa konsekvenser forutsatt att anlaggningen anpassas till landskapets
topografiska forutsattningar och platsens kulturvarden.
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5.2 Naturmiljo och fagelliv

Nulédge
En fagelinventering®® samt en naturvardesinventering™ med inventeringar i maj och juni 2015 har
genomforts i omradet.

Vid Bomarsunds fastning och i vagkanten mot brofastet patraffades ett flertal individer av
orkidéerna Adam och Eva samt tvablad. Ingen av dessa ar dock fridlysta. Adam och Eva vaxer pa
torra kalkrika backar och angsmarker och arten minskar i antal, troligen genom minskat bete och
igenvaxning av gamla hagmarker. Fran brofastet mot Bomarsund och ca 100 m langs vagen finns en
artrik vagkant. Cirka 15-20 m séder om Bomarsundsbrons brofaste finns en hogvaxt en som utgor
ett sarskilt skyddsvart objekt (Figur 5.10).

Naturmiljon inom inventeringsomradet pa Prasto bestar idag av ett odlingslandskap under
igenlaggning och igenvaxning samt av ett rationellt skogsbruk. Mellan dessa finns ytor med
lagproduktiva hallmarkstallskogar och mindre fuktomraden. Inga vattendrag finns inom
inventeringsomradet. | och med att naturmiljén ar sa pass dominerad av méansklig aktivitet ar
naturvardena idag begréansade till perifera omraden och sma ytor. De naturvardesobjekt som har
identifierats har ocksa generellt endast vissa eller patagliga naturvarden. De vatmarker som
hittades, vilka utgor sarskilt skyddsvarda biotoper, ar sma till ytan och har begrdnsad betydelse for
annan biologisk mangfald som daggdjur, groddjur och fagel.
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I T S |
Utredningsalternativ Inventering naturmiljé 2015 Skyddsvarda biotoper lagstiftning
Strackningsalternativ. ™ Hodgsta naturvarde 3 Sarskilt skyddsvard biotop
= Hogt naturvarde taSarskilt hansynskravande biotop
Patagligt naturvarde EAndra vardefulla livsmiljéer

= \/isst naturvarde

Figur 5.9 Oversiktlig redovisning av inventeringsfynd av naturvirden pa Prist6 vid filtbesok i maj och juni. En stérre
karta finns i Bilaga 5.

¥ WSP, 2015-08-07. Fagelinventering. Kortruttsprojekt Préistésund.
' WsP, 2015-06-30. Naturvdrdesinventering. Kortruttsprojekt Prdst6sund.
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| Figur 5.9 visas resultatet av
naturinventeringarna. Den norra
delen av inventeringsomradet
domineras av en kraftledningsgata
som i huvudsak gar genom
produktionsskog och ett antal
bergimpediment med tall. Dessa
bergimpediment utgor sarskild
hansynskravande biotoper. (prickade
omraden i Figur 5.9). Langs strackan
finns en mindre mosse som utgor en
sarskild skyddsvard biotop (se Figur
5.10).

De sarskilt skyddsvarda biotoperna ar
skyddade fran all form av
exploatering enligt AFS 113/98 och
de far inte dndras utan
landskapsregeringens tillstand.
Sarskilt hansynskravande biotoper ar
enligt AFS 86/98 skyddade fran
atgarder inom bedrivande av
skogsbruk.

Den sédra delen av
inventeringsomradet, pa vardera
sidan av befintlig vdag, domineras av
odlingslandskap och tomtmark. Har
har tidigare sannolikt funnits héga

Vardeklassning av naturmiljoer

Hdgsta naturvérde — (naturvardesklass 1) storst positiv
betydelse for biologisk mangfald. Varje enskilt omrade med
denna naturvardesklass bedoms vara av sarskild betydelse for
att uppratthalla biologisk mangfald pa nationell eller global
niva.

Hdgt naturvdérde — (naturvardesklass 2) stor positiv betydelse
for biologisk mangfald. Varje enskilt omrade med denna
naturvardesklass bedoms vara av sarskild betydelse for att
uppratthalla biologisk mangfald pa regional eller nationell
niva.

Patagligt naturvirde — (naturvardesklass 3) pataglig positiv
betydelse for biologisk mangfald. Varje enskilt omrade av en
viss naturtyp med denna naturvardesklass behover inte vara
av sarskild betydelse for att uppratthalla biologisk mangfald pa
regional, nationell eller global niva, men det bedoms vara av
sarskild betydelse att den totala arealen av dessa omraden
bibehalls eller blir storre samt att deras ekologiska kvalitet
uppratthalls eller forbattras.

— (naturvardesklass 4) viss positiv betydelse
for biologisk mangfald. Varje enskilt omrade av en viss
naturtyp med denna naturvardesklass behover inte vara av
betydelse for att uppratthalla biologisk mangfald pa regional,
nationell eller global niva, men det ar av betydelse att den
totala arealen av dessa omraden bibehalls eller blir storre
samt att deras ekologiska kvalitet uppratthalls eller forbattras.

naturvarden knutna till odlingslandskapet. Dessa har dock idag trangts undan till sma ytor i form av
artrika vagkanter, fragment av havstrandang och igenvaxande hagmarker. En del biologiskt
vardefulla trad finns dock kvar, vissa med spar av tidigare hamling. | den igenvaxande hagmarken
vid begravningsplatsen forekommer naturvardena i huvudsak utanfor inventeringsomradet. Strax
vaster om befintligt farjefaste, sdder om befintlig vag finns ett alkarr och en strandang (sarskilt
hénsynskravande biotop). Bada dessa har bedomts ha patagliga naturvarden.

Figur 5.10 Tradfattig mosse pa Prasto, strax soder om kraftledningsgatan. Till héger den hogvixta enen i ndrheten av
Bomarsundsbrons faste.
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Pa Toftosidan finns tre bergsimpediment med tallskog samt en sumpskog. Ett av
bergsimpedimenten bedéms vara representativt medan de andra tva dr sma till storleken.

Under fagelinventeringarna noterades totalt 69 fagelarter och resultaten visar pa en relativt trivial
fagelfauna i omradet, med endast ett fatal anmarkningsvarda observationer. Vid Bomarsund fanns
1-2 par hackande svarthakedopping (Figur 5.11), vilken &ar en art som upptas i férteckningen av
skyddsvarda arter. Vid de 6ppna markerna runt Bomarsunds fastning fanns en tamligen rik och
varierad fagelfauna utanfor utredningsomradet.

Figur 5.11 Svarthakedopping

Inventeringarna langs kraftledningsgatan (se laget for kraftledningen i Figur 5.9) i skogen norr om
bebyggelsen pa Pristd medforde inga observationer av skyddsvarda fagelarter®. En spelande orre
hordes fran norr, men den satt utanfor utredningsomradet och arten ar inte heller utpekad som
skyddsvard. Langs den ostligaste delen av denna stracka noterades flest faglar, bade till antalet
noterade arter och till individtathet.

Under inventering langs med den befintliga Sundsvagen noterades flest fagelarter och individer i
omraden med bebyggelse mitt pa 6n, dar tradgardar och 6ppnare marker hyste en nagot rikare
fagelfauna.

Vid Prastosundet noterades forutom allmanna sjofaglar aven en 6verflygande trana® och en annan
skyddsvard art. Langs den del av Vardoévagen pa Tofté som inventerades noterades enbart allméanna
fagelarter.

Nagon nattinventering genomférdes inte for nattspelande faglar. Av dessa faglar ar berguy,
kornknarr och nattskarra skyddsvarda. Arterna ar ganska sallsynta pa Aland, och inga observationer
finns rapporterade i den finska rapportdatabasen Tiira for omradet, vilket dock inte utesluter att de
anda kan férekomma dar. Biotoperna i omradet ar dock inte optimala for arterna men vissa
omraden langs kraftledningsgatan kan hysa nattskarra. Det gar heller inte att utesluta att berguv
forekommer nagonstans inom utredningsomradet.

% Dys. fagelarter upptagna pa forteckningen av skyddsvarda arter.
21 -
Skyddsvard art
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Projektets miljopaverkan och konsekvenser

Generellt kan ségas att dar vag eller broanlaggning gor intrang i naturmiljoer medfor detta forlust
av livsmiljoer och i forlangningen biologiska varden. Dar mark tas i ansprak av ny vag, bro och hamn
forvinner dessa miljoer permanent. Forlust av miljoer kan gora att vissa arter forvinner helt eller att
populationer minskar.

Ny bro éver Bomarsund och vig 150 meter in pa Prdsto, gemensamt for alternativ 1 och 2

Pa Bomarsundsidan finns en strandbiotop (hdnsynskrdavande biotop), som utgors av laga berghallar
med insprangd vegetation. Har kan ett visst intrang goras vid breddningen av vagen och
anldggandet av den nya bron. | synnerhet riskerar den att paverkas under byggskedet eftersom
tillfallig bro sannolikt anlaggs pa sédra sidan om befintlig bro. Biotopen bedémdes inte hysa sarskilt
stor artrikedom och klassades till visst naturvarde.

Pa Prastosidan finns cirka 15-20 meter séder om brofastet en hég en, som ar ett sarskilt skyddsvart
objekt. Enen kan komma att berdérs av projektet, i synnerhet under byggskedet och vid anldaggandet
av tillfallig bro. Med god anpassning vid detaljprojekteringen sarskild hdansyn tagen under byggtiden
finns mojlighet att bevara den.

Figur 5.12 Artrik vagkant med torrdngsvaxter och orkidéer (till vanster). Trad pa bergsimpediment pa Tofto, precis
soder om planerat brofaste.

Utmed vagstrackan pa Prasto ar vagkanterna pa émse sidor artrika och har klassats till patagliga
naturvdrden. Dock har dessa vagkanter klippts/slagits for tidigt pa sdsongen vilket aterspeglar sig i
artsammansattningen. De artrika vagkanterna kommer att paverkas negativt, genom att de helt
eller delvis forvinner till foljd av breddningen av vagen. Byggs en gang- och cykelbana pa strackan
fram till dar alternativ 1 svanger av, riskeras att mer av de artrika vagkanterna gar forlorade.
Skyddsatgarder som omhéandertagande av matjorden for aterférande i ny slant rekommenderas
darfor. Vidare bor slatter av dessa vagkanter anpassas sa att det inte sker for tidigt under sasongen.

Med tanke pa fagellivet bedéms inte sjalva vagen och bron i sig medféra nagra patagligt negativa
effekter. Under anlaggningstiden finns dock anledning till att vidta forsiktighetsatgarder med tanke
pa de svarthakedoppingar som hackade vid Bomarsundbron. Arbetena vid bron bor darfor utféras
utanfor artens hackningssdsong. Under inventeringsperioden kunde konstateras att
svarthakedoppingen &r en relativt vanlig hackfagel pa Aland, framforallt i skyddade vikar med vass i
kanterna. Aven vid diskussioner med lokala ornitologer framkom det att arten 6kat rejalt som
hackfagel pa Aland. Det ar darfor kanske inte osannolikt att svarthakedoppingen kommer att tas
bort fran forteckningen over skyddsvarda arter vid en framtida revidering av listan.

e Sammantaget bedoms projektet medfér en liten negativ konsekvens for naturvarden och
fagelliv pa aktuell stracka.
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Ny vdg pd Prdsto i nordligt ldge enligt alternativ 1

Den nya vagdragningen foreslas att till stora delar forlaggas i anslutning till eller nara befintlig
kraftledning. Det innebar att begransade omraden med naturmark tas i ansprak. Ur ett
naturmiljoperspektiv bedoms detta alternativ inte medfora nagra patagliga negativa effekter
forutsatt att mossen lamnas opaverkad. | den lite sydligare varianten av viagdragningen gor viagen
ett storre intrang i den i mossen an den lite mer nordliga varianten. Pa mossen férekommer endast
allmanna arter och inga ovanligare eller hotade arter patraffades. Mossens bidrag till biologisk
mangfald bedoms darfér som begransat varfér mossen har tilldelats naturvardesklass patagligt
naturvarde. Mossen omfattas dock fortfarande av lagstiftningen och kraver dispens ifall den
paverkas av anldggningen.

Av bergimpedimenten beddmdes endast de tva storre vara representativa for biotoptypen. Den
vastra av dem berors endast marginellt i kantzonen medan den 6stra paverkas i lite storre
utrackning. Dock ar bada objekten stora och som helhet innebér intranget av den nya vagen ett
mindre intrang sett till helhetsmiljderna. Ovriga bergimpediment hade framst for lite déd ved eller i
vissa fall tall av for liten dimension for att vara representativa.

Ur ett fagelperspektiv bedoms inte nagon av de tva alternativa vagstrackningarna medfora nagra
patagliga negativa effekter. Denna nordliga strackning I6per genom en mer opaverkad miljé med
faglar som inte &r lika vana vid trafik och bebyggelse som i den sodra strackningen langs Sundvagen.
Dock noterades inga utpekade skyddsvarda fagelarter langs detta alternativs strackning, varfor
risken fér en negativ paverkan pa nagon fagelart upptagen i forteckningen éver skyddsvarda arter
beddms som liten.

Det har under projektets gang framkommit uppgifter om att det skulle kunna hacka en skyddsvard
art norr om utredningsomradet och i sa fall skulle denna strackning kunna medféra en nagot hogre
storningsrisk an det sddra alternativet. Sannolikt medfér anlaggandet av en bro 6ver Prastésund en
storre paverkan pa denna art an vad en ny vagdragning skulle gora, varfoér vagens lage beddoms vara
av underordnad betydelse i detta fall. | viss man kan stérningen minimeras om anlaggningsarbeten
som medfor buller eller annan mer betydande paverkan utfors utanfor faglarnas hackningssasong.

e Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna av projektet som sma.

Befintlig vig pa Prdsto enligt alternativ 2

Det sOddra vagalternativet utgors till stérsta delen av befintlig vag och omges av odlingslandskap
samt tomtmark. Naturvardena i detta omrade ar idag undantrangda till sma ytor i form av artrika
vagkanter, fragment av havstrandang och igenvaxande hagmarker. En del biologiskt vardefulla trad
finns dock kvar invid befintlig vag eller vid infarter till hus och gardar.

Ur naturmiljéosynpunkt innebar detta alternativt att mycket liten naturmark tas i ansprak. De miljéer
som riskerar att paverkas genom intrang ar den artrika viagkanten i vagstrackans vastra del, som till
foljd av en breddning av vagen helt eller delvis kommer att ga forlorad. Skyddsatgarder som till
exempel omhandertagande av matjorden for aterforande i ny slant rekommenderas darfor.

Ungefar pa mitten av strackan finns nagra stora enstaka ekar, I6nnar och aspar (skyddsvarda
objekt). Som mest kan tre av dessa beréras av breddningen och behéva avverkas. Bedémningen ar
dock att detta bor kunna undvikas genom att man vid detaljprojekteringen beaktar tradens lage
och breddar pd motsatt sida. Traden behover ocksa skyddas fran skador sasom kompaktering eller
pakorning under byggtiden.

| 6vrigt beddms inte vagbreddningen av befintlig vag paverka nagra andra utpekade naturvarden
negativt.

Ur fagelsynpunkt foljer denna strackning till stora delar befintlig vag, dar faglarna redan vant sig vid
trafik, bostdader och manskliga aktiviteter. Trots detta var fagelfaunan nog sa individrik langs detta
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alternativs strackning, som langs alternativ 1 med en férhallandevis mer orérd natur. Det mest
fagel- och individrika delen av denna strackning var just i omradet med tradgardar och bostader.

Inte heller detta alternativ bedoms medféra stérning pa nagon utpekad skyddsvard fagelart. Med
hanvisning till den relativt triviala fagelfaunan med manga “tradgardsarter” bedéms inte heller
nagra andra betydande negativa konsekvenser uppsta for fagelfauna med detta alternativ.
Storningen for fagelfaunan bedéms bli mindre om en redan befintlig vag atgardas, an om en ny vag
anlaggs i ett omrade med mera ordrd natur.

e Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna av projektet medféra sma negativa
konsekvenser.

Bro éver Prdstésund och vig pa Téfté, gemensamt for alternativ 1 och 2

Pa Prastésidan hamnar det nya landfastet ndra en fuktig alskog, som inte har skydd i lagstiftningen,
men som till féljd av sin grova ved och artrika faltskikt klassats till patagligt naturvarde. Sannolikt
kan intrang undvikas men en férutsattning vid projekteringen ar att hydrologin inte féréandras. En
forandrad hydrologi till foljd av anldaggandet av bron, kan medféra att miljon forandras dver tid.
Intill alskogen, finns en strandang (sarskilt hansynskravande biotop) som dven den kan paverkas
negativt av anldaggningen.

Pa Toftdo kommer vdagen korsa omraden med trad pa bergsimpediment (hdnsynskravande biotop).
De omraden som direkt berdrs av den nya vagdragningen har bedomts som icke representativa for
biotoptypen. Det storre, mer representativa omradet med trad pa bergsimpediment invid stranden
undviks med bron i den foreslagna placeringen. Ett intrang i sumpskogens norra del riskerar att
gbras, men endast en mindre del beddms paverkas.

Hogbron 6ver Prastosund kan fa en viss paverkan pa fagelfaunan i sundet, framst under tiden for
anldaggandet. Dock utgor sundet dar bron planeras inte nagon viktig hackningsplats for faglar och
endast mindre antal sjéfaglar noterades fodosdkande i omradet. Den skyddsvarda fagelart som
atminstone tidigare har hackat i omradet kan komma att paverkas negativt till féljd av stérningarna
under anlaggningstiden.

e Sammantaget bedoms projektet innebdra sma negativa konsekvenser for naturvarden och
fagellivet.

Forslag pa skyddsatgirder

Generella skyddsatgdrder:

e Under byggtiden bér omraden med héga naturvarden undvikas for upplag av massor och
etableringsytor.

e Paverkan pa hydrologiska forhallanden behover underdkas ndrmare vid karr och vatmarker
dar vagstrackan gar i nérheten av sadana biotoper. Vagen bor utformas pa ett sddant satt
att paverkan av de hydrologiska forhallandena och dessa biotoper minimeras.

e Sund och passager nyttjas ofta av faglar under flyttning eller forflyttning. Broar som
planeras pa sadana platser kan darfor forses med belysning, for att minska risken for
fagelkollisioner nattetid.

e En kompletterande nattinventering av nattspelande faglar bor genomféras for det
alternativ som viljs. Inventering boér huvudsakligen ske i juni da bade nattskarra och
kornknarr har atervant fran vinterkvarteren. Berguven som ar stannfagel spelar dock
betydligt tidigare an s3, oftast pa varvintern innan hackningen tar vid.
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Ny bro éver Bomarsund och vidg 150 meter in pa Prdsto:

e Undvik den héga enen séder om Bomarsundsbrons broféste pa Prastd. Tillse att den dven
skyddas fran skador under byggskedet.

o Om mdjligt, undvik intrang i de artrika viagkanterna pa Prastd, exempelvis kan man enbart
bredda pa ena sidan och helt spara den motstaende sidan. Dar vagkant behover tas i
ansprak, spara det 6versta jordlagret och lagg tillbaka pa samma stélle eller pa annan
[amplig slant utmed vagen med likartade forutsattningar. Pa sa vis sparas den lokala,
vardefulla frobanken.

e Minimera intranget i strandbiotopen séder om brofédstet pa Bomarsundssidan, detta bor
sarskilt beaktas under byggtiden.

e Anldggande av bro 6ver Bomarsund bér om majligt undvikas under den del av aret som
utgdr mest stérningar pa fagellivet och da framférallt pa svarthakedoppingen, det vill saga
under perioden ca 1 mars - 15 augusti.

Viglinje 1 nordligt Idge

e Anpassa vaglinjen sa att mossen lamnas opaverkad.

e  For att undvika storning pa en hackande skyddsvard fagelart i narheten bor ingen
bulleralstrande verksamhet ske under perioden ca 1 februari - 15 augusti d.v.s. perioden
mellan spel och fram till dess att ungarna ar flygga.

Vidglinje 2 befintligt ldge

e Om mdjligt, undvik intrang i de artrika vdgkanterna pa Prasto, se ovan.

e Anpassa vaglinjen for att behalla biologiskt vardefulla trad i befintlig vags ndromrade. En
forutsattning ar att inmatning av trad sker innan detaljprojekteringen paborjas.

e  For mindre |6vtrad med en krondiameter om 2-6 m bor en skyddszon upprattas 1-2 m
utanfor kronans dropplinje. Inom denna skyddszon far ingen kompaktering, gravning eller
markhdjning ske, d.v.s. inga upplag eller traditionell schakt.

e Forstorre lovtrad med en krondiameter > 6 m bor en skyddszon upprattas 4-6 m utanfor
kronans dropplinje.

e Trad som kan paverkas bor utéver ovanstdende hagnas in samt eventuellt forses med
stamskydd.

For att undvika storning pa en hackande skyddsvard fagelart i ndrheten bor ingen bulleralstrande
verksamhet ske under perioden ca 1 februari - 15 augusti d.v.s. perioden mellan spel och fram till
dess att ungarna ar flygga.

Prdstésundbron och ny vdg pd Tofto
e Anpassa anslutningen till den nya Prastobron sa att paverkan minimeras dels pa alkarret
och dels pa den mindre havsstranddngen som bada finns 5 - 25 m fran nuvarande farjefaste
pa Prasto.
e  For att undvika storning pa en hackande skyddsvard fagelart i narheten bor ingen
bulleralstrande verksamhet ske under perioden ca 1 februari - 15 augusti.
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Naturmilj6 - Sammanfattande bedomning

Inventeringsomradet Prastosund har redan idag en naturmiljé som ar paverkad av mansklig
aktivitet. Forekommande naturvarden ar undantrangda och har generellt begransade varden
for biologisk mangfald. Da omradet redan ar biologiskt utarmat ar det viktigt att forsoka
bevara de ytor med naturvarden som finns kvar. Undantaget ar de bergimpediment som finns
i omradet som bade ar vanliga och generellt inte ar representativa foér biotoptypen.

For naturmiljon bedoms de tva vagalternativen fa jamfoérbara konsekvenser, vilka bedomes till
liten negativ. Inte ndgon av strackningarna over Prasté bedoms medfor nagon stor risk for
negativ paverkan pa biologisk mangfald eller skyddsvarda biotoper. Daremot bedéms de
artrika vagkanterna utmed Sundsvagens vastra del att helt eller delvis férvinna vid
breddningen av vagen. Detta galler aven den gemensamma delstrackan 6ster om
Bomarsundsbron. Vidare bedéms bade Prastosundbron och Bomarsundsbron ge sma negativa
konsekvenser pa naturmiljovarden.

Bade en nordlig dragning (alternativ 1) och breddning av befintlig vag (alternativ 2) innebar att
hansyn behdver tas for att undvika eller minimera negativ paverkan pa vardefull naturmiljo.

Fagelfaunan pa Prast6 bedoms som relativt trivial, med vanliga och forvantade fagelarter.
Manga faglar pa 6n ar knutna till miljoer runt befintliga hus och tradgardar. For fagelfaunan
bedoms de tva vagdragningarna fa likartade konsekvenser. Inte nagon av strackningarna
bedéms medféra nagon pataglig risk for negativ paverkan pa nagon fagelart som upptas i
forteckningen 6ver skyddsvarda arter. Dock bedoms paverkan under anlaggningsskedet bli
mindre om en befintlig vdag atgardas enligt alternativ 2, dn att en ny vag anldggs i en mera
orord natur enligt alternativ 1.

Storst paverkan pa fagelfaunan bedéms anldaggandet av en ny bro 6ver Prastosund och
atgarder vid bron 6ver Bomarsund kunna medfora. Det ar sannolikt att den storsta paverkan
pa dessa bagge sund kommer att ske under byggskedet, varfor det vore en férdel for
fagelfaunan om dessa byggnationer kunde genomfoéras utanfor faglarnas spel- och
hackningsperiod.

Den samlade bedomningen ar att alternativ 2 rekommenderas ur ett fagelperspektiv. For
naturvarden bedoms alternativ 1 och 2 som likvardiga.
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5.3 Rekreation och friluftsliv

Nulédge

Rekreation, friluftsliv och turism spelar en betydande roll p& Aland. Under sommaren ar antalet
besdkare och batturister som storst, och dven sdsongsboende bidrar till ett 6kat antal personer som
vistas i den alandska skargarden under sommarhalvaret.

Den alandska skargardens oexploaterade naturomraden &r en av de viktigaste grunderna for Alands
attraktivitet. Skargardsnaturen ger méjligheter till aktiviteter som till exempel vandring, cykling,
paddling, fiske och fagelskadning. En viktig aspekt for rekreation och friluftsliv ar ocksa tystnad och
stillhet, som finns i den oexploaterade miljon.

Vid Prast6 och Bomarsund ar det framférallt de bevarade kulturmiljévardena och den historia som
ar kopplad till dessa som lockar turister. Bomarsunds fastning utgor en viktig malpunkt for besdkare
dven fran utlandet. Pa Prasto finns en kulturvandringsled som till delar gar utmed eller korsar
Sundsvagen (Figur 5.13). Aven runt fastningen gér en kulturstig, och harifran utgar dven Kyrkleden
som ar en 13 km 1ang vandringsled till Kastelholms slott ldngre vasterut pa Aland.
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Figur 5.13 Kulturvandringsleden i Pristd och besoksmal for turister. Aven badplatserna lige visas.

Genom bade Bomarsund och Prastosund finns farleder som bland annat trafikeras av fritidsbatar.
Vid Bomarsund ar héjden pa batar begransad till Bomarsunds laga brohojd, vilket gor att segelbatar
och storre batar inte kan passera genom sundet. Sundsvagen/Vardovagen genom utrednings-
omradet anvands for cykelturism eftersom det &r den enda véagen vidare ut mot Vardo. Dock finns
ingen cykelbana eller vagren pa strackan.

Pa Prasto finns en liten allman badplats och séder om Bomarsunds fastning ligger Simviks bad-
strand.
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| Gvrigt utgor skogen norr om bebyggelsen pa Prasto ett narrekreationsomrade for Prastobor och
det anvinds for promenader, lek, biar- och svampplockning etc. Aven skogen inom utrednings-
omradet pa T6fto kan forvantas anvandas i viss man for narrekreation av boende i omradet.

Projektets miljopaverkan och konsekvenser

Nedan beskrivs paverkan och konsekvenser for rekreation och friluftslivi omradet. Notera att vissa
aspekter av rekreation avseende manniskors boendemiljo dven hanteras under avsnittet om sociala
varden 5.8. Fragan om trafikbullrets paverkan pa rekreationsomraden behandlas ocksa delvis i
avsnitt 5.5 om buller. Trafiksdkerhet behandlas ocksa under 5.6 Risk och sakerhet.

Ny bro éver Bomarsund och vdg 150 meter in pd Prdsto, gemensamt for alternativ 1 och 2

Genom att den nya bron blir dppningsbar kommer majligheten for fler batar att ta sig genom detta
sund forbattras markant. Fler manniskor kan ddrmed uppleva Bomarsunds fastning fran sjosidan an
idag. Bomarsund beddms upplevas trevligare och mer spannande dn passagen genom Prastésund
som ar betydligt bredare. Batar éver 4,5 meters hojd maste emellertid anpassa sig till 6ppnings-
tiderna av bron, vilket sannolikt gér att manga av de som kan ta sig under Prastdsundsbron (18
meter ho6jd) dven fortsattningsvis kommer segla/dka genom Prastésundet. Det maste emellertid
sakerstallas att farleden genom Bomarsund ar tillrackligt djup. Sjokorten anger idag 1,8 meter djup,
vilket inte ar tillrackligt for stora segelbatar (de kraver minst cirka 3-4 meters djup). Genomférda
ekolodsundersdkningar i sundet under sommaren 2015 samt djupdata pa sjokortet indikerar
emellertid ett djup pa minst cirka 4 meter.

Nér bron halls 6ppen kan det bli kébildning pa vagen, troligtvis delvis in i fastningsomradet. Detta
skulle i nagon man kunna paverka upplevelsen for besékare negativt genom buller och avgaser. Till
viss del kan detta atgdrdas genom att férbjuda tomgangskorning vid brodppning.

| och med att den nya bron blir bredare an dagens bro, med planerat utrymme for fotgangare och
cyklister, bedomes tillgangligheten mellan Bomarsund och Prasto att forbattras. Om bron och vag-
omradet utformas sa att man lockas att ta sig 6ver bron kan det medféra att fler turister tar sig over
till Prasto till fots av dem som har parkerat vid fastningen, exempelvis for att ga kulturstigen pa
Prastd. Vagstrackan 6ster om Bomarsundsbron (som ar gemensam for bada alternativen) riskerar
dock att upplevas otrygg och inte tillrackligt trafiksdker for gang- och cykeltrafikanter om den inte
forses med gang- eller cykelbana.

e Sammantaget beddms den projektet medféra positiva konsekvenser for rekreations-
vardena.

Ny vdg pd Prdsté i nordligt Idge enligt alternativ 1

Véagen gar genom det narrekreationsomrade som utnyttjas av Prastoborna. Trafiken kommer
orsaka buller vilket paverkar rekreationsvardena negativt. Ett omrade pd mellan 100 och 200 meter
fran vagen far ekvivalenta bullernivder 6ver 40 dB(A).

For att ta sig ut i skogen langre norrut pa 6n kommer man vara tvungen att korsa vagen. Den
kommer saledes utgora en fysisk barridr, men eftersom trafiken inte ar sarskilt hog och vagen
relativt smal bedéms barriareffekten bli begransad. Barriareffekten minskar nagot om stallen med
en uppmarkt passage anordnars, de kan med fordel samordnas med kulturstigen.

| vagens ndromrade finns en ledningsgata som gor att skogen i just denna strackning redan ar
paverkad och darmed har lagre upplevelsevarden. Darmed blir konsekvenserna av den fysiska
paverkan mer begransad an om omradet varit helt orort.

Kulturstigen kommer att korsas pa tva stéllen av den nya vagen. For att inte skapa trafikfarliga
situationer behover korsningspunkterna vid detaljprojekteringen ses éver.

Med vagen i detta lage kommer trafiksdkerheten for cyklister pa vdagen genom Prasto by att for-
béttras, i och med att antalet fordon pa den gamla Sundsvagen minskar markant. Den kommer i
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huvudsak trafikeras av boende i omrade, medan Ovrig trafik gar pa den nya vagen. Detta medfor
darmed positiva konskevenser for gang- och cykeltrafikanter jamfort med idag. Det maste emeller-
tid papekas att den gamla vagen inte forses med nagon sarskild gang- och cykelbana, varfor det
aven fortsattningsvis kan upplevas otryggt att rora sig utmed den gamla vagen nar bilar passerar.

De tva olika varianterna av vagdragning i alternativ 1 bedéms ge samma konsekvenser for
rekreationsvarden.

e Alternativet innebdra sma negativa konsekvenser for rekreationsvardena till foljd av
intranget i naturmiljo och att det skapas en barriar i ett ndrrekreationsomrade, men aven
positiva konsekvenser for att sdkerheten gang- och cykeltrafiken pa den gamla vagen till
viss del forbattras.

Befintlig viig pa Prdisto enligt alternativ 2

Med detta alternativ kommer trafiken dven fortsattningsvis ga genom den bebyggda miljon. | och
med att en trottoar/gang- och cykelbana anldggs utmed vagen férbattras trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter, vilket &r positivt for dem som utévar rekreation till fots och pa cykel, t.ex.
cyklande turister. Det blir till exempel sdkrare att ta sig till badstranden pa Prasto.

| 6vrigt sker ingen storre forandring av befintliga rekreationsvarden till foljd av projektet jamfort
med idag. Vagens barridreffekt vid passage 6ver vagen kvarstar.

o Till foljd av den forbattrade trafiksdakerheten for oskyddade trafikanter beddms alternativet
innebara positiva konsekvenser for rekreationsvardena. | 6vrigt bedéms inga negativa
konskevenser for rekreationsvardena uppsta.

Bro éver Prdstésund och vig pa Téfté, gemensamt for alternativ 1 och 2

Den nya bron 6ver Prastosundet medfor att segelbatar med masthojd pa éver 18 meters inte langre
kommer kunna segla genom sundet. Majoriteten av segelbatarna ar under denna hojd, men for de
stOrre batarna innebér bron att de behover ta sig via Bomarsund istallet, dar farleden da maste vara
tillrackligt djup, och anpassa sin fard till 6ppningstiderna fér Bomarsundsbron. Ett annat alternativ
ar att vdlja en helt annan vag.

Med den nya bron tillkommer vagtrafikbuller 6ver vattenomradet och langs kusten narmast bron.
Bullret kommer spridas pa ett relativt stort vattenomrade, cirka 450 meter fran bron blir de
ekvivalenta bullernivderna 6ver 40 dB(A). Detta kan paverka rekreationsupplevelsen for dem som
fardas till sjoss.

Den nya vagdragningen pa Tofto gor ett intrang i skogen, utgor en barridr och sprider buller 6ver ett
omrade langre soderut. Terrangen kommer dock motverka spridningen till viss del. Detta omrade
hyser inga hoga rekreationsvarden varfor konsekvensen av intranget bedéms som liten. Trafiken pa
dagens befintliga vag (fram till den nya anlutningspunkten till den nya vagen) kommer minska
vasentligt och sannolikt endast fungera som lokal vag till bebyggelsen, och bullret fran denna
vagstracka "forflyttas” darmed till den nya vagdragningen.

Det blir mojligt att ta sig over till fots och pa cykel 6ver den nya bron. Man har tidigare kunnat
passera dven pa linfarjan, men bron gor att man inte behover anpassa sig till den. Pa sa satt 6kar
tillgangligheten i viss man. For att denna passage ska bli trafiksdker ar det viktigt att tillrackligt
utrymme avsatts for oskyddade trafikanter.

De tva olika brotyperna bedéms inte innebéara nagon skillnad for konsekvenserna fér rekreations-
och friluftsvarden.

e Sammantaget beddms ny bro och vag ge sma till mattligt negativa konsekvenser for
rekreation och friluftsliv.
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Anldggningstiden fér projektet
Byggverksamhetens stérningar ar overgaende och inte avgorande for val av alternativ. Ddrmed
behandlas fragan endast kortfattat nedan.

Byggskedet kommer att medféra storningar bland annat i form av buller fran sprangningar,
schaktningar, transporter mm som medfér lokal negativ paverkan pa rekreationsvarden. For vagen i
befintlig strackning innebéar byggnationer att storningar paverkar manniskors boendemiljo, men
arbetena beddms inte vara sarskilt omfattande och eller stérande. Den norra dragningen innebar
mer omfattande byggnationer och kan darmed ge nagot storre paverkan pa rekreationsvarden.

Under byggtiden av broarna, som kan blir upp till cirka 2 ar vardera, kommer vissa begransningar i
framkomligheten for saval storre som mindre batar uppkomma. Den stérsta delen av tiden
berdknas dock farleden i Prastdsundet kunna hallas 6ppen. Vid Bomarsund kommer tillfallig bro att
kravas vilket sannolikt innebar storre begransningar for battrafiken.

Forslag pa skyddsatgarder
Fér nordligt Iéige av végen — alternativ 1:

e  For att skapa en trygg fardvag for oskyddade trafikanter boér en gang- och cykelbana
anldggas pa de delar av vagen man behover fardas pa innan anslutningen till den befintliga
Sundsvagen. Det géller strackan fran Bomarsundsbron 6sterut till anslutningen till
Sundsvigen, respektive fran sista anslutningen fr&n Sundsviagen och till Prastébron. Aven
mojlighet till gang- och cykelbana vidare pa Toftd bor undersdkas.

e Hastighetsbegransade atgarder bor genomfoéras pa den befintliga Sundsvagen for att skapa
en tryggare trafikmiljo genom bebyggelsen pa Prastd, exempelvis kan fartgupp eller
avsmalningar av vagen goras. En gang- och cykelbana /trottoar langs gamla Sundsvigen
rekommenderas ocksa for att trafiksdkerheten ska bli bra fér oskyddade trafikanter, i
synnerhet barn.

o Tydlig skyltning for cyklister att genomfarten dver Prasto ska ga pa gamla vagen.

e | detaljprojektering bor korsningspunkter for kulturstigen sarskilt ses 6ver sa det blir en
sdker passage for passerande vandrare.
Fér Ildge i befintlig véig — alternativ 2

o Atgarder for att begransa hastigheten pa strackan bor utforas.

Fér broarna:

e Utforma broarna sa att de blir sékra dven for oskyddade trafikanter. Trottoar avskild med
kantsten eller racke ar battre an enbart vagren. Sarskilt viktigt blir detta 6ver Prastosunds-
bron eftersom den ar sa lang.

e Sakerstall att farleden som gar genom Bomarsund ar tillrackligt djup for att medge trafik av
stora batar.
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Rekreation och friluftsliv - Sammanfattande bedémning

For frititidsbattrafiken innebar de nya broarna att segelbatar med en masthojd pa éver 18
meter behdver ta vagen via Bomarsund istallet for genom Prastdsund, och darmed anpassa sig
till Bomarsundsbrons 6ppningstider. Detta kan & ena sidan upplevas negativt, men a andra
sidan medfor en 6ppningsbar bro i detta lage att fler batresenarer far mojlighet att passera
genom Bomarsund dar fastningen till viss del gar att beskada fran sjosidan.

Bomarsundsbron gors bredare an dagens bro och detta 6kar tillgangligheten for fotgangare
och cyklister, vilket bedoms medféra positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.
Prastobron bedoms, med anledning av farledsbegransningen och tillkomsten av buller, att
medfora sma till mattligt negativa konsekvenser.

Det norra alternativet av vagdragning (alternativ 1) innebar intrang i Prastobornas nar-
rekreationsskog med exempelvis spridning av vagtrafikbuller som inverkar negativt pa
rekreationsvardena. Vagen blir ocksa en viss barriar som alltid maste korsas for att ta sig
vidare norrut.

Bada alternativen medfor att trafiksakerheten for fotgangare och cykeltrafikanter forbattras
pa den befintliga Sundsvagen. Med alternativ 1 ar det trafikminskningen pa Sundsvagen som
utgor forbattringen, medan alternativet 2 innebér att en sarskild gang- och cykelbana pa/invid
vagen byggs.

Den norra vagen (alternativ 1) bedéms ge sma negativa konsekvenser till foljd av intranget,
medan befintlig vagstrackning (alternativ 2) inte ger nagra negativa konsekvenser for
rekreation och friluftsliv. Av de tva vagalternativen bedéms darfor alternativ 2 med
ombyggnad av den befintliga vagen utgora det basta alternativet.
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5.4 Vattenmiljo

Nulédge

Geografiska och hydrodynamiska betingelser

Prastosund och Bomarsund ligger pa gransen mellan inlandshavet Lumparn och vattenomradet
Vargatafjarden nordést om Lumparn (Figur 5.14). Utredningsomradet knyter an dessa
vattenomraden och star for en storre del av vattenutbytet in till Lumparn. Prastésunds vatten
bestar av en relativt 6ppen fjard i sydvastlig-nordostlig riktning dar utredningsomradet utgor den
smalaste delen och uppnar en bredd av ca 400 m. Bottendjupet 6kar snabbt fran strandkanten till
en planare djup kanal (bredd ca 200 m), nagot forskjuten mot den syddstra sidan av fjarden och
med ett maximalt djup pa ca 30 m.

Det grundare Bomarsund motsvarar ett mindre (ca 40 m bred) och mer skyddat sund i nord-sydlig
riktning. Aven hér finns en djupare kanal (maxdjup ca 15 m), men denna djupare kanal &r relativt
smal (ca 10 m bred).

Bada sunden har bottenyta bestaende av en stor andel grus och sand. Detta indikerar transport-
eller erosionsbottnar och en god genomstromning av vatten. Den nuvarande linjetrafiken 6ver
Prastosund innebar en befintlig mansklig paverkan pa strandnara undervattenshabitat i direkt
narhet av farjorna, da ett stort bottensug skapas under farjornas fortéjning (som sker med motor)
under pa- och avlastning av trafik.

AN A

Bomarsund /7

argatafjdrden {

Prasto (¥

, "“ rastosunde P
f"//{\ﬁ% -
'4
'

iseloffsudde

Tofto

Verkholm

Utredningsomrade Befintlig bakgrundsdata Vattenférekomster

[Utredningsomrade vatten — Djupkurvor DLumparn
-+ Kablar DVargatafjarden

Befintliga farleder

Figur 5.14 Vattenforekomster och befintliga farleder i utredningsomradet.
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Vattenkvalitet och sediment

Aland har totalt 61 vattenforekomster?. Tva vattenférekomster gréansar till varandra i
utredningsomradet: Lumparn pa sédra sidan om Bomarsund och Prastosundet och Vargatafjarden
pa norra sidan om dessa sund. Medan Lumparn raknas till innerskérgdrd, raknas Vargatafjarden till
mellanskdrgdrd. Utredningsomradet ligger saledes pa gransen mellan dessa tva skargardstyper.
Innerskargarden raknas som mer kanslig for lokal belastning p.g.a. en mer begransad
vattenomsattning. Sammantaget for perioden 2006-2012 bedémdes vattenférekomsten Lumparn
ha en god ekologisk status medan Vargatafjarden endast uppnadde en mdttlig status®>.

De storsta landbaserade belastningskallorna i Lumparnomradet ar jordbruk och enskilda avlopp,
men det finns dven en viss mindre paverkan fran skogsbruk. Det har tidigare funnits en paverkan
fran flera (mestadels) kommunala reningsverk i Finstrom, Saltvik och Sund. Dessa ar dock numera
alla anslutna till Lotsbroverket i Mariehamn.

Risken for fororeningsansamlingar inom utredningsomradet ar 1ag p.g.a. god vatten-
genomstromning, vilket resulterar i att potentiella féroreningar fran bro (Bomarsund) och linjetrafik
(Prastésund) sprids ut inom ett storre omrade och diarmed spads ut. En forekomst av latt
fororenade sediment (framst PAH**) har dock noterats i Bomarsunds djupare delar samt nira
farjfastet pa Prasto”™. Forekomsten anses vara geografiskt begransad till farjfastets narhet.

Marina habitat och naturvirden

Potentiellt kdnsliga lekomraden i nagra grunda vikar i ndromradet kan komma att paverkas genom
byggandet av nya brostod (habitatforlust). Grunda havsvikar har en mycket hég produktion av bade
vaxter och djur. | dessa vikar finns det goda betingelser for ett adekvat bottensubstrat for lek,
skyddande vaxtlighet, féda for de snabbt vaxande fiskynglen och fysikaliska och vattenkemiska
forutsattningar. Grunda vikar utgor aven potentiella habitat for vissa rodlistade kransalger som trivs
i skyddade grunda vikar med goda ljusférhallanden och vilka, tillsammans med havsnajas, utgor
kvalitetshabitat (leksubstrat, skyddande uppvaxtmiljo och ett bra fodoséksomrade) for
varmvattengynnade fiskarter. Grunda havsvikar har dirmed en mycket stor betydelse for
Ostersjons biologiska mangfald och produktivitet.

En inventering av marina undervattensmiljoer (bottenvegetation och fiskrekrytering) gjordes inom
utredningsomradet under maj och augusti 2015%°. Resultaten tyder sammantaget pa att
utredningsomradet ur fiskrekryteringssynpunkt ar generellt av ganska lag kvalitet (Figur 5.15, Figur
5.17). Vad galler varmvattengynnade arter visade resultaten att det finns fa vikar av betydande
intresse. Vid Bomarsund finns dock en vik sdder om Sundsvagen som har tilldelats ett mattligt
naturvarde p.g.a. forekomsten av varmvattengynnade fiskyngel (Figur 5.16). S6der om det
nuvarande farjefastet pa 6stra sidan av Prasto finns ett mindre omrade med nagra 6ppna vikar som
skulle kunna ha ett visst varde som fiskrekryteringslokal speciellt for sik och marina arter (visst
naturvarde). Det skall dock betonas att det inte finns nagra tidigare utpekade omraden for fisklek
langs stranderna och att annan information om vardefulla undervattenmiljoer saknas inom
utredningsomradet.

22 Rlands landskapsregering 2015a

2 Rlands Landskapsregering 2015b

> PAH star for polyaromatiska kolvaten
> WSP 20154

*® WSP 2015a.
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Figur 5.15 Resultat fran inventeringen i Bomarsund genomférd under sommaren 2015 samt djupférhallanden.
Vattenomraden inom inventeringsomradet har tilldelats olika naturvardesklasser.

Vardefulla bottenhabitat pa djupare vatten (ca 3-15 m) kan dven férsvinna genom anldggning av
brostod. Speciellt vardefulla ar tata och héga vegetationsbaddar med hog artrikedom. Dessa kan
hittas vid uppstickande eller varierande bottenstrukturer som t.ex. grund. En inventering med
undervattenskamera i slutet av augusti 2015 indikerar dock att utredningsomradet bestar
huvudsakligen av triviala bottenhabitat?’.

Figur 5.16 Vik soder om Sundsvagen med mattliga naturvirden. Bomarsundbron i bakgrunden.

27 \WSP 2015a

59



Miljokonsekvensbeddmning Prastésund

Préstésundet

Inventering vattenmiljé 2015 Utredningsalternativ Befintlig bakgrundsdata Vattendjup (m)

W@ Hogsta Naturvarde  Strackningsalternativ — Djupkurvor [ . E 2
BPHogt Naturvarde =7 Brostod Alt A Befintliga farleder 20 24 s 2 88 oo
L IMattligt Naturvarde @® Brostod Alt B = Kablar

BVisst Naturvarde

Figur 5.17 Resultat fran inventeringen i Prastosund genomférd under sommaren 2015 samt djupférhallanden.
Vattenomraden inom inventeringsomradet har tilldelats olika naturvardesklasser.

Raédlistade arter och habitat

Utredningsomradet anses inte utgoéra ett potentiellt vardehabitat for nagra rodlistade vaxt- eller
fiskarter. Inga sddana arter har patraffats under de inventeringar som utforts. Inga roédlistade eller
sarskilt skyddsvarda habitat har ej eller identifierats inom utredningsomradets granser.

Kommersiellt fiske

En enkat till yrkesfiskare skickades ut till yrkesfiskare i Godby, Saltvik och Vardé kommuner for att
fa en fordjupad kunskap om var fiske sker, var viktiga yngel- och lekomraden finns samt vilka arter
som landas inom utredningsomradet. Inget svar erholls pa detta utskick, och inga andra uppgifter
om kommersiellt fiske inom utredningsomradet har mottagits. Detta medfér att omradet i sin
helhet inte anses vara viktigt for det kommersiella fisket.

P& Aland, och specifikt i Lumparn, &r gés en ekonomisk sett viktig art?®. Utbredningsomradet av gos
ar dock begransat till skyddade fjardar och vikar och inget lekomrade har identifierats inom
utredningsomradets eller dess ndromrade (<1 km). Omradet under den nuvarande bron i
Bomarsund har dock angivits under samrad som ett vardefullt fisklokal for abborrar (fritidsfiske).

Lumparn

Eftersom projektet innebér potentiella effekter pa vattengenomstromningen i Prastésund och
Bomarsund kan detta innebara konsekvenser for vattenutbytet for inlandshavet Lumparn (se Figur
1.1 Gver Ostra skargarden pa sidan 10). Detta omrade behandlas darmed i denna MKB, dven om det
inte direkt ingar i utredningsomradet.

2 http://www.regeringen.ax/miljo-natur/fiske-fiskar/provfisken
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Lumparn har ett vatten med en salinitetsgrad pa 5-6 promille. Vattenmassan verkar vara val
tillblandad da varken temperatur skiktning eller hypoxia®® noterades under en observationsperiod
fran 2008-2010. Medelvattenutbytestiden for denna vattenforekomst berdknas till mer an 40

dygn®.

Overgddning ar ett av de stoérre problemen fér vattenmiljén i Lumparn som periodvis har laga
syrehalter i bottenvattnet och dels hdga kvavevarden och/eller hog organisk halt i sedimentet.
Ingen enhetlighet verkar finnas om den viktigaste orsaken till problemet. Overgddningen kan bero
pa utslapp fran jordbruket® eller ett fortsatt utslapp i kombination med en majlig 6kad
ackumulering av organiskt material och intern belastning®”. Féreningen Radda Lumparn, som
grundades 2014 efter rapporten om syrebrist pa grund av évergddning, arbetar med att minska
paverkan och belastning fran de stérsta kallorna till 6vergddningen.

En studie visar pa konsekvenser for bottenfaunan vid denna héga organiska belastning®: under
1970- och 1990-talet minskade artantalet medan individantalet och biomassan 6kade i omradet.
Under 2000-talet 6kade mangden sma fiskar i Lumparn, speciellt mortfiskar, medan férekomsten av
stora rovdjursfiskar och daribland gés minskade®. Minskningen av gos tyder pa ett hogt
fisketryck®. Overgddning, och majligtvis ocksa nedgangen av gos, verkar ha gynnat mértfiskar.
Varma somrar kan ocksa vara en trolig forklaring till en 6kning av den totala fiskmangden®. P&
grund av denna minskning har fiskerestriktioner inforts utav lanskapsregeringen, bade for
husbehovsfiske och kommersiellt fiske®”*®. Bortsett fran 6vergddning verkar minskningen av
artdiversitet ha orsakats av hogt fisketryck, medan den totala biomassan skulle kunna ha gynnats av

bl.a. varma somrar.

Projektets miljopaverkan och konsekvenser
Projektet innebar aktiviteter som kan medféra negativa
konsekvenser for vattenmiljon. De flesta av dessa
aktiviteter kommer att paverka vattenmiljon enbart
under anlaggningsskedet, medan andra ar specifika for
driftskedet.

| nedanstaende konsekvensbedémning har dven
permanenta konsekvenser som uppstar under
anlaggningsskedet raknats till anlaggningsskedet. Ett
exempel pa detta ar forlust av bottenhabitat till f6ljd av
brostod.

| tabellerna i bilaga 7 redovisas detaljerade bedémningar
och analyser av miljopaverkan fran projektet. Dessa
beskrivningar har utvarderats i forhallande till deras
intensitet (paverkansgrad och recipientens kanslighet),
geografiska paverkansomrade och varaktighet. For

2% syrefattiga forhallanden
30 Alands Landskapsregering 2015b

Tillstand f6r arbeten i vatten

For arbeten i vattenomradet maste
ansokan om miljoprévning goras, se
kapitel 4 under Vattenmiljo. | dessa
provningar regleras kommande
anlaggningar och byggskedet mer i
detalj. Generellt kan namnas att
arbeten som syftar till att gora
forandringar pa stranden eller i
vattenomradet kallas for vattenféretag
och regleras i vattenlagen (1996:61).

Exempel pa vattenforetag ar palning,
springning och muddring. Ar
bottenytan som arbetet omfattar
stérre n 500 m> maste ansékan om
miljoprovning goras.

31 http://www.ls.aland.fi/.composer/upload//naringsavd/jordbruksbyran/LBU-program andringl.pdf

32 http://www.forumostersjon.se/wp-content/uploads/2014/09/carina-aaltonen.pdf

3 https://www.abo.fi/fakultet/media/16577/bonsdorffetal1992.pdf

3 http://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/104836/mustamaki_noora.pdf?sequence=2

3 http://www.abo.fi/public/News/ltem/item/10031

3 http://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/104836/mustamaki_noora.pdf?sequence=2

37 http://www.ls.aland.fi/naringsavd/fiskeribyran/gos.pbs

38 http://www.ls.aland.fi/naringsavd/fiskeribyran/arsber forsk samarb.pbs
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Miljokonsekvensbeddémning Prastosund

miljoeffekter under driftskedet har aven miljoeffektens frekvens bedémts. De viktigaste effekterna
och konsekvenserna for undervattensmiljon sammanfattas i [6pande text, men lasaren hanvisas till
tabellerna for en mer komplett bedémning av konsekvenser med -och utan skyddsatgarder.

Konsekvenser av forandrade stromningsforhallanden diskuteras sammantaget for de tva broarna
(ny bro i Bomarsund och Prastosund), eftersom de potentiella konsekvenserna framst relaterar till
Lumparn i sin helhet och inte till det lokala utredningsomradet. De tva alternativa broldsningarna
(Alternativ A och B) behandlas ocksa gemensamt da skillnaden i konsekvenser pa vattenmiljon for
de tva alternativen bedéms som mycket liten.

Modellering av fordndrade stromningsforhdllanden

De nya broarna kommer att placeras i den smalaste delen av Bomarsund respektive Prastosund.
Byggnation gor att stromningsforhallandena i vattenomradet férdandras. Detta kan innebara
forandringar i 6kad erosion, sedimentation, samt konsekvenser pa vattenutbytet i Lumparn. For att
beddéma vilken inverkan de nya broarna kan komma att fa pa strémningen i sunden har
modelleringar av stromningsforhallandena utforts inom ramen for projektet™. Ett broalternativ for
Bomarsund kombinerat med de tva broalternativen for Prastdsund har simulerats.

Resultaten fran vattenmodelleringarna visar att projektet riskerar att medféra en latt minskning av
vattenutbytet mellan Lumparn och Vargatafjarden. Denna forviantade minskning for de tva sunden
sammantaget ar dock mindre dn pa 1 % av det totala vattenflodet (sett 6ver en ettarsperiod).

Pa en mer lokal niva (inom utredningsomradet) varierar brostédens paverkan pa stromnings-
hastighet och vattenflode med radande forhallande av strémriktning och stromstyrka. Nar den
dominerande stromningen ar norrgaende (dvs. nar vatten strommar ut ur Lumparn) och
vattenflodet i denna riktning ar pa sin maximala niva, ar férandringen inte markbar eller kan t.o.m.
Oka nagot (0-0,5 % 6kning) jamfort med befintliga forhallanden. Nar den dominerande stromningen
istallet ar sodergaende (dvs. nar vatten strommar in i Lumparn) och vattenflodet i denna riktning ar
pa sin maximala niva, minskar enligt berdkningarna flodet genom Prastésund och Bomarsund med
ca 2-3 % jamfort med befintliga forhallanden.

Utbredningen pa det omrade dar férandringar i stromningshastighet forvantas ar ungefar 1 km i
nordsydlig riktning. Storst forandringar (minskningen) pa stromningshastigheten aterfinns i
Bomarsund, som ar smalare och grundare an Prastésund och dar den foreslagna bron tar upp en
storre andel av sundets tvarsnittsarea. Vissa lokala 6kningar i stromningshastigheten kan forvantas
mellan brostéden i Prastdsund, trots ett totalt sett minskat vattenflode. Férandringen i
stromningshastighet blir som mest 0,2-0,4 m/s.

Anldggningsskedet - generell beskrivning av pdverkan och konsekvenser

Anlaggningsskedet medfor tillfalligt forsamrad vattenkvalitet och direkta habitatforluster till foljd av
grundlaggningsarbeten vid de nya brostéden. Vattenkvaliteten kan paverkas bade av grumlande
arbeten med spridning av sediment och vissa utslapp av kemiska amnen, gjutning samt anvandning
av arbetsredskap och batar. Vattenkvalitetens forsamring kan medfora konsekvenser for vatten-
levande organismers livsbetingelser. Filtrerande bottenlevande bivalver (t.ex. musslor) kan kvavas
av langvariga grumlingsforhallanden. Det tillfalligt minskade siktdjup som uppstar vid grumling kan
ocksa komma att paverka tillvaxten av fotosyntetiserande planktonalger, alger och karlvéxter.

39 WSP, 2015b, Technical note - Aland Bridge Numerical Modelling Assessment, 2015-10-29.
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Exempel pa atgarder som kan mildra konsekvenser
under anldggningsskede

Grumling kan begransas genom exempelvis
anvandning av siltgardiner och relevanta
kontrollprogram. Aland har férbud mot grumling
under storre delen av aret och bygget av strukturer i
eller nara vatten bor undvikas under lek- och upp-
vaxtperioder framforallt for varmvattengynnade
fiskar, men aven for andra djurarter i havet.

Utslapp till vatten: Avloppsvatten och allt annat avfall
tas omhand fran byggskedets start sa att inga utslapp
sker. Forberedande skyddsatgarder och en handlings-
plan bor finnas som snabbt och effektivt kan tillampas

Arbetsfordon och pramar kan paverka
vattenkvaliteten lokalt under byggtiden
genom utslapp och spill i vattnet.
Permanenta forlust av habitat sker dven pa
de platser dar nya konstruktioner som
exempelvis palar anlaggs. Dock skapar dessa
konstruktioner nya marina habitat i liknande
storlek som kan koloniseras av
vattenorganismer och potentiellt 6ka den
lokala artdiversiteten.

Konstruktioner och byggande maste goras pa
ett sadant satt sa att den kemiska och
ekologiska statusen av vattenférekomsterna

for att minska effekter fran eventuellt of6rutsedda
handelser, som t.ex. ett utslapp.

inte forsdmras och darmed paverkar negativt
maojligheten att na gallande mal om god
status i alla kustvatten 2015. Genom att
stalla miljokrav for byggskedet kan negativ
paverkan begransas (se exempel pa atgarder i faktaruta). Basta praxis-metoder boér integreras fran
planeringsstadiet i projektet och tillampas, uppdateras och kontrolleras kontinuerligt under byggets
fortlépande. Samordning i tid reducerar miljoeffekters varaktighet och darmed deras konsekvens.
Om skyddsatgarder beaktas bedoms de kvarvarande konsekvenserna pa vattenkvaliteten som sma
och ingen férsamring av vattenforekomsternas status forvantas.

Utredningsomrdadet Bomarsund

Paverkan och konsekvenser beskrivs generellt under rubriken Anléggningsskedet — generell
beskrivning av pdverkan och konsekvenser. Nedan beskrivs mer specifika bedémningar av
konsekvenser.

Vattenkvaliteten kan framforallt paverkas av diverse grundldaggningsarbeten under
anlaggningsskedet som medfér grumling och potentiella spill. Grumlingens effekter bedéms dock
kunna begransas med hjalp av siltgardiner och andra skyddsatgarder. Da vattengenomstromningen
ar ganska hog i Bomarsund kan anvdandandet av siltgardiner kompliceras och en viss grumling som
sprids utanfor det direkta naromradet forvantas. Detta gor det extra viktigt att inte utfora arbetet
under sommarhalvaret.

Bomarsund ligger pa gransen mellan vattenférekomsterna Lumpan och Vargatafjarden. Ingen
forsamring av deras ekologiska status forvantas i och med brobygget men den sammantagna
negativa konsekvensen for vattenmiljon bedoms dnda som liten p.g.a. den langa byggtiden (ca 1-
2 ar,varav 0,5 ar i vattnet).

Enligt en 6versiktlig studie utférd av WSP ar de mjuka bottensediment som finns under bron latt
fororenade®™. Féroreningarnas halter bedéms inte vara tillrdckligt hoga for vattenkvalitetens
kemiska status ska kunna forsamras till f6ljd av anlaggningsarbeten eller for att narstaende habitat
eller djurliv skall paverkas negativt. Sedimentféroreningarnas spridning bor dock begréansas med
hjalp av normala skyddsatgarder under byggskedet som basta praxis-metoder och siltgardiner. Om
muddring blir nédvandigt rekommenderas kompletterande sedimentprovtagningar.

Bottentopografin under bron kommer att férandras till foljd av palningen av de nya brostéden. De
medfor ocksa en forlust av ett bottenhabitat motsvarande ungefar ytan av brostédens
bottenplattor. Habitatet under bron beddms ha ett lagt naturvarde och till foljd av den begransade
yta som kommer att férsvinna bedéms konsekvensen av habitatforlusten bli liten.

0 \WSP 2015a
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Brolaget beddms inte vara en viktig uppvaxtlokal for fiskar, men viken sydvast om bron har en viss
potential som fiskrekryteringslokal for varmvattengynnade arter och narheten till bron gor att detta
habitat kan storas under anlaggningsskedet bade genom grumling och av undervattensbuller.
Grumlingsarbete som utférs under missgynnande meteorologiska forhallanden (stark vind med
specifik riktning) skulle i princip kunna innebara att vattenkvaliteten beroérs i denna vik, men med
skyddsatgarder som bl.a. innebar att konstruktionen sker utanfér sommarhalvaret bedéms den
kvarvarande konsekvensen minskas fran liten-mattlig till liten.

En temporar flytbro kommer att ldggas 6ver sundet under anldggningsarbetena. Da mattliga
naturvarden inventerats i viken sdder om Sundsvagen bor potentiella pafartsrampar till flytbron
undvikas sdder om vagen.

Driftskede
De negativa konsekvenserna relaterade till driftskedet begransas till potentiella effekter och
foljdeffekter av forsamrad vattengenomstromning.

Den projekterade klaffbron éver Bomarsund kraver ett relativ stort brostéd (ca 10 x 10 meter) hela
vagen ner till botten. Lagbron ar dessutom projekterat till den smalaste delen av sundet vilket
innebar att detta blir en 6kad flaskhals for vattengenomstrémningen. Vattenmodelleringarna visar
att konsekvenser av begrédnsat vattenflode i en storre skala (regional niva) ar marginella och detta
beskrivs vidare under rubriken Lumparn. Lokalt (inom utredningsomradet) kan dock
konsekvenserna pa vattengenomstromningen bli relevanta och leda till svarférutsagbara
konsekvenser. Detta géller viken med mattligt naturvarde séder om Sundsvagen. En potentiellt
forsamrad vattenkvalitet skulle innebara en forsamrad fiskrekryteringslokal. Man skulle dock ocksa
kunna tanka sig ett forbattrade forutsattningar till féljd av en lokalt forhojd temperatur i viken
vilket skulle gynna varmvattengynnade arter. Det skall dock noteras att viken inte &r betydande pa
regional niva till féljd av dess begransade storlek. Den sammantagna konsekvensen bedéms som
liten-mattlig till foljd av den osakerhet som bedémningen innebar.

I h6jd med bron kan vattenenergin 6ka (langs brostod och strander) da den koncentreras till en
mindre yta, vilket kan medfora 6kad botten- och stranderosion. Da ytsubstratet i brons direkta
narhet framst utgors av hardbotten bedéms dock konsekvenserna som sma.

Brostdden och dess underliggande palar kommer att skapa nya marina habitat som lokalt kan 6ka
den biologiska mangfalden och produktiviteten i detta annars ganska fattiga habitat. Detta innebar
saledes en positiv konsekvens for den marina miljon pa langre sikt (vilken dock ar mycket lokalt
begransad).

Utredningsomrddet Prdstésund

Anlaggningsskede
Byggandet av en hogbro 6ver Prastosund medfor likvardiga effekter pa vattenkvalitet och spridning
av latt fororenade bottensediment som beskrivet for Bomarsund.

Vad géller habitatsforlust bedéms konsekvenserna bli mindre for denna bro da inget objekt med
mattligt naturvarde (eller hogre) identifierats inom utredningsomradet. Strandzonen séder om det
nuvarande farjeldget pa Prastosund (visst naturvdrde) riskerar att paverkas av
grundlaggningsarbeten om brostdd placeras i vatten nara strandkantenen (broalternativ A och B).
Strandzonen (Figur 5.18) bedoms dock inte vara viktig pa en regional niva och habitatet bedéms
kunna gynnas av den minskade farjetrafiken som idag orsakar ett stort bottensug i
utredningsomradet (och speciellt i farjelagenas direkta narhet).

64



Miljokonsekvensbeddmning Prastésund

Figur 5.18 Strandomrade s6der om befintligt firjeldge pa Prastd med visst naturvirde.

Med skyddsatgarder (arbete utanfor lekperiod, bra placering av brostéd, siltgardiner) bedoms den
samlade negativa konsekvensen under anldaggningsskedet av en bro 6ver Prastdsund som liten.

Driftskede
De negativa konsekvenserna relaterade till driftskedet begransas till potentiella effekter pa vatten-
genomstromning, vars konsekvenser pa regional niva beskrivs under rubriken Lumparn.

Pa lokal niva medfor brobygget en svagt minskad vattengenomstréomning i Prastosund, vilket dock
inte anses medféra nagra konsekvenser pa det enda strandnara habitat som bedémts ha ett
relevant naturvdrde inom utredningsomrade (Figur 5.18).

Liksom for Bomarsund kommer brostdden skapa nya marina habitat som lokalt kan 6ka den
biologiska mangfalden och produktiviteten i ett begréansat omrade.

Lumparn
Lumparn motsvarar ett redan paverkat inlandshav dér ytterligare tryck skulle kunna addera till de
problem som man i dagslaget férsoker fa bukt med.

| Alands Vattenlag, 4 kap 1 § stadgas att vattenforetag och vattenfarlig verksamhet skall utféras sa
att vattenmiljon skadas sa lite som maijligt. Inga kriterier for vad som anses som acceptabel
forandring pa genomstromning vid brobyggen existerar och konkreta exempel dar sadana kriterier
anvants ar svart att hitta. Vid ansdkan av en brokonstruktion i Lemlands kommun (mellan 6arna
Slatholm och Granholm) fanns ett krav att brostdd, brofasten och erosionsskydd skulle utformas sa
att minsta méjliga friktionsforlust uppstar vid vattnets passage under brokonstruktionen for att
minimera dess inverkan pa vattengenomstromningen®'. Utanfor Alands skargard kan ndmnas det
omtalade bygget av Oresundsbron dar Svenska Naturvardsverket gjorde bedémningen att inga
effekter pa Ostersjons marina milj6 skulle kunna komma att urskiljas vid en minskning av den
naturliga genomstromningen som understeg 1 %",

Som redan noterats kan vattenutbytet till Lumparn genom Bomarsund och Prastésund forvantas
minskas med mindre an 1 % till foljd av brokonstruktionerna. Om detta ses i ett stérre perspektiv
dar dven andra inlopp (Lumparsund, Mickelsofjarden) bidrar till Lumparns vattenutbyte blir denna
stérning an lagre. Med utgangspunkt fran detta kan bada broalternativen vid Prastosund,

* http://www.miljohalsoskydd.ax/pdf/mpn/Beslut_bro_Slatholm_Lemland_06062006.pdf
“ http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Forslag/Propositioner-och-skrivelser/Redogorelse-for-
handlaggningen_GHO0395/?html=true
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kombinerat med en ny bro 6ver Bomarsund, anses acceptabla da resultaten fran
vattenmodelleringarna indikerar enbart en mycket liten — méjligen forsumbar- stérning av
Lumparns vattenutbyte.

Man boér dock ha i atanke att dven de basta hydrodynamiska modellerna innebar en osakerhet i
resultaten. For att forsdkra sig om att modellresultat dverensstimmer med verkliga férhallanden
kan verifikation av modellresultaten utféras genom faltarbete (se skyddsatgarder nedan). Inga
faltkalibreringar har gjorts inom detta projekt.

Forslag pa skyddsatgarder vattenmiljo

Generella

e Samordning i tid reducerar miljoeffekters varaktighet och darmed deras konsekvens.

e Utarbeta handlingsprogram for forebyggande arbete med skydd mot olyckor och
extraordindra handelser (oférutsedda utslapp under byggskede, osv) och utféra upprepade
genomgangar av denna, samt uppféljning med medarbetare under byggskede och
driftskede.

e Grumlande arbeten forlaggs under del av arstid da fisken inte leker. Detta innefattar inte
bara direkta ingrepp i vattenmiljén utan galler dven atgarder pa land i anslutning till vatten.

Vatten- och sedimentkvalitet
o Sedimentprovtagning for kemisk kontroll bor goras av potentiella muddermassor fore
muddring for att sdkerhetsstalla att dessa ej ar férorenade.
e Kontrollprogram med 6vervakning av vattenkvaliteten, inkluderande turbiditetsmatningar
under anlaggningsskede och dven vid underhallsmuddring bor goéras.

e Allt avloppsvatten och ovrigt avfallsvatten maste tas om hand.

Vattengenomstromning

e Placera brostdd pa ett satt som minimerar dess totala volym i vattnet fér att minska
forandring av vattengenomstromningen i sundet: farre och mindre antal brostdd i vattnet
ar att foredra.

e Utforma brostéd och brofasten for att uppna minsta méjliga friktionsforlust.

e Det bor understrykas att dd Lumparn kan anses som ett mycket viktigt omrade for Alands
skargard kan en forsiktighetsatgard rekommenderas déar ett kontrollprogram for
vattengenomstromningen utfors. Ett sddant bor innehalla matningar under en langre
tidsperiod (minst 3-manaders kontinuerlig matning) i Prastésund innan och efter brobygget
(t.ex. 2 och 5 ar efter fardig konstruktion under samma tidsperiod). Resultaten fran
matningar kan ocksa anvandas for att verifiera modellresultaten.

Grundlaggningsarbeten

e D3 mattliga naturvarden inventerats i viken séder om Sundsvagen bor potentiella
pafartsrampar till den temporéra flytbron, samt andra aktiviteter som kan paverka denna
vik, undvikas soder om Sundsvagen.

e Sprangning, palning och andra aktiviteter som medfoér starka tryckvagor eller mycket
undervattensbuller bor planeras sa att de infaller utanfor lek- och uppvaxtperioder for fisk
och invertebrater for att minska dess paverkan (undvik sommarhalvaret).

e Akustiska metoder bér anvandas for att skramma bort fisk innan sprangning.

e Anviandande av siltgardiner och ev. ldnsar for att skydda den lilla viken s6der om
Sundsvagen i Bomarsund.

e Om sprangning blir nodvandigt bor detta utféras med borrade laddningshal, vilket medfor
mindre grumling an paldggsladdning.
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Vattenmilj6 - Sammanfattande bedéomning

Over b&dde Bomarsund och Préastdsund planeras nya broar. Dessa kommer att paverka
vattenmiljon framst under byggtiden i samband med att anlaggning av brofasten som utfors i
vatten. Det géller bade grumlande arbeten och eventuellt spill fran arbetsfordon med
spridning av fororeningar till vatten. Det galler ocksa spridning av latt fororenade
bottensediment som redan finns i utredningsomradet.

De storsta potentiella effekterna av brobygget bedoms vara den potentiella minskningen av
vattengenomflédet och darmed vattenomsattningen i Lumparn. Lumparn ar ett inlandshav
dar tidigare och befintlig antropogen paverkan redan forsamrat vattenmiljon. Detta
inlandshav bedéms som mycket viktigt for Alands skargard och kansligt for ytterligare
storningar.

Vattenmodelleringar utférda inom detta projekt visar dock att vattenutbytet till Lumparn
genom Bomarsund och Prastosund forvantas minskas med mindre an 1 % till féljd av
brokonstruktionerna. Om detta ses i ett storre perspektiv dar dven andra inlopp (Lumparsund,
Mickelsofjarden) bidrar till Lumparns vattenutbyte blir denna stérning dn mindre. Vidare visar
modelleringen pa avsaknaden av en skillnad i forandrad vattengenomstromning for de tva
broalternativen 6ver Prastosund.

Med utgangspunkt fran detta kan bada broalternativen (A+B) éver Prastosund, kombinerat
med en ny bro éver Bomarsund, anses acceptabla da resultaten fran vattenmodelleringarna
indikerar att de medfor enbart en mycket liten, eller mojligtvis férsumbar, stérning av
Lumparns vattenutbyte.

Lokalt inom utredningsomradet bedéms att den miljopaverkan pa vattenmiljon som kan
forvantas av projektet ar mycket begransad till foljd av att fa naturvarden identifierats.
Forandringen av vattengenomstromning i Bomarsund ar dock nagot storre an for de tva
sunden totalt sett och kan lokalt leda till forsamrade forutsattningar for det marina habitat
som utgors av den lilla viken s6der om Sundsvagen. Den negativa miljokonsekvensen med
anledning av detta bedoms som liten-mdttlig. Denna vik anses ocksa kanslig for
grundlaggningsarbeten under anlaggningsskedet, men om foreslagna skyddsatgéarder vidtas
(arbete utanfor lekperiod, siltgardiner) anses den resterande konsekvensen under
anlaggningsskedet sankas fran madttlig till liten (Se tabell 1 i bilaga 7).

Den samlade negativa konsekvensen av en bro éver Prastésund for den lokala miljon bedéms
som mycket begransad da brostoden ar placerade pa djupt vatten dar inget vardefullt marint
habitat férvantas. Overgdngen fran befintlig farjetrafik till en bro kan till och med innebara
positiva konsekvenser pa vattenmiljon da belastning i form av mindre utslapp och bottensug
fran den nuvarande farjetrafiken forsvinner.
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5.5 Buller

Nulédge

Idag utgor trafiken pa Sundsvagen kallan till vagtrafikbuller pa Prasto. Sundsvagen trafikeras av
cirka 600 fordon per arsmedeldygn. Under sommaren kan trafiken ddremot vara upp till 50 %
hogre. De bullerberdkningar som utforts i projektet har utgatt ifran ett 50 % hogre trafikflode an
arsmedeldygnet for att tacka in sommartrafiken.

Med ett trafikflode pa cirka 900 fordon per dygn och 70 km/h ligger gransen for 55-decibelkurvan
for ekvivalenta nivaer ungefar pa ett avstand av 25 meter fran vagen. For 60 eller 50 km/h, som
géller pa vissa strackor over Prasto, blir avstandet lite langre. FOr Prastd innebér det att nagot
enstaka hus (permanent- eller fritidsbostad) idag har ekvivalentnivaer vid fasad som éverskrider 55
dB(A). Gransen for 70 dB(A) maximal ljudniva ligger cirka 35 meter fran vagen, vilket gér att denna
niva éverskrids vid upp emot 7-8 hus pa Prastd. Pa Toftoé har husen inom utredningsomradet lagre
bullernivaer an sa. Vid Bomarsund finns ingen bostadbebyggelse nara vagstrackan som omfattas av
projektet. Figur 5.21 som visar framtida ekvivalenta bullernivaer i alternativ 2 bedéms ungefar visa
dagens bullersituation.

Bullret fran dagens vagtrafik kommer, i synnerhet trafiken vasterut, till stor del i ”sjok” nar bilarna
kommer med linfarjan. Sjalva linfarjan medfor ocksa ett visst buller, i forsta hand vid angoring vid
respektive farjefaste. Det medfor buller i férsta hand for de mest narbeldagna husen.

Hortroskel Sovrum Kontorsrum Samtal Stadsgata Startande Rockkonsert Startande
lastbil jetplan
~ T
=
0 10 20 60 70 120 130 dB(A)
I I I I

Figur 5.19 En illustration av olika ljud och deras ungefarliga ljudstyrka. Kalla: Svenska Trafikverket.

Projektets miljopaverkan och konsekvenser

Paverkan och konsekvenser fran buller hanteras ocksa i avsnitten om rekreation och friluftsliv (5.3)
samt sociala varden (5.8). Darmed kan det finnas vissa éverlapp och upprepningar i de olika
avsnitten.

Intill de strackor dar ny vag byggs tillampas riktvardena for nybyggnation av infrastruktur, dvs.
ekvivalent ljudniva hogst 55 dB(A) och maximal ljudniva hogst 70 dB(A) som bedémningsgrund, se
vidare i kapitel 4. Darutéver anvands dven 40 dB ekvivalentniva for naturomradena som en
bedémningsgrund®.

Den nya vagen berdknas i framtiden trafikeras av cirka 640 fordon per drsmedeldygn, och sommar-
trafiken kan uppga till cirka 960 fordon per dygn.

| bilaga 8-9 visas kartor 6ver berdknade ekvivalenta bullernivaer for alternativa vagstrackningar.
Ny bro éver Bomarsund och vig 150 meter in pad Prdsté, gemensamt for alternativ 1 och 2

Pa denna vagstracka blir forandringen fran dagens situation och horisontaret liten. Den
prognosticerade trafikGkningen &r sa pass liten att den i sig inte ger nagon effekt pa bullernivaerna.

** Denna niva avser i de svenska Naturvardsverkets riktvirdena friluftsomraden dr 13g bullerniva utgér en
sarskild kvalitet, vilket kan antas gélla for skogen norr om bebyggelsen.
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Genom att bron breddas mojliggors dock hogre hastighet an i dag, vilket darmed ger nagot 6kade
bullernivaer. Pa strackan finns emellertid inga bostader som paverkas.

e Projektet beddms inte medféra nagra konsekvenser med avseende pa buller pa denna
delstracka.

Ny vdg pd Prdsto i nordligt Idge enligt alternativ 1

Med végen i detta lage blir den stora forandringen att huvuddelen trafiken flyttas bort fran den
befintliga Sundsvagen. Detta medfor positiva konsekvenser for bostaderna utmed Sundsvagen som
far betydligt lagre ekvivalent bullernivaer. Maxnivaerna ar inte pa samma satt beroende av
trafikflodet och beraknas vara fortsatt ungefar lika héga som idag, vid passager av exempelvis
bussar och lastbilar. Eftersom bade de tunga transporterna (som ger hoégsta ljuden) och annan
trafik blir betydligt farre, kommer tillfdllen med maximala ljudnivaer emellertid uppsta mycket mer
sallan a@n idag.

Den negativa paverkan av att flytta trafiken till det nordliga laget ar att bullret sprids till ett idag - av
buller- ostért skogsomrade. Skogen anvands for rekreationsdndamal och végtrafikbullret kan vara
stérande for dem som soker sig ut i naturen for lugn och ro. Ett omrade pa mellan 100 och 200
meter fran vagen nas av ekvivalenta bullernivaer éver 40 dB(A). Stérningar av buller i bostadsmiljon
pa Prastd bedoms i detta fall vara varre eftersom fler manniskor vistas langre tid i bostaden dn ute i
skogen. Omradet &r heller inte utpekat for nagra sarskilda rekreationsvarden och langre norrut
fortsatter skogsomradet utan bullerstérande vagar.

WL /AN e
Y \ N7 \ \ \ —
“‘S‘\\)\\‘}\/ / ;\:‘é \ \E: | -
} \Q\\\\'T ,’f‘“—fmg /f’J; \IE \ |\r

-, W [ -N ||'l H \, |

A\ AV

S il

fi |

—

/
{
L :
T L

\RTA o T, \?\% '*_;‘v o‘j
\\‘:\1 !J’ *&t*% \ VJ [ 3 qum
D B el )" .
B U s Com oo\ B
', ) I| 6 '.II ‘:}. - .‘:iﬂ'.—t‘z-‘ff_‘-" \‘ } 13
el R A kS s e ¥ T % ""'fk‘“-,,,-*..g."x-a‘ ks

*’9\’03;‘;3 eo |1 LN Y

Ekvivalent ljudnivd ® 3o
2 m dver mark i dBA

< 40

40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60

[ 60 - 85
I 55 - 70
o - 75
El -7

Figur 5.20 Framtida ekvivalenta bullernivaer utmed vdag genom skogen (alternativ 1), utdrag ur bullerkarta i
Bilaga 8. Gult betyder 6verskridande av riktvarde.
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Bullret fran vagen sprids dven till ndgra av de mest nordligt liggande bostdderna i Prasto. Inte sa
pass mycket att riktvdarden dverskrids men ett litet antal hus far hogre buller &n i dag, som hogst
cirka 50 dB(A) ekvivalent ljudniva.

e Ur bullersynpunkt bedéms alternativ 1 medfor positiva konsekvenser for ménniskors
boendemiljo jamfért med idag. For rekreationsvarden i skogsomradet beddms de negativa
konsekvenserna bli sma.

Befintlig vig pa Prdisto enligt alternativ 2

Med trafiken kvar pa befintlig vag blir inte forandringen sarskilt stor jamfort med idag. Det buller
som manniskor idag kommer uppleva som stérande kommer fortsatta att vara stérande. En skillnad
som uppstar till foljd av den nya férbindelsen 6ver till Tofto ar att det blir ett mer kontinuerligt
trafikflode jamfort med det mer stétvisa som idag uppstar i samband med att alla bilar kor ivag —
och accelererar - samtidigt fran linfarjan. Detta gér ocksa att bullret sannolikt blir lite mer
kontinuerligt fordelat.

Berdkningarna for framtida buller (se Figur 5.21) &r utférda med 70 km/h genom bebyggelsen,
vilket darmed gor att berdknade ekvivalenta varden for framtiden blir nagra decibel hogre dn med
dagens hastighetsbegransning. Vilken hastighet som kommer gélla i framtiden kommer alltsa
paverka ekvivalentnivaerna till viss del, men sa lange den &r 70 km/h eller ligre kommer som mest
ett eller ett par hus ligga pa cirka 55 dBA ekvivalent bullerniva. Maxnivaerna beraknas bli ungefar
desamma som idag, vilket betyder att de riskerar att 6verskridas vid cirka 7-8 hus.

e Bullersituationen med alternativ 2 blir ungefar oférandrad och alternativet bedéms darmed
inte medfora negativa konsekvenser jamfort med idag. Daremot kommer alternativet
innebara att manniskor dven fortsattningsvis kommer att utsattas for ett visst buller i sin
boendemiljo, dar bullernivaer vid ett antal bostader riskerar att 6verskrida riktvarden.
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Figur 5.21 Framtida ekvivalenta bullernivaer utmed befintlig vdg, utdrag ur bullerkarta i Bilaga 9. Gult
betyder 6verskridande av riktvarde.
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Bro éver Prdstésund och vdg pa Téfto, gemensamt for alternativ 1 och 2

Den nya bron innebér att det blir ett kontinuerligt trafikflode jamfort idag (se dven forklaring i
rubriken ovan). Bullret fran dagens linfarja kommer att upphora. Brons hojd gor att vagbullret
sprids dver ett relativt stort omrade. For vatten- och strandomradena innebar det att det blir
ekvivalenta varden pa 40 dB(A) eller mer inom ett cirka 450 meter brett omrade fran bron, vilket
kan sdnka rekreationsvardena och dven medfdra stérningar for de med strandtomt.

Vad géller bostader ar det ett fritidhus precis sdder om det nya brofastet pa Prastd som beraknas fa
bullernivaer éver 55 dB(A), vilket dr nagot hogre an idag. Huset ligger redan idag mycket nara
farjfastet och bedoms redan vara stort av trafiken och farjan. Det nast mest vagnara huset ligger
norr om bron pa Prast6. Det far ett nagot storre avstand fran bron an fran dagens vag, och
berdknas fa cirka 50 dB(A) ekvivalentniva vid fasad. Maxnivaera vid det sédra huset berdknas uppga
till 75 dB(A) och for det norra cirka 70 dB(A), dvs bada 6ver riktvdrdena.

Pa Toftdo kommer trafiken bli valdig begransad pa den vagstracka som ersétts av den nya vag-
dragningen pa Tofto. For husen pa norra sidan av vagen ar detta positivt ur bullersynpunkt. Den
hoga bron kommer dock gora att visst buller sprids éver vattnet. Soder om vagen kommer bullret
spridas langre an idag, se Figur 5.22. Riktvarden for nagon bostad kommer dock inte att
Overskridas.

e Sammantaget bedéms bron och den nya strackan medféra sma negativa konsekvenser med
avseende pa buller.
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Figur 5.22 Framtida ekvivalenta bullernivaer vid nya Prastébron och pa T6fto, utdrag ur bullerkarta i Bilaga
9. Gult betyder 6verskridande av riktvarde.
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Forslag pa skyddsatgirder
e Om alternativ 2 med befintlig vag valjs foreslas att hastighetsbegrdansningen genom de
bebyggda delarna av Prast6 sanks for att begransa bullernivaerna.

e Eftersom maxnivaerna redan idag, och dven fortsattningsvis riskerar att 6verskridas med
alternativ 2 bor bullerddampade atgarder 6vervagas for de bostader dar 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva éverskrids. Detta kan antingen besta av lokala skarmar eller férstarkta fonster.

Buller - Sammanfattande bedomning

Eftersom trafiken inte kommer 6ka i nagon namnvard omfattningen kommer framtida buller-
nivaer vara ungefar som idag. Hastighetsbegransningen har storre effekt pa bullemivaerna.
For Prastoborna innebar vagalternativ 1, med vagen genom skogen, att trafikbullret i bostads-
miljon minskar vasentligt och alternativet bedoms darmed ge positiva konsekvenser. For
rekreationsvarden i skogen innebar detta alternativ sma negativa konsekvenser.

Behalls vagen i befintligt lage blir bullersituationen ungefar som idag. | Prastd bedéms detta
medfora sma-mattliga negativa konsekvenser for boende.

| nérheten av den nya Prastobron far vagen delvis en forandrad strackning och den nya bron
tillfor vagtrafikbuller 6ver ett stort vatten- och strandomrade. For narliggande bostader dkar
buller nagot jamfért med idag. Bron bedoms medfora sma negativa konsekvenser jamfort
med idag. Pa Tofto forskjuts bullret fran den nya vagtrackningen séderut. For bostaderna nara
dagens vag innebar detta en forbattring.

Sammantaget ar bedoms placeringen vagen i ett nordligt lage genom skogen (alternativ 1)
vara bast ur bullersynpunkt.

5.6 Risk och sakerhet

Nulage

Farligt gods
De farligt godstransporter som férekommer pa vagarna ar bland annat bransletransporter och
transporter av kylmedium.

Lastbilar och langtradare beraknas utgora cirka 10 procent av transporterna Gver Prast6. Av dessa
fraktar en liten andel farligt gods, uppskattningsvis nagon transport om dagen. Den vanligaste
farligt godstransporten ar bransletransporter. Risken med brédnsletransporter ar brand i samband
med olyckor. Paverkansomradet fran en brand ar runt 30 meter. Konsekvenserna kan bli skador pa
manniskor och i varsta fall fraga om livsfara, dven skador pa egendom kan uppsta.
Rekommendationen vid nybyggnation av infrastruktur ar 25 meter bebyggelsefritt intill transport-
vagar for farligt gods. Idag ligger 2-3 bostads-eller fritidshus helt eller delvis inom 25-30 meter fran
vagen genom Prasto, och ett hus pa Tofto (nara farjfastet). Vid Bomarsund finns inga bostadshus.

Trafiksdkerhet

Med trafiksdkerhet avses i denna beskrivning framforallt trafiksdkerheten ur oskyddade trafikanters
perspektiv, det vill sdga framst gang- och cykeltrafikanter. Som tidigare namnts saknar Sundsvagen
idag vagren och har ingen sarskild gang- och cykelbana. Detta gor att oskyddade trafikanter, i
synnerhet barn, har svart att pa ett sakert satt fardas utmed vagen och ta sig till exempelvis buss-
hallplatserna dar skolbussen avgar. Boende pa Prasto upplever en stor otrygghet eftersom vissa
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bilister kor med hog hastighet genom byn. De hoga hastigheterna kan bland annat forklaras av att
vagens nuvarande utformning inbjuder till hoga hastigheter och att bilister skyndar sig for att hinna
till linfarjan, alternativt ar sena fran farjan och skyndar sig in mot Mariehamn.

Figur 5.23 Dagens vag genom Prast6. Vagren saknas. Fotot till vanster ar taget vid campingen, det hogra ar
taget vid busshallplatsen pa mitten av Prasto.

Projektets miljopaverkan och konsekvenser

Trafiken pa aktuell vagstrackan berdknas vid ar 2026 ha 6kat fran dagens cirka 600 till 640 fordon
per arsmedeldygn. For samtliga vagstrackor nedan géller att antalet farligt gods-transporter inte
beddms oka i nagon betydelsefull omfattning under bedomd tidsperiod. Den trafikbkning som for-
vantas beddms i sig inte medfdra att risken for olyckor okar jamfort med idag.

Ny bro éver Bomarsund och vig 150 meter in pd Prdsto, gemensamt for alternativ 1och 2

Farligt gods

Bron 6ver Bomarsund breddas jamfort med idag och fordon kommer darmed kunna motas pa bron.
Forutsatt att framtida hastighetsbegransning satts for hur vagen och bron ar utformad, dven
beaktat att Bomarsunds fastning utgor ett turistmal med parkering strax vaster om bron, bedoms
detta inte innebéra att risken for olyckor med farligt gods-transporter 6kar. Saledes blir inte
risknivan utmed stréckan hogre én idag. Ingen bostadbebyggelse som kan paverkas av brand finns
utmed strackan

e Inga negativa konsekvenser med avseende pa risk for olyckor med farligt gods bedoms
uppsta.

Trafiksdkerhet

Bron breddas och blir 11 meter bred, vilket utdver tva korfalt aven rymmer utrymme fér gang- och
cykeltrafikanter att ta sig 6ver bron. Detta blir en forbattring jamfért med idag eftersom det inte
finns nagot sarskilt utrymme for fotgangare eller cyklister i dagslaget.

En storre bredd kan gora att hastighetsbegransningen pa bron hojs fran dagens 50 km/h, vilket i sin
tur riskerar att gora det otryggt att passera som oskyddad trafikant pa bron. For att 6ka trafik-
sakerheten rekommenderas darfor att en gang- och cykelbana laggs pa ena sidan av bron, som
darmed kan fa en bredd av cirka 3 meter och att den avskiljs med till exempel kantsten eller racke.

| kombination med alternativ 1 (da vagen fortsatter genom skogen) riskerar det att bli en otrygg
situation for oskyddade trafikanter pa strackan mellan bron och dar Sundsvagen och den nya vagen
svanger av, om sarskild gang- och cykelbana inte anordnas.

e Projektet bedoms medfdra positiva konskevenser for trafiksdkerheten. Detaljutformningen
har dock betydelse och det kan dven uppsta sma negativa konsekvenser.
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Ny vdg pd Prsto i nordligt Idge enligt alternativ 1

Farligt gods

Med denna vagdragning kommer farligt godstransporter hamna helt avskilt fran bebyggda milj6er,
vilket darmed innebar positiva konsekvenser for bostaderna i Prastd. Riskerna for att utsattas for
exempelvis brand i samband med olycka med farligt gods har blir i princip obefintlig.

e Detta alternativ bedoms medféra positiva konskevenser med avseende pa risk for olyckor
med farligt gods.

Trafiksakerhet

Huvuddelen av trafiken kommer med detta alternativ ga pa den nya vagen, varfor trafiken pa
nuvarande Sundsvagen blir kraftigt begransad och i huvudsak kommer utgoras av trafik till och fran
bostaderna. Ingen sarskild gang- och cykelbana planeras i dagslaget pa strackan, men trafiksdker-
heten for oskyddade trafikanter bedoms dnda férbattras avsevart. Konsekvenserna bedéms darfor
bli positiva.

Det bor dock papekas att det fortfarande kan upplevas otryggt, i synnerhet for barn och ungdomar,
att rora sig utmed vagen da vagren pa strackan kommer saknas. Darfor rekommenderas att trottoar
eller motsvarande anliggs pa strackan. Aven hastighetsbegransningen bor sinkas for att gora vag-
miljon sakrare. En bra anslutning till den nya Prastosundsbron for gang- och cykeltrafikanter fran
Sundsvagen behdver anordnas, for att géra hela strackan lamplig for dessa trafikantgrupper. (se
skyddsatgarder)

Det kan ocksa papekas att utfart med bil fran befintlig bebyggelse och smavagar kommer bli sdkrare
till foljd av det lagre trafikflodet.

e Sammantaget ger alternativet positiva konskevenser for trafiksakerheten.

Befintlig vég pa Prdsto enligt alternativ 2

Farligt gods

Farligt gods-transporterna kommer med detta alternativ dven fortsattningsvis att passera genom
bostadsmiljéerna i Prastd. Samma 2-3 bostadshus som redan idag ligger inom 25 meter fran viagen
kommer darmed ha en férhojd risk. Breddningen av vagomradet som gors for att mojliggora en
gang- och cykelbana kan gora att kdrbanan pa vissa hall forskjuts nagot at det ena eller andra hallet,
vilket kan gora att nagot mer hus delvis hamnar inom 25 meter fran vagen. Skillnaden mot dags-
laget blir dock liten och risknivan vid bostdderna bedoms inte férandras namnvart jamfért med
idag. Trafiken ar generellt sett 1ag och risken for att en olycka med farligt gods ska ske bedéms
totalt sett vara liten. Mojligen kan den nya Prastésundsbron medféra att bilister inte i samma
utstrackning kommer skynda sig (och koéra for fort) for att hinna med linfarjan, vilket darmed kan
minska risken for olyckor i ndagon man.

e Riskerna kopplade till farligt gods bedéms inte forandras marginellet och alternativet
bedoms darmed inte medféra nagra negativa konsekvenser jamfért med idag. Daremot
kommer nagra hus, liksom idag, fortsatt vara utsatta for forhojda risknivaer.

Trafiksakerhet

Med den nya gang- och cykelbanan/alternativt trottoaren pa strackan kommer trafiksakerheten
avsevart forbattras jamfort med idag, och innebéar darmed positiva konsekvenser for oskyddade
trafikanter. All genomfartstrafik kommer dock fortsatt ske genom de bebyggda delarna och med
busshallplatser och hus pa bada sidor av vagen kommer man behdva korsa vdgen och trafiken.
Hastighetsbegransningen, utformningen av vagrummet och korsningspunkter har betydelse for hur
pass trafiksdkert det i slutdnden blir.
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e Alternativet beddms medfora positiva konsekvenser for trafiksakerheten.

Bro éver Prdstosund och vdg pa Tofto, gemensamt for alternativ 1 och 2

Den nya bron kommer gora att ett fritidshus, idag beldagen strax soder om linfarjans faste, hamnar
pa cirka 20 meters avstand fran bron, vilket darmed ar under rekommenderat avstand. Idag ligger
huset cirka 45 meter fran vagen vid farjefastet. | detta ldge har bron inte tagit faste i land utan &r
formodligen pa en hégre niva an huset. Bron kommer vara forsedd med réacken vilket hindrar
avakning. Pa Tofto kommer vagen komma langre bort fran bebyggelsen an idag vilket &r positivt.

e Alternativet beddms ge sma negativa konsekvenser pa Prasto jamfort med idag och positiva
konsekvenser pa Tofto.

Trafiksakerhet

Jamfort med idag, da oskyddade trafikanter aker med farjan éver sundet, kan projektet kan
medfdra sma negativa konsekvenser eftersom dessa trafikanter behdver fardas en langre stracka
pa vag. Den nya bron 6ver Prastosund blir 11,5 meter bred och utdver tva korfalt forses bron dven
med utrymmen som kan anvandas fér gang- och cykeltrafik. Dessa kan antas bli vagrenar eller mot-
svarande, exempelvis avskilda fran kérfalten med malning pa asfalten. Eftersom bron blir Iang, cirka
500 meter, och dimensioneras for 70 km/h kan ett sadant utrymme upplevas otryggt att réra sig pa
en langre stracka. Det har givetvis betydelse hur brett utrymmet ar. Till skillnad fran en vag finns
ingen mojlighet att ta ett kliv ner i diket om stora lastbilar eller bussar passerar. Darfor
rekommenderas, som vid Bomarsund, att en gang- och cykelbana, avskild med kantsten och/eller
racke, anordnas pa ena sidan av bron.

e Om bron utformas pa ett trafiksdkert satt for dessa trafikantgrupper bedéms inga negativa
konsekvenser uppsta. Om den inte gor det kan sma till mattliga negativa konskevenser
uppsta.

Forslag pa skyddsatgirder
e Avseende riskaspekter som ror farligt gods bor mojligheten att uppfora skarm med
varmestralningsskydd vid det fatal bostdder som ligger inom 25 meter fran vagen
undersdkas. Detta ar aktuellt enbart vid alternativ 2, samt for huset ndrmast séder om
Prastésundsbron.

Flera av skyddsatgarderna nedan angaende trafiksdkerhet foreslas ocksa under Sociala aspekter
och Rekreation och friluftsliv:

Bomarsundsbron och Préstébron:

e Utforma broarna sa att de blir sdkra dven for oskyddade trafikanter. Trottoar avskild med
kantsten eller racke ar battre an enbart vagren. Med en brobredd pa totalt 11,5 meter bor
bredden pa en sadan trottoar kunna vara cirka 3 meter. Sarskilt viktigt blir detta 6ver
Prastosundsbron eftersom den &r sa lang. D& maste aven tillses att det utformas sakra
korsningsmojligheter dar man tar sig 6ver vagen for att komma till brons ena sida.

Fér nordligt ldge av vdgen — alternativ 1:

e For att skapa en trygg fardvag for oskyddade trafikanter bor en gang- och cykelbana
anldggas pa strackan fran Bomarsundsbron till korsningen Sundsvagen/ny vag, respektive
fran korsningen Sundsvagen/ny vag och fram till Prastobron. Utformningen av anslutning
for gang- och cykeltrafikanter fran Sundsvagen till Prastdsundsbron behover sarskilt
studeras. Aven méjlighet till gdng- och cykelbana pa T6ftd bor undersokas.
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e En gang- och cykelbana/trottoar langs gamla Sundsvdagen rekommenderas for att 6ka
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter, i synnerhet barn.

e Tydlig skyltning for cyklister och fotgdngare att genomfarten 6ver Prasto ska ga pa gamla
Sundsvagen bor anordnas. Likasa behover det framga tydligt att genomfartstrafiken for
motorfordon ska ske pa den nya vagen.

e Hastighetsbegrdnsande atgarder bor genomforas pa den befintliga Sundsvagen for att
skapa en tryggare trafikmiljé genom bebyggelsen pa Prasto, med férdel kan gatu-
utformningen ses Gver sa att den far mer karaktdren av bostadsgata och inte en genom-
fartsvag som idag. Exempelvis kan farthinder eller avsmalningar av vagen goras.

e Korsningspunkter for kulturstigen behéver sarskilt ses ver sa det blir en sdker passage for
passerande vandrare.

Fér Ildge i befintlig véig — alternativ 2

e  For att 0ka trafiksdkerheten pa strackan ytterligare och gora det sdkert att korsa vagen vid
exempelvis busshallplatser bor hastighetsbegransningen sankas. Vagrummet bor utformas
sa att det inte inbjuder till hdga hastigheter, t.ex. genom smalare korfalt.

e Korsningspunkter dar flest manniskor ror sig bér ses éver. Overgangstillen eller mot-
svarande kan vara aktuellt att anordna.

e Gang- och cykelbanan bor fortsatta hela vagen till Bomarsundsbron (jamfor forsta punkten
under skyddsatgarder for alternativ 1).

Risk och sikerhet - Sammanfattande bedomning

Den forvantade 6kningen av trafik pa strackan ar liten och bedéms inte medféra att risken for
olyckor med farligt gods 6kar. Alternativ 1 genom skogen bedéms medféra positiva
konsekvenser i och med att risken for farligt gods-olyckor intill befintlig bebyggelse blir i
princip obefintlig. Med alternativ 2 blir risknivan som samma som idag. Ett fatal bostader
(fritidshus och permanentbostader) ligger helt eller delvis inom 25 meter fran vagen, vilket gor
att skyddsatgéarder for dessa bor 6vervagas.

Gallande trafiksdkerhet innebar bade en ny nordlig dragning (alternativ 1) och befintlig vag
med ny gang-och cykelbana (alternativ 2) en tydlig forbattring av trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter. Totalt sett bedoms alternativ 1 ge storst positiva konsekvenser
eftersom trafikflodet pa befintliga Sundsvagen genom bebyggelseomradena minskar
vasentligt da vagen fraimst kommer att trafikeras av boende i omradet. Manniskor kommer
fortfarande behova korsa vagen, vilket underlattas med laga trafikfloden. Det blir ocksa
trafiksakrare for bilister att komma ut pa vagen fran anslutande smagator och utfarter. Pa
broarna bor ett bredare utrymme for fotgangare och cyklister forlaggas pa ena sidan av vagen.

e Sammanfattningsvis bedoéms alternativ 1 ge storst positiva konsekvenser med
avseende pa risk och trafiksakerhet.
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5.7 Klimatpaverkan och klimatanpassning

Nulédge

Ar 2001 var Alands totala utslapp av koldioxid cirka 425 800 ton varav sjéfarten med persontrafik
(inklusive de stora kryssningsfartygens) stod for cirka 63 procent av utslappen eller 268 700 ton. Av
sjofartens utslapp berdknades skargardstrafikens andel utgéra cirka 19 500 ton. Vagtrafikens
utsldpp var 49 500 ton™.

Projektets klimatpaverkan

Projektet medfor att linfarjan 6ver Prastosund ersatts av bro. | och med det forsvinner koldioxid-
utsldppen fran linfarjan, cirka 513 ton om aret™. Samtidigt blir bilvigen langre i och med den nya
bron. En 6versiktlig berdkning redovisar ett totalt utslapp fran tillkommande fordonstrafik pa cirka
28 ton koldioxid per ar*®. Under 11 &r, fran ar 2020, vilket &r ett troligt 6ppningsar, till och med ar
2030, berdknas en utbyggnad av projekt Prastésund medféra 5650 ton lagre utslapp av koldioxid
fran linfarjan och 300 ton hogre utslapp fran biltrafiken, totalt sett en minskning av utsldppen med
cirka 5 350 ton.

Byggandet av infrastrukturanldaggningarna kommer medféra utslapp av koldioxid. De harrér fran
utvinning och féradling av ravaror som anvands i byggandet, samt fran materialtransporter och
byggverksamheten i sig. Det ett fatal material som star for merparten av koldioxidutslappen; stal,
cement och asfalt samt hantering av jord- och bergmassor ar det storsta bidragsgivarna.

Omfattningen av de totala utsldppen fran byggskedet har berdknats 6versiktligt"’, se Tabell 5.1.
Med beaktande av byggskedets utslapp medfor projektet totalt cirka 900-1350 ton lagre koldioxid-
utslapp under dessa elva ar, jamfort med nollalternativet.

| livscykelanalyser fordelar man vanligtvis byggskedets koldioxidutslapp pa anlaggningens livslangd.
Om man exempelvis fordelar Prastosundsbrons och Bomarsundsbrons koldioxidutslapp pa 80 ar far
man ett arligt utslapp om cirka 50 respektive 20 ton. Genom att rakna utifran ett livscykel-

perspektiv medfor projektet istallet cirka 4500 ton mindre koldioxidutslapp under aren 2020-2030.

Tabell 5.1 Oversiktligt redovisning av koldioxidutslapp for projekt Prastésund och nollalternativet.

Koldioxidutslapp
fran trafik/linfirja,
ton, ar 2020-2030

Totalt koldioxidutslapp,
byggande av
infrastruktur, ton

Totalt koldioxidutslapp
fran trafik/linfarja, ar
2020-2030 samt byggande
av ny infrastruktur, ton

Nollalternativet

P .. 5650 1400 (Bomarsundsbron) 7050
(linfarjans utslapp)
Projekt Prastésund 1400 (Bomarsundsbron)
5t 6 150 (med vagalternativ 1)
(trafik pa ny bro) 300 3600 (Ptastosunds.bron)
850 (Vagalternativ 1) 5700 (med viagalternativ 2)
400 (Vagalternativ 2)
Lagre utsldpp med 5350 900 - 1350

projekt Prastosund

44Lev|in, E, Alandsk utredningsserie 2003:2, Bedémning av utsldpp av vaxthusgaser och andra luftféroreningar

pa Aland. Februari 2003.

** Utdrag fran berakningar av koldioxidutslapp i férstudien Kortruttsprojektet.
*® Baserat pa emissionsfaktorer hamtat fran ”Samhallsekonomiska principer och kalkylvarden for
transportsektorn. ASEK 5.1, Trafikverket. Version 2014-04-14
ad Trafikverket, 2015. Klimatkalkyl, version 3.0
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Klimatanpassning

Vagen narmast bron ligger intill kusten. Havsvattennivan runt Aland beriknas stiga med 30-40 cm
till 2090-talet. Framtida klimatférandringar innebar darmed 6kade 6versvamningsrisker for kust-
nara omraden vilket maste beaktas for att undvika dversvamningar och andra risker. Detta kan
dven gélla for eventuella lagpunkter pa vagen. Klimatférandringarna kan dven medféra 6kad risk for
forsamrad markstabilitet p.g.a. 6kad erosionsrisk.

Forslag pa atgarder
e Framtida klimatforandring och dess konsekvenser maste hanteras i detaljprojekteringen av
vagen och broarna.

Klimatpaverkan och klimatanpassning- Sammanfattande bedémning

Projekt Prastosund medfor lagre koldioxidutslapp an nollalternativet eftersom linfarjans
utslapp ar betydligt storre an utslappen fran trafiken pa den nya bron. Byggnationerna av den
nya infrastrukturen medfér dock betydliga méngder utslapp. Aven beaktat dessa utslédpp
medfor emellertid projektet mindre koldioxid an nollalternativet. Alternativ 2 med breddning
av befintlig vag medfor nagot lagre koldioxidutslapp an alternativ 1.

Framtida klimatforandringar medfor 6kad risk for 6versvamning och erosion vilket maste
beaktas i detaljprojekteringen.

5.8 Sociala viarden

Nulage och utgangspunkter

Bebyggelsen pa Prasto ar koncentrerad till omradet langs med Sundsvagen. Prasto ar ett
utvecklingsomrade inom Sunds kommun med i nulaget ett antal lediga tomter. | dag gar
Sundsvagen fran fasta Aland och dver Prasto till fastet for linfarjan och forbindelsen med Tofto och
resterande Vardo kommun. Sundsvagen har idag ingen vagren eller annat utrymme for gadende och
cyklister och manga av de boende i Prast6 upplever att trafiken genom byn ar stérande och utgor
en trafikfara for oskyddade trafikanter.

Pa Prasto finns tva busshallplatser langs med Sundsvagen, den ena ligger mellan Lasarettsvagen och
Fridhemsvagen, och den andra vid vandplanen vid farjefastet. Busshallplatserna nyttjas av
kollektivtrafiken mellan Mariehamn och Vardo. Busstrafiken anvands bland annat av hogstadie- och
gymnasieelever for att ta sig till skolan, exempelvis i Godby och Mariehamn. Elever som gar pa
lagstadiet och bor i Prast6 aker skolskjuts till Sunds skola i Finby. Att barnen behéver korsa
Sundsvagen for att komma till hallplatsen upplevs idag som mycket negativt av de boende.
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T Strackningsalternativ

E Busshallplatser
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Figur 5.24 Placering av busshallplatserna pa Prasté.

| Vardo kommun finns, enligt Alands statistik- och utredningsbyra (ASUB), totalt 38 naringsidkare.
Flest naringsidkare finns inom omradena byggnadsverksamhet, jord- och skogsbruk samt handel,
hotellverksamhet med mera. Naringslivet och boende ar pa olika satt beroende av transporter,
exempelvis livsmedelsaffaren av varuleveranser och boende av leveranser av exempelvis
byggmaterial. Linfirjan paverkar transporterna mellan fasta Aland och Vardé, bland annat genom
att transportféretagen tar ut en extra avgift nar transporten inbegriper transport pa farja.

Idag tar det cirka en timme fran centrala Vardo till Mariehamn. Vanligtvis brukar en timmes resa
enkel vag anses acceptabel for daglig pendling.*® Vardobron som sedan 1980 binder Vardé narmare
fasta Aland har bidragit till att kommunen idag har en stor andel utpendlare®. Vardo ar den
skargardskommun som haft en, om &n svag, positiv befolkningsutveckling®®. Utmaningen ar dnda
att fa ungdomar att vélja att bo kvar i kommunen, nagot manga garna vill men kan ha svart att
genomfora *'. Restiderna kan vara en av flera anledningar.

Projektets sociala paverkan och dess konsekvenser

Vad géller paverkan fran buller behandlas detta aven under avsnitt 5.5 Rekreation och friluftsliv och
avhandlas ocksa under avsnitt 5.3. Trafiksakerhet &r ocksa en fraga som behandlas under 5.5
Rekreation och friluftsliv samt Risk och Sakerhet.

*® Fsrhallandet mellan restid och avstand for dagspendling &r ett samband som ndmns i manga sammanhang
och det anvands bland annat i den svenska nationella transportmodellen Sampers.

* Férstudie Kortrutt Samhallskonsekvensbeskrivning DP05

*% Egrstudie Kortrutt Samhallskonsekvensbeskrivning DP05; www.asub.ax

*! Information fran avgransningssammantradet i Vardo skola 2015-06-27
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Gemensamt for bdada vdgalternativen

Bada vigalternativen innebar att en fast forbindelse mellan Vardé och fasta Aland skapas. Det
beddms innebara att Vardé kommer integreras dn mer med fasta Aland vilket bland annat bedéms
medféra positiva effekter pa arbetspendling da restiden forkortas och resan blir smidigare. Vad
géller forutsattningarna for transporter bedéms dessa paverkas positivt da de dels blir billigare men
ocksa smidigare att genomfora.

Den nya bron 6ver Bomarsund kommer vara 6ppningsbar vilket begransar framkomligheten i och
med att bilar maste vanta de tider da bron ar 6ppen for battrafik. Den beraknas vara 6ppen ungefar
10 minuter en gang i timmen. Hur detta paverkar restiden &r svart att bedéma eftersom bron i
nuldget ar enfilig vilket ocksa begransar framkomligheten. Bedémningen ar dnda att
framkomligheten kan paverkas positivt da tillgangligheten forbattras under stérre delen av tiden.
Viss risk for kobildning och stress att undvika broéppning bedéms dock uppsta.

Soder om bron 6ver Prastdsund, pa Prastdsidan, ligger ett fritidshus som hamnar mycket néara bron
och dess landfaste. Huset kan ses i Error! Reference source not found. i kulturmiljdéavsnittet. Hur
detta paverkar boendemiljon ar ocksa svart att avgora eftersom den redan i nuldget bedéms vara
stord av farjetrafiken. Bedomningen ar att det framst ar den visuella paverkan som kommer
forandras i en betydande omfattning.

Alternativ 1 - Vig i nordligt Idge och bro éver Prdstésund

Vagalternativet utgors av en ny vag genom skogen, strax norr om Prastd. Ingen bebyggelse finns i
direkt narhet till den nya vagen. Skogsomradet norr om Sundsvagen har viktiga varden for
rekreation, bland annat for jakt och bér- och svampplockning.>? Boendemiljon lings med storre
delen av Sundsvagen bedoms komma att paverkas positivt pa grund av att genomfartstrafiken
forsvinner. Trots att ingen gang- och cykelvag planeras langs med Sundsvagen bedéms den mest
betydande effekten vara att trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter, i synnerhet barn,
forbattras. Vidare minskar storningar fran buller fran trafiken.

Med véagalternativet kan den kollektiva trafiken och skolskjutsen nyttja Sundsvagen mer
trafiksdkert. Detta eftersom méangden trafik pa Sundsvagen minskar. Vagalternativet bedoms
saledes ge positiva effekter for framforallt de skolbarn som bor i Prasté och som star langs med
Sundsvagen och vantar pa buss och skolskjuts. Att kollektivtrafiken behalls pa Sundsvéagen ger dven
positiva effekter fér bland annat Prasto Stugor & Camping som saledes behaller
kommunikationerna.

e Sammantaget bedoms alternativet medfdra positiva konsekvenser for sociala varden.
Alternativ 2 - Vg i befintligt Idge och bro éver Pristosund
Véagalternativ 2 innebar att trafiken fortsatter att trafikera Sundsvagen. Skillnaden mot nulaget ar

att en gang- och cykelvag anlaggs, alternativt, trottoar, utmed ena sidan av Sundsvagen. Detta
bedéms medfora positiva effekter vad géller trafiksakerheten fér gdende och cyklister.

Véagalternativet beddms medféra att boendemiljon vid de bostader som ligger narmst Sundsvagen
kommer fortsatta att vara bullerstord.

e Sammantaget bedoms alternativet medfdra positiva konsekvenser for sociala varden.

>2 Information fran avgransningssammantradet i Vardo skola 20150627
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Forslag pa atgarder
Generella

e | den fortsatta planeringen bor dialog foras med boende, naringsliv, samhallsfunktioner.
Om berdrdas oro och synpunkter tas pa allvar och utreds vid behov, och i rimlig omfattning
hanteras, 6kar maojligheten att skapa en forandring som de flesta kan acceptera.

e Oppningstiderna fér bron déver Bomarsund bor anpassas efter skolbarnens schema och
kollektivtrafiken.

Vid val av alternativ 1 — nordlig dragning

e Engang- och cykelbana anldggas pa de vagstrackor man behover fardas pa vagen innan
anslutningen till den befintliga Sundsvagen. Det innebar strackan fran Bomarsundsbron
oOsterut till anslutningen med gamla Sundsvagen, respektive fran sista anslutningen fran
Sundsvagen och till Prastobron.

e En gang- och cykelbana bor ocksa byggas pa den gamla vagen for att skapa en trygg
trafikmiljo for fotgangare och cyklister i samhallet.

e Det viktigt att styra genomfartstrafiken till den nya vagen, och inte genom samhillet. Detta
kan ske med skyltning, hastighetsreglering kombinerat med farthinder pa Sundsvagen.

e Hastighetsdampning pa befintliga Sundsvagen genom de bebyggda delarna ar att
rekommendera for att bade skapa en mer trafiksaker miljo.

Vid val av alternativ 2 — befintlig dragning

e Hastighetsbegrdnsningen pa strackan bor ses over. For att 6ka trafiksdakerheten pa strackan
ytterligare och gora det sakert att passera vid exempelvis busshallplatser kan
hastighetsbegransningen sdnkas. Detta gor ocksa att bullret begréansas.

Sociala virden - Sammanfattande bedémning

Att trafiksakerheten for oskyddade trafikanter forbattras langs med Sundsvagen bedéms medfora
positiva konsekvenser, forst och framst for gaende och cyklister men ocksa att bostadsomradet
kan komma att upplevas som mer attraktivt att flytta till. Vagalternativ 1 bedoms medfdra storre
positiva konsekvenser dn vagalternativ 2 eftersom genomfartstrafiken da forsvinner fran
Sundsvagen. Inte minst forbattras trafiksakerheten for de skolbarn som aker buss till skolan.
Utover att det ar positivt for de som bor i omradet idag kan det ocksa innebéra att det blir mer
attraktivt for barnfamiljer att flytta till Prasto. Vagalternativ 1 medfor ocksa att boendemiljon
forbattras vad galler buller vilket inte ar fallet med vagalternativ 2. Vagalternativ 2 bedoms dock
medfora att mojligheterna att anvanda skogsomradet for rekreation begransas.

Att mojligheterna till arbetspendling och att férutsattningarna for transporter av varor och gods
forbattras med en bro 6ver Prastosund bedoms medfdra positiva konsekvenser. Att det blir
|attare att arbetspendla kan 6ka attraktiviteten eller mojligheten att bosatta sig, eller valja att bo
kvar i Vardo kommun. Att forutsattningarna forbattras for transporter kan medfora att fler
arbetstillfallen kan skapas. Den viktigaste och mest sannolika konsekvensen bedoms dock vara att
moijligheterna till ett smidigare vardagsliv forbattras, exempelvis att det blir billigare och enklare
att frakta ut varor och att livsmedelsaffaren och annan handel och service far battre
forutsattningar. Detta kan ocksa paverka attraktiviteten att bosatta sig i Vardé kommun.

e Sammanfattningsvis bedéms vad galler de alternativa vdagdragningarna att alternativ 2
genom skogen ar bast ur boendemiljosynpunkt.
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6 Alternativ

6.1 Nollalternativet

Enligt Landskapslag (2006:82) 2 kap. 4 § ska i en MKB inga "en beskrivning och analys av
nollalternativet, det vill sdga en analys av sGdan milijpdverkan som féljer av att ett projekt inte
genomfoérs eller att en plan eller ett program inte fullféljs”.

I nollalternativet antas att Prastobron inte byggs och linfarjan darmed ar kvar. Den pagaende
trenden med en avtagande serviceniva i skargardstrafiken kan dven vara aktuell har och majligen
har linfarjan langre pauser i trafikeringen. Vidare antas att Sundsvagen kvarstar med samma
utformning som idag. Bomarsundbron daremot antas i nollalternativet ha ersatts med en ny bro,
eftersom den dnda behoéver bytas ut. Trafikbkningen antas vara lika stor som i
utbyggnadsalternativet, dvs att strackan trafikeras med 640 istallet for dagens 600 fordon per
arsmedeldygn.

Naturmiljo, kulturmiljé och landskapsbild

Utan utbyggnad av projektet sker i huvudsak inga fysiska intrang i natur- och kulturmiljoer eller
forn- och kulturlamningar. Undantaget ar vid Bomarsund dar den nya bron, framst under
byggskedet, riskerar att paverka vissa arkeologiska lamningar och naturobjekt med vissa
naturvarden. Det bor finnas mojlighet att undvika skada genom atgarder och hansyn under
byggskedet. Negativa konsekvenser bedoms dnda uppsta pa kulturmiljon eftersom bron kommer
bli storre an dagens och riskera att ge ett mer storskaligt intryck (se vidare beskrivning under 5.1).

Naturmiljoerna blir i stort opaverkade, men det kan inte uteslutas att avverkning till f6ljd av
skogsbruk kan ske. Varden kopplade till havd och skétsel, till exempel de artrika vagkanterna, kan fa
bade 6kade eller minskade varden beroende pa vilken skétsel som kommer ske. Fagelfaunan
beddms inte fordndras jamfort med idag, utéver de forandringar som kan ske till f6ljd av generella
miljoférandringar i skargarden med betydelse for faglar.
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ReKkreation och friluftsliv

| nollalternativet ser omradet ut som det gor idag, och ingen fysisk férandring sker som paverkar
maijligheten till rekreation och friluftsliv. Beroende pa vilken typ av bro som byggs éver Bomarsund
(6ppningsbar eller icke 6ppningsbar), kan battrafiken antingen fa forbattringar eller ett oférandrat
lage jamfort med idag. Blir den 6ppningsbar blir Bomarsund dven tillgangligt for storre batar.
Prastosund kommer inte ha nagra begransningar i hojd eftersom ingen bro 6ver sundet byggs.

Vattenmiljo

Vid Prastosund kommer vattenmiljén vara opaverkad jamfort med idag. En ny bro 6éver Bomarsund
kommer ddremot innebéara ungefar samma konskevenser som beskrivs for detta omrade under
vattenavsnittet (kap 5.4). Kortfattat kan sdgas att det under anlaggningsskedet av bron riskerar att
uppkomma negativa konsekvenser. Dessa kan mildras eller helt undvikas genom skyddsatgarder.
Vidare kommer habitat férsvinna under brostdden, samtidigt som de nya konstruktionerna kan bli
nya potentiella livsmiljoer vilket ar positivt. Modelleringar av férandringen av
vattengenomstromning genom sundet indikerar att de medfor enbart en mycket liten, eller
moijligtvis forsumbar, stérning av Lumparns vattenutbyte.

Ovan beskrivna konskevenser forutsatter emellertid att bron byggs med stdd i vattnet. Om bron
byggs som icke 6ppningsbar bor brostdd i vattnet kunna undvikas och dven om vissa negativa
konskevenser kommer att uppsta tillfalligt under byggskedet, bedoms de bli mindre utan brostod
dn med. Vidare kommer inte nagra férandringar av vattenflodet genom sundet att ske.

Buller samt risk och sikerhet

Trafikbullernivaerna i nollalternativet ar i princip desamma som i dagslaget eftersom den
trafikokning pa cirka 6 % som berdknas ske fram till 2026 inte har nagon namnvard paverkan pa
bullernivaerna.

For riskaspekter kopplade till transporter av farligt gods, finns ingen namnvard skillnad jamfort med
nuldget. Aven trafiksakerheten — eller bristen p& den for vissa trafikantgrupper - bedéms bli
likvardig idag, om inga sdkerhetshéjande atgarder genomfors utmed Sundsvagen. Vid Bomarsund
kommer trafiksakerheten med avseende pa oskyddade trafikanter emellertid forbattras i
nollalternativet jamfort med idag eftersom bron breddas och ger utrymme aven for fotgangare och
cyklister.

Klimatpaverkan

Nollalternativet medfor hégre bransleforbrukning och storre koldioxidutslapp an projektet
eftersom linfarjan blir kvar i drift. | nollalternativet kommer byggnationen av Bomarsundbron bidra
med utslapp motsvarande cirka 1400 ton och ddrmed blir de totala utslappen fran farjan under
aren 2020-2030, samt bygget cirka 7000 ton. Aven inrdknat byggnation av Prastébron och ny eller
breddning av vag, samt 6kningen av utslapp till foljd av langre bilvag pa bro, berdknas
nollalternativet medféra cirka 1000 ton mindre koldioxid under aren 2020-2030.

Sociala konsekvenser

Eftersom nollalternativet innebar att ingen ny bro 6ver Prastésund byggs, bestar dagens
forutsattningar for exempelvis pendling och andra transporter. En eventuellt sémre trafikering av
linfarjan kan dock férsamra forutsattningarna. Ingen bro kan medféra att manniskor inte vill
etablera sig eller bo kvar ute pa Tofto/ Vardo i samma utstrackning som med en bro. Detta skulle i
forlangningen kunna leda till en féorsamrad befolkningsutveckling. | vilken omfattning detta kan ske
ar svarbedomt och beror pa manga faktorer. Att flytta till Prasto eller Vardo och etablera sig eller
att kunna bo kvar férutsatter bland annat att man har majlighet att férsorja sig, antingen pa plats
eller med rimliga pendlingsmojligheter till annan ort samt att det finns grundlaggande service,
exempelvis livsmedelsaffar, barnomsorg och skola. Det naringsliv framst ute pa Vardo som ar
beroende av transporter riskerar att pa sikt paverkas negativt. En annan faktor for bendagenheten
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att bosatta sig pa Prasto ar trafiksituationen. Om inga atgarder for trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter gors kan detta mojligen gora att framforallt familjer med barn inte vill etablera sig pa
platsen.

For boendemiljon i omradet bedéms nollalternativet i 6vrigt inte medféra nagra storre forandringar
jamfort med idag, exempelvis med avseende pa buller och majlighet till rekreation.

6.2 Bortvalda alternativ

Under forstudien till kortruttsprojketet och pa avgransninssammantradet med allménnheten
presenterades nagra andra alterntiv som har avforts av olika skal. | nedanstaende Figur 6.1 visas
alterntiven och beskrivning av motiven till respektive avforande foljer darefter.
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Figur 6.1 Tidigare studerade, men nu bortvalda, alternativ.

Alternativ viglinje pa norra Prasto

Denna vaglinje foljer den befintliga Sundsvagen en langre stracka an nu géllande forslag. Efter cirka
350 meter efter Bomarsundbron viker vaglinjen av in i skogen for att langre Osterut sedan bdja
tillbaka ner i riktning mot farjefastet och Prastosund.

Denna vaglinje korsar en privat fastighetsmark vid en fastighet och hamnar relativt nara flera
bostadshus i vastra delen av Prasto. Detta riskerar att medféra bullerstorningar. | princip hela
strackan gar genom obruten mark, visserligen utan nagra hoga naturvarden. Sammantaget bedéms
konsekvenserna av detta alternativ bli sa pass mycket storre an det nordliga alternativ (alternativ 1)
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som utretts i MKB:n, att det inte ansetts motiverat att arbeta vidare och gora en fullskalig
konskevensbedomning for forslaget. Alternativet avfors darfor.

Tva alternativa ligen for Priastobron

Tva andra broldgen presenterades i tidigare material, ett mellanlage cirka 90 meter séder om
dagens linfarjfaste, och ett mer sydligt Iage ytterligare cirka 60 meter sdderut. Bada alternativ gér
stora intrang pa privat fastighetsmark. En familj dger bada fastigheter narmast farjfastet och genom
att ga i det sydliga laget, gbér man inte bara intrang pa fastigheten, utan delar dven upp och skar av
de tva fastigheterna som bada ar forsedda med byggnader. Det sydliga laget korsar i princip direkt
huvudbyggnaden. Bada alternativ bedéms ge for stora negativa konsekvenser for enskilda boende
och avfors darfor.
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