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1. Bakgrund och nulage

1.1.Férordning (EU) 2023/1805 om anvindning av fornybara och koldioxidsnala branslen fér

sjofart

Europaparlamentets och radets férordning 2023/1805 om anvandning av fornybara och koldioxidsnala
branslen for sjofart! forutsétter att containerfartyg och passagerarfartyg fran och med 2030 anvander
landstromsforsorjning nar de ligger fortdjda i vissa hamnar. Skyldigheten att anvénda landstréom tillampas pa
hamnanlép som varar minst tva timmar for containerfartyg och passagerarfartyg. Fran och med den 1 januari
2030 tillampas skyldigheten i hamnar som hor till tillampningsomradet for forordning (EU) 2023/1804, och
frdn och med den 1 januari 2035 ocksa i hamnar som inte omfattas av denna férordning, om kajen ar
utrustad med tillganglig landstromsforsorjning. Skyldigheten géller dock inte fartyg som i hamn anvander de
utslappsfria teknologier som anges i bilaga Il till forordningen, sasom vind- och solenergi som produceras
ombord. Skyldigheten tillampas inte heller pa de situationer som fértecknas i férordningen, nar fartyget inte
kan ansluta till landstromsforsorjning. Fartyg ska fére hamnanlop underratta den behdriga myndigheten eller
nagon annan behdrigt befullméktigad instans om sin avsikt att ansluta till landstromsférsdrjning och om sitt
forutsedda behov av el, eller alternativt om sin avsikt att anvénda utslappsfri teknologi. Den behoriga
myndigheten eller en annan behdrigt befullmaktigad instans ska bekrafta for fartyget huruvida anslutning till

landstromsforsorjning ar tillganglig.

Férordning 2023/1805 tillampas inte pa orlogsfartyg, hjalpfartyg, fiskefartyg, fiskberedningsfartyg, primitivt
konstruerade trafartyg, fartyg som inte har mekanisk framdrivning, eller fartyg i statens tjanst som inte
anvands kommersiellt. | férordningen ges medlemsstaterna mandverutrymme vid genomférandet genom att
de ges mojlighet att bevilja vissa passagerarfartyg specialbemétande i form av tidsbegréansade undantag for
de mest perifera regionerna, sméa dar och omrédden som ekonomiskt &r véldigt beroende av sina forbindelser.
Dessutom har medlemsstaterna getts provningsratt i frdga om utvidgandet av skyldigheterna for fartyg vid

kaj till att ocksa omfatta containerfartyg och passagerarfartyg som ligger for ankar.

' Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/1805 av den 13 september 2023 om anvandning av férnybara och
koldioxidsnala branslen for sjotransport och om andring av direktiv 2009/16/EG
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Genom forordningen infors ett system fér dvervakning, rapportering och verifiering for tillsyn éver
iakttagandet av forordningen i forhallande till den faststallda rapporterings- och kontrollperioden. For
fullgérande av skyldigheterna enligt férordningen anvands en elektronisk databas som kommissionen
inrattat, till vilken foretag, kontrollorer, behériga myndigheter, klassificeringssallskap, nationella

ackrediteringsorgan, Europeiska sjosakerhetsbyran och Europeiska kommissionen har tillgang till.

| forordningen foreskrivs det om straffavgifter for fartyg som har regelvidriga hamnanlép. Medlemsstaterna
ska stréva efter att anvéanda eventuella inkomsterna av straffavgifter eller deras penningvarde for utveckling

av fornybara och koldioxidsnala branslen inom sjofartssektorn.

| forordningen foreskrivs det om de uppgifter som tillkommer den behériga myndigheten. Forordningen
forutsatter att det foreskrivs om de myndighetsuppgifter genomférandet av forordningen forutsatter och om

pafoljder for asidosattande av skyldigheterna enligt forordningen.

1.2.Foérordning 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel vad galler

sjofarten

Enligt artikel 9.1 i Europarlamentets och radets forordning 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa drivmedel? ska medlemsstaterna sékerstélla att en viss minimiméangd landstrémsférsérjning
tillhandahalls senast den 31 december 2029 i de TEN-T-kusthamnar dar det genomsnittliga arliga antalet
hamnanl6ép per fartygstyp overskrids. Det genomsnittliga arliga medeltalet hamnanlop berdknas for fartyg pa
mer &n 5 000 bruttoton under de senaste tre aren. | frdga om containerfartyg ska antalet hamnanlép under
de tre senaste aren i genomsnitt éverskrida 100, for ro-ro-passagerarfartyg och havsgaende
hoghastighetspassagerarfartyg 40 och for andra havsgaende passagerarfartyg 25. Om det antal hamnanlop
som anges ovan overskrids, ska landstromsforsorjning tillhandahallas for minst 90 % av de hamnanlépen.
Enligt artikel 9.2 i férordningen ska hamnanl6p av fartyg som avses i artikel 6.5 a, b, ¢, e och g i férordning
(EU) 2023/1805 inte beaktas vid faststallande av det totala antalet hamnanlop av fartyg som ar fortdjda vid
kaj i den berdrda kusthamnen. Det ar exempelvis frdga om hamnanldp under tva timmar eller om att fartyget
tacker sitt behov av el s lange det ligger i hamn med ndgon annan utslappsfri teknologi an

landstromsforsorjning.

1.3. Rapportering, 6vervakning och verifiering enligt férordning 2023/1805 och férordning
2015/757 (MRV-forordningen)

Enligt forordning (EU) 2015/757 om &vervakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslapp fran
sjotransporter (nedan MRV-férordningen)? ska medlemsstaten ha en ansvarig administrativ myndighet. Enligt
artikel 3p ar en ansvarig administrerande myndighet den administrerande myndigheten for ett rederi som
avses i artikel 3gf i direktiv 2003/87/EG (utslappshandelsdirektivet). Kommissionen har till

kommunikationsministeriet i riket angett att det ar mojligt enligt utslappshandelsdirektivet att utse en eller

2 Europaparlamentets och rddets férordning (eu) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av infrastruktur
for alternativa drivmedel och om upphéavande av direktiv 2014/94/EU.
3 Se bl.a. artiklarna 3p, 6.6-6.8, 7.4-7.5, 11.1-11.2 och 11a.
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flera ansvariga administrativa myndigheter for fartyg. For ytterligare information om MRV-férordningen och
bedémning av behorighetsfragan se Bilaga 1.

Genom férordning 2023/1805 infors och regleras ytterligare system for évervakning, rapportering och
verifiering for tillsyn 6ver iakttagandet av férordningen i forhallande till den faststallda rapporterings- och
kontrollperioden. Enligt forordningen ansvarar foretagen for att 6vervaka och rapportera mangden och typen
av energi som anvands ombord samt annan relevant information for att det ska kunna visas att de
gransvarden for vaxthusgasintensiteten i den energi som anvands ombord av ett fartyg och som faststalls i
forordning 2023/1805 efterlevs. Reglerna om dvervakning, rapportering och verifiering av utslappsuppgifter
baseras i tillampliga delar pa bestammelser enligt MRV-férordningen. Vid utgangen av augusti 2024 ska
féretagen ha lamnat in en Overvakningsplan till kontrollorerna, av vilken det framgar vilken metod de valt for
att dvervaka och rapportera mangd, typ och emissionsfaktor for fartygens energianvandning ombord.
Utslappsuppgifterna ska lamnas enligt de emissionsfaktorer som anges i bilaga 2 till férordningen. Pa
utslappen tillampas de normalvarden for emissionsfaktorer som anges i en bilaga till férordningen eller
faktiska och certifierade emissionsfaktorer som omfattar utslapp fran kalla till tank (well-to-tank) och fran

tank till kélvatten (tank-to-wake). Ocksa alternativa branslen som anvénds ombord ska certifieras.

Foretaget ska kontrollera dvervakningsplanen minst en gang per ar. En oberoende och ackrediterad
kontrollor ska i enlighet med verifieringsforfarandet beddéma om dvervakningsplanen uppfyller de krav som
faststalls i forordningen. Dessutom staller forordningen krav pa att kontrolléren ska underratta som
andringar i évervakningsplanen. Overvakningsplanerna registreras i den databas som anges i férordningen.
Uppgifterna ska sammanstéllas arligen och fére utgangen av kontrollperioden den 31 januari lamnas till
kontrolloren (det FuelEU-intyg som avses i artikel 19.3 i forordningen). Utifran intyget fran foretaget
genomfor kontrolldren en berdkning enligt férordningen och meddelar uppgifterna till féretaget samt for

fore utgangen av kontrollperioden fora in FuelEU-intyget i den databas som avses i forordningen.

Enligt artikel 27 i férordning 2023/1805 ska medlemsstaterna utse en eller flera behériga myndigheter som
ska ansvara for tillampningen och kontrollen av efterlevnaden av férordningen. De behériga myndigheternas

namn och meddelas kommissionen.

Medlemsstaterna behdver dérmed ha en eller flera behériga myndigheter enligt bdde MRV-férordningen och
férordning 2023/1805.

1.4.Rikets lag om andringar av miljéskyddslagen for sjofarten

Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om @ndring av miljéskyddslagen for sjofarten och
vissa andra lagar samt till lagar om Hongkongkonventionen och @ndringar i MARPOL-konventionen och
Londonprotokollet (hddanefter regeringens proposition om andring av miljoskyddslagen for sjéfarten)
ldmnades till riksdagen i oktober 2024 och riksdagen gav sitt svar i december dar lagforslagen i regeringens
proposition godkéndes*. Andringen av miljéskyddslagen tradde i kraft 1.1.2025 (FFS 1116/2024).

4 Regeringens proposition hittas péa riksdagens hemsida hir,
https://www.eduskunta.fi/SV/vaski/KasittelytiedotValtiopaivaasia/Sidor/RP_178+2024.aspx
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Som en del av dndringarna i miljoskyddslagen for sjofarten infors kompletterande bestammelser till
férordning 2023/1805 om anvandning av fornybara och koldioxidsnala bréanslen for sjofart nationellt.
Forordningen forutsatter att en behorig myndighet utses och att bestammelser om pafdljder enligt
forordningen utfardas. | miljoskyddslagen for sjofarten infors darfor att hamninnehavaren bemyndigas att
skota myndighetsuppgifter i anslutning till fartygs anvandning av landstromsforsérjning. Dessutom infors ett
sa kallat 6-undantag i Finland pa det satt som férordningen tillater. Till miljoskyddslagen for sjofarten fogas
darutover en skyldighet for hamninnehavare att sékerstalla tillgangen pa landstromsforsorjning i enlighet
med férordning 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel. Genom bestdammelserna
kompletteras forordningens krav pd medlemsstaterna att sakerstalla att en minimiméangd
landstromsforsorjning tillhandahalls i TEN-T-néatets kust- och inlandshamnar.

| andringen av miljoskyddslagen for sjofarten férs dven in bestdammelser om behérig administrativ myndighet
enligt MRV-férordningen samt férordning 2023/1805. Enligt 12 kap. 2 § 4 mom. &r Transport- och
kommunikationsverket utsedd till behdrig myndighet. Utndmningen innebar att Transport- och
kommunikationsverket ansvarar fér den behdriga myndighetens uppgifter enligt forordning 2023/1805 och

den administrativa myndighetens uppgifter enligt MRV-férordningen.

Enligt regeringens proposition om andringar av miljoskyddslagen for sjofarten innefattar
myndighetsuppgifterna vad galler specifikt férordning 2023/1805 féljande: 1) att en behérig myndighet som
upptacker bristande dverensstdmmelse i en kontrollérs verksamhet inom ramen férordningen enligt artikel
14.4 ska underratta den behoériga myndigheten i den medlemsstat vars nationella ackrediteringsorgan har
ackrediterat kontrolloren, 2) att enligt artikel 14.4 begara att det nationella ackrediteringsorganet beaktar
information som den fatt av en behorig myndighet i en annan medlemsstat som en del av sin
overvakningsverksamhet, 3) mojligheten enligt artikel 17 att utfora ytterligare kontroller pa fartyg som hor till
foretag under dess administration, 4) att enligt artikel 20.4, om ett fartyg inte har ndgot hamnanlép i unionen
under rapporteringsperioden och har lanat ett forskott pa dverensstimmelsedverskottet under den
foregdende rapporteringsperioden, underrétta det berdrda féretaget om beloppet for den sa kallade FuelEU-
straffavgiften (avgift pa grund av vaxthusgasintensitet och avgift for forsummelse av skyldigheten att
anvanda landstromsforsorjning om vilka det foreslas ingad bestammelser i 7 b kap. i miljéskyddslagen for
sjofarten), 5) skyldigheten enligt artikel 22.2 och 22.5 att utfarda ett sa kallat FuelEU-dokument om
Overensstammelse for fartyg som har betalat FuelEU-straffavgifter fartyget och registrera det utfardade
FuelEU-dokumentet om dverensstammelse i FuelEU-databasen, 6) skyldigheten enligt artikel 23.7 att
registrera de atgarder som beror paférande av straffavgifter i den databas som avses i artikel 19, 7)
behdrigheten enligt artikel 25.3 att utfarda en utvisningsorder for ett fartyg som fér ndgon annan stats flagg
som ligger i finsk hamn och som underlater att fullgéra den skyldighet som anges i artikel 24 under tva eller
flera pa varandra féljande rapporteringsperioder och om andra atgarder for kontroll av efterlevnad inte har
kunnat sakerstalla efterlevnaden av férordningen samt skyldigheten att via den databas som avses i
forordningen underratta kommissionen, dvriga medlemsstater och den berdrda flaggstaten om denna order,
8) skyldigheten enligt artikel 25.5 att anmaéla sanktioner mot ett visst fartyg fran en medlemsstats sida till
kommissionen, évriga medlemsstater och den berdrda flaggstaten genom den databas som avses i artikel 19,
och 9) skyldigheten enligt artikel 26 att utféra provning av de berakningar och atgarder som en kontrollor
som ar ackrediterad i Finland meddelat enligt férordningen om anvéndning av fornybara och utslappssnala

branslen for sjotransport.
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2. Behorighetsbedémning
2.1.Behorighetsbedomning i samband d@ndring av miljoskyddslagen for sjofarten

Landskapsregeringen gav 14 juni 2024 remissutldtande om regeringens proposition till riksdagen med
forslag till lagar om andring av miljéskyddslagen for sjofarten och vissa andra lagar samt till lagar om
Hongkongkonventionen och andringar i MARPOL-konventionen och Londonprotokollet.
Landskapsregeringen utférde behérighetsbedémningar i samband med behandlingen av

landskapsregeringens remissutlatande. Nedan aterges bedomningarna.

Lagstiftningsbehérighet

Landskapet Aland har enligt 18 § 10, 21 och 22 punkterna sjdlvstyrelselagen
lagstiftningsbehdrighet i fraga om natur- och miljévdrd, friluftsliv, vattenrdtt, battrafik samt
ndringsverksamhet. Landskapet har dven lagstiftningsbehérighet i frGga om kriminaliseringar
inom réttsomraden som hor till landskapets lagstiftningsbehérighet enligt 18 § 25 punkten i
sjdlvstyrelselagen. Riket har enligt 27 § 13 punkten sjdlvstyrelselagen lagstiftningsbehérighet i
fraga om handelssjéfart samt farleder fér handelssjéfarten.

Landskapsregeringen anser att grdnsdragningen mellan miljévdrd och handelssjofart inte dr
tydlig. Grénsdragningen av behérigheten mellan riket och Aland har utvecklats de senare dren,
séirskilt i samband med rikets och Alands implementering av de miljé- och klimatrelaterade EU-
rdttsakter som berér sjéfart och andra omrdden som annars dr rikets behdrighet, exempelvis EU:s
utsldppshandelssystem for anldggningar, luftfart och sjéfart. | miljéskyddsédrenden som gdller
sjéfarten har behérighetsfordelningen mellan landskapet och riket vanligtvis granskats bland
annat med avseende pd vem skyldigheterna gdiller och var det anses att skyldigheten fullgérs.
Exempelvis ordnandet av mottagning i hamn av avfall frdn fartyg och avldmningen av avfall i
hamnens mottagningsanordning ansetts héra till landskapets lagstiftningsbehérighet.
Miljérelaterade skyldigheter med anknytning till det normala opererandet av fartyg i
handelssjéfart har ansetts héra till rikets behérighet. Landskapsregeringen anser dock att hédnsyn
diven bor tas till syftet med lagstiftningen, ndgot som fdr stéd av Alandsdelegationens utldtande
om utsldppshandeln.” De féreslagna lagarna och dndringslagarna grundar sig till stor del i
miljoskydd. [...]

| sin tur anges i regeringens proposition om andring av miljoskyddslagen for sjofarten anges féljande om

behdrighetsfordelningen nar det géller lagforslagen:

Alands stéllning

[.]

Enligt 18 § i sjélvstyrelselagen fér Aland har landskapet lagstiftningsbehérighet bla. i fraga om
miljdvard (10 punkten), battrafik (21 punkten) och néringsverksamhet (22 punkten) samt

beldiggande med straff och storleken av straff inom réttsomrdden som hér till landskapets

> Alandsdelegationens utldtande nr 13/23 av den 10.2.2023, D 10 23 05 2.
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lagstiftningsbehdrighet (25 punkten). Enligt 27 § 13 punkten i lagen har riket
lagstiftningsbehdrighet i fraga om handelssjéfart samt farleder for handelssjofart. Enligt 59 b § i
sjdlvstyrelselagen for Aland bevaras férdelningen av behérigheten mellan landskapet och riket
ocksd vid verkstdllighet av unionsrétten. Aland har genomfort utsléippshandeln i frdéga om

anldggningar och luftfart.

De féreslagna bestimmelserna som kompletterar férordningen om anvéndning av férnybara och
koldioxidsndla brénslen for sjétransport och infrastrukturférordningen gdller miljévdrd, och
ddrfor hor de till landskapets lagstiftningsbehdrighet. Ocksd de féreslagna utsldppsforbuden har

ett miljévdrdssyfte.
2.2.Forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel

| regeringens proposition om andring av miljoskyddslagen for sjofarten anges att de foreslagna
bestammelserna som kompletterar forordning 2023/1804 géller miljovard, och darfér hor de till landskapets

lagstiftningsbehorighet. De bestammelser i propositionen som syftas pa finns i 7 a kap. 10 §.
2.3.F6rordning 2023/1805 om anvandning av férnybara och koldioxidsnala brénslen fér sjofart

| regeringens proposition om andring av miljoskyddslagen for sjofarten anges att de foreslagna
bestammelserna i lagforslaget som kompletterar forordning 2023/1805 géller miljovard, och darfér hor de till
landskapets lagstiftningsbehorighet. De bestammelser i propositionen som syftas pa finns bland annati 7 a
kap. 11 8.

| samma foérordning 2023/1805, och som implementeras genom andringarna i miljéskyddslagen for sjofarten,
finns dven det sa kallade 6-undantaget om befrielse i fraga om tillampningsomradet vad géller den energi
som fartyg anvander fram till den 31 december 2029 pa resor som trafikeras av andra passagerarfartyg an
kryssningspassagerarfartyg mellan en anlépshamn som omfattas av Finlands jurisdiktion och en annan sadan
i artikel 3.10 i néamnda férordning avsedd anldpshamn som omfattas av Finlands jurisdiktion som &r beldgen
pa en 6 med farre an 200 000 varaktigt bosatta, eller nar dessa fartyg befinner sig i en anlépshamn pa en

sadan 6.
2.4.0vriga bestimmelser kopplade till férordning 2023/1805

Utover de bestammelser som anges i avsnitt 2.2 och 2.3 ovan finns i bestdmmelser i om paféljdsavgifter,
inspektioner, tillsyn, myndighetsuppgifter och administrativa tvang och straffbestammelser kopplade till de
ovannamnda bestdmmelserna i 7 a kap. 10 och 11 §§ i bade 7 b kap. och 12 kap i miljéskyddslagen for

sjéfarten. Aven dessa bestammelser antas vara &landsk lagstiftningsbehérighet.
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2.5.Behorighetsanalys vad géller bestimmelserna om rapportering, 6vervakning och verifiering i
MRV-férordningen samt férordning 2023/1805

Infrastrukturavdelningen har for narvarande en behdérighetsdiskussion med kommunikationsministeriet om
de krav som stélls pa rederier och fartyg och behérig myndighet enligt MRV-férordningen® ska betraktas
som alandsk behdrighet eller riksbehérighet. MRV-forordningen innehaller detaljerade bestammelser for hur
rapporteringen och évervakningen av koldioxidutslapp ska ga till inom sjofarten. Syftet med MRV -
forordningen ar alltsa att skydda miljon genom att minska sjofartens utslappa av miljoskadliga amnen. Med
beaktande av detta &r landskapsregeringens utgadngspunkt att MRV-férordningen faller inom Alands
lagstiftningsbehorighet, eftersom det rér sig om natur- och miljovard enligt 18 § 10 punkten i
sjalvstyrelselagen. Detta utesluter inte att det kan finnas enskilda bestammelser som ar sa pass specifika,
detaljerade eller sarpraglade till sitt innehall, eller hora till ett fartygs normala drift, att de ska anses falla inom
rikets lagstiftningsbehdrighet. Se promemoria om behdrighetsbeddmningen enligt Bilaga 1.
Kommunikationsministeriet har aviserat att de begrundar att skicka en begaran om utlatande till
Alandsdelegationen foér att f& en bedémning om behérighetsférdelningen avseende bestammelserna i MRV -
forordningen. | regeringens proposition om andring av miljoskyddslagen for sjéfarten har vissa bestammelser
for komplettering av MRV-férordningen ocksa forts in, sdsom behorig myndighet och straffbestammelser om

man inte foljer rapporteringsskyldigheterna.

Infrastrukturavdelningen gér bedémningen att dven de 6vergripande kraven i férordning 2023/1805 géllande
systemet for Gvervakning, rapportering och verifiering for tillsyn dver iakttagandet av férordningen
antagligen faller inom alandsk behérighet pa samma grunder som MRV-férordningens bestdmmelser om
rapportering. Men aven i forordning 2023/1805 kan finnas enskilda bestémmelser och detaljregleringar som
ar sa pass specifika och detaljerade till sitt innehall, eller hora till ett fartygs normala drift, att de ska anses

falla inom rikets lagstiftningsbehorighet.

Infrastrukturavdelningen beddmer att de 6vergripande bestimmelserna om évervakning, rapportering och
verifiering vad galler bade 2023/1805 och MRV-forordningen faller inom aléandsk behérighet. Dock anses att
exempelvis detaljerade rapporteringskrav, detaljerade administrativa krav pa handelsfartyg, fartygssakerhet
och fartygstekniska krav som stalls pa fartyg i handelssjofart, och som anses ndrmast hora till normal drift av
fartyg, daven om de har att géra med miljovard och klimatfragor, kan argumenteras hora till det normala
opererandet av fartyg och darmed anses hora till rikets behdrighet. Detta galler sarskilt de fall da exempelvis
ett rapporteringskrav ingar i en kravhelhet eller lagstiftning dar det priméra syftet inte ar miljovard, men det
kan ocksa finnas sddana fall da& rapporteringskrav ingadr i en EU-rattsakt som primart handlar om miljovard
eller klimatforbattrande atgarder men dar rapporteringskravet byggs in i existerande rapporteringskrav
kopplade till ett fartygs normala opererande och drift och dar det primara syftet inte varit miljovard eller

klimatatgarder.

Behorighetsbeddmningarna vad galler miljokrav kopplade till handelssjéfarten har till viss del utvecklats

genom aren, vilket kan harledas fran de behodrighetsbedémningar som har gjorts i enskilda

6 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om 6vervakning, rapportering och
verifiering av koldioxidutslapp fran sjotransporter och om éndring av direktiv 2009/16/EG
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regeringspropositioner (se Bilaga 2 fér en sammanfattad genomgang) jamfért med Alandsdelegationens
senaste bedémning av behdrighetsférdelningen mellan riket och Aland med avseende utsldppshandeln for

sjofarten.

Med Alandsdelegationens behérighetsbedémning géllande drendet om utslappshandel fér handelssjofart
fran forra aret i farskt minne, och de behérighetsdiskussioner som férs med anledning av MRV-férordningens
bestammelser, finns det en utvecklad forstaelse om gransdragningar i behorighetsférdelningen mellan riket
och Aland som géllande lagstiftningsomraden som rér miljévéard och handelssjéfart. Infrastrukturavdelningen
rekommenderar anda att det analyseras, antingen innan eller i samband med beredningen av
lagframstallningen, huruvida landskapsregeringen ska begara utldtande frén Alandsdelegationen vad galler
lagstiftningsbehdrigheten med hanvisning till bestdmmelserna om évervakning, rapportering och verifiering i
bade 2023/1805 och MRV-férordningen.

3. Forslag till lagstiftningsatgarder

Infrastrukturavdelningen foreslar att vissa bestammelser i miljoskyddslagen for sjéfarten (FFS 2009/1672) tas
in som blankettlagstiftning i en ny landskapslag om tillampning av vissa bestammelser i rikets miljéskyddslag.
Det vore dven mgjligt, som ett alternativ, att fora in motsvarande bestammelser med fulltext i en ny
landskapslag. Infrastrukturavdelningen bedémer dock att bestammelserna som kompletterar férordning
2023/1804 och férordning 2023/1805 i 7 a kap. 10 och 11 8§ i rikets miljoskyddslag for sjofarten bor
implementeras genom blankettbestammelse for att effektivt implementera de namnda férordningarnas
bestammelser vad géller de omraden som hor till landskapets lagstiftningsbehdrighet samt for att skapa
likvérdiga bestimmelser och férhéllanden mellan TEN-T-hamnarna pé Aland och riket. Bestammelserna i

miljoskyddslagen for sjofarten som syftas pa finns framfor allt i 7 a kap. 10 §

10 § Skyldigheter i fraga om tillhandahdllande av landstrémsférsérining i hamn
Hamninnehavaren ska sékerstidlla att fartyg tillhandahdlls landstrémsférsérjning { hamnen i
enlighet med artiklarna 9 och 10 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 om
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphdvande av direktiv
2014/94/EU.

ochi7akap. 118§

11 § Hamninnehavarens uppgifter i anslutning till fartygs anvindning av landstrémsférs6rining
Efter att ha mottagit den information om anslutning till landstromsférsérining som avses i artikel
6.8 forsta stycket i férordningen om anvdndning av férnybara och koldioxidsnala brdnslen for
sjotransport, ska hamninnehavaren bekrdfta for fartyget huruvida anslutning till
landstrémsférsérjning finns tillgénglig.

Hamninnehavaren ska utan onédigt dréjsmal bestémma och i den databas som avses i artikel 19
{ den férordningen féra in uppgifter om

1) huruvida pd fartyget ska tillimpas ndgot av de undantag som anges i artikel 6.5 i den

férordningen,
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2) huruvida fartyget uppfyller kraven i artikel 6.7 och 6.2 i den forordningen, om inget av
undantagen i artikel 6.5 i den forordningen dr tilldmpligt.
Pa den som skéter uppgifter enligt T och 2 mom. tillimpas bestimmelserna om straffrdittsligt

tignsteansvar. Bestimmelser om skadestdndsansvar finns i skadestandslagen (412/1974).

Det kan konstateras att artikel 10 i forordning (EU) 2023/1804, som namns i 10 § ovan, handlar om

inlandshamnar, varfor den artikeln inte behdver implementeras i landskapet.

Tillhérande bestammelser om pafoljdsavgifter, inspektioner, tillsyn, myndighetsuppgifter och administrativa
tvang och straffbestammelser i bade 7 b kap. och 12 kap i miljéskyddslagen for sjofarten kopplade till

ovannamnda bestammelser i 7 a kap. 10 och 11 §§ bor dven infoéras i den nya blankettlagen.

Infrastrukturavdelningen féreslar dven att det under lagberedningsskedet beddéms huruvida (for att
sdkerstalla en rattvis konkurrens mellan hamnarna i landskapet) Ldngnas hamn bor tas med i
tillampningsomradet for bestammelserna, dven om hamnen fér narvarande inte hor till TEN-T-natet och
tillampningsomradet for forordning (EU) 2023/1804.

Infrastrukturavdelningen foreslar darutdver att ytterligare behdrighetsanalys- och bedémning utférs huruvida
lagstiftningsomradet for bestdmmelserna om Gvervakning, rapportering, verifiering och myndighetsuppgifter
kopplade till bade 2023/1805 och MRV-férordningen faller inom aléandsk lagstiftningsbehorighet. Det bor
aven utféras en beddmning huruvida det i sa fall &r andamalsenligt att landskapet for in
blankettbestammelser som kompletterar férordning 2023/1805 samt MRV-férordningen vad galler specifikt
dessa delar. Samma analys och beddmning bér dven utforas avseende bestimmelsernai 7 a kap. 9 §
miljoskyddslagen for sjofarten géllandet det sa kallade 6-undantaget och befrielse i fraga om
tillampningsomradet fér férordningen om anvéndning av fornybara och koldioxidsnala branslen for

sjotransport.

Om det under arbetet med lagframstallningen foreslas att det i landskapslagstiftning fors in kompletterande
bestammelser till bade férordning 2023/1805 och MRV-férordningen vad galler behdrig myndighet pa Aland
bér den behdriga myndigheten pa Aland bli Alands landskapsregering.

4. Motiveringar och malsattningar

| regeringens proposition om andring av miljoskyddslagen for sjofarten star det uttryckligen att den inte
behandlar hamnar pa Aland eftersom Alands landskapsregering i en promemoria om 55 %-paketet som den
ldmnade till kommunikationsministeriet den 12 april 2022 anser att krav som galler hamnarna i Eckerd och
Mariehamn med std av 18 § 10 punkten i sjalvstyrelselagen for Aland hér till landskapets

lagstiftningsbehdrighet.

Eftersom Aland inom &landsk lagstiftningsbehdrighet i dag saknar kompletterande bestammelser géllande
hamnarnas roll och ansvarsaktdrer samt bestammelser om behdrig myndighet, tillsyn och straffbestdammelser
nar det galler férordningarna (EU) 2023/1804 och (EU) 2023/1805 samt MRV-forordningen, finns det ett
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behov av att genom landskapslag inféra bestammelser om dessa kompletteringar dven pa Aland.
Beddmningen &r att kompletterande bestammelser till férordningarna behdvs for att effektivt implementera
de namnda férordningarnas bestammelser vad galler de omraden som hor till landskapets
lagstiftningsbehdrighet samt for att skapa liknande forutsattningar och konkurrensférhallanden mellan TEN-
T-hamnarna pa Aland och riket. Det bér poéngteras att bestimmelserna om hamnar i ovanstaende
férordningar (EU) 2023/1804 och (EU) 2023/1805 ar tillampliga pa hamnar i TEN-T néatet, dock ar férslaget att
det under lagberedningen beddms huruvida dven Langnas hamn bor inga i forslaget. Det ar viktigt att det
skapas en rattvis konkurrens mellan de tre storre hamnarna pa Aland. P& Aland hér hamnarna i Eckerd

(Berghamn) och Mariehamn till TEN-T-natet, det 6vergripande nétet.

Ytterligare motiveringar och malsattningar gallande de inforda bestammelserna om komplettering av
forordning (EU) 2023/1804 och férordning (EU) 2023/1805 samt MRV-férordningen finns i regeringens

proposition om dndring av miljéskyddslagen for sjofarten.

5. Konsekvenser

Konsekvensanalyser med anledning av inférda bestdmmelser om komplettering av férordning (EU)
2023/1804 och férordning (EU) 2023/1805 samt MRV-férordningen finns beskrivna utifran ett nationellt
perspektiv (med vissa fér Aland sarskilt viktiga inslag) i regeringens proposition om &ndring av
miljéskyddslagen for sjofarten. Nedan beskrivs dock vissa konsekvenser géllande sarskilt férslagen om
komplettering av férordningarna (EU) 2023/1804 och (EU) 2023/1805.

5.1.Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1805

Det foreslas att det i landskapslag fors in blankettbestammelser om tillampning av vissa kompletterande
bestammelser till rddets forordning (EU) 2023/1805 i rikets miljoskyddslag om sjofarten (7 a kap. 11 §). Det
foreslas att hamninnehavaren ska bekrafta for fartyget huruvida anslutning till landstromsforsorjning finns
tillganglig och faststélla om pa fartyget ska tillampas nagot av de undantag som galler skyldigheten att
anvanda landstromsforsérjning och om fartyget uppfyller kraven fér anvandning av landstrémsforsorjning.
Hamninnehavaren ska ocksa fora in dessa uppgifter i den databas som avses i férordning (EU) 2023/1805.
Detta forslag tillampas pa hamnar inom TEN-T nétet i enlighet med férordningen, det vill sdiga Berghamn i
Eckerd och Mariehamns hamn, men det féreslas dven utredas huruvida kraven borde tillampas ocksa pa

Langnas hamn (se motivering ovan).

5.2.Europaparlamentets och radets férordning 2023/1804
Det foreslas att det i landskapslag fors in blankettbestdmmelser om tillampning av vissa kompletterande
bestammelser till rddets forordning 2023/1804 i rikets miljoskyddslag om sjofarten (7 a kap. 10 §). Det
foreslas att hamninnehavaren ska sékerstalla att fartyg tillhandahalls landstromsforsorjning i hamnen i
enlighet med artikel 9 i férordning 2023/1804. | princip foreslas det att de bestdmmelser som kompletterar
forordningen och som beror sjétransporter, som tas in i rikets miljéskyddslag for sjofarten, aven gors

tillampliga i landskapet.
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| sammanhanget kan det konstateras att forordning 2023/1804 &dven innehaller bestimmelser om annan
infrastruktur fér fornybar energi. Landskapsregeringen ar for narvarande i fard med att férbereda en
blankettlag om att ta i bruk rikets lag om infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel inom
transportsektorn (475/2024) som tratt i kraft 2024. Den nya blankettlagen planeras ersatta en aldre liknande
blankettlag, eftersom riket har upphéavt den tidigare gallande lagen. | den nya rikslagen foreskrivs det bland
annat om den behdériga myndigheten enligt kraven i férordning (EU) 2023/1804 och om dess uppgifter samt
om pafoljder till den del férordningen ger medlemsstaterna mandverutrymme. Forslaget ar att
landskapsregeringen blir tillsynsmyndighet, vilket bland annat innebar tillsyn for gemensamma tekniska
specifikationer enligt artikel 21 i (EU) 2023/1804. Bestammelserna enligt artikel 21 innefattar ocksa tekniska

specifikationer for infrastruktur for transporter till havs och pa inre farvatten.

Det kan konstateras att férordning (EU) 2023/1804 inte forutsatter att de skyldigheter som galler
landstromsforsorjning i kusthamnar och inlandshamnar i TEN-T-né&tet paférs nagon viss aktor. Den
forutsatter inte heller att det foreskrivs nationellt om tillsynen 6ver skyldigheterna, men for att sakerstalla ett
effektivt genomférande av férordningen pé Aland behdvs bestammelser om skyldigheterna. Dessutom
behover asidosattande av skyldigheterna leda till administrativa pafoljder som gor det maojligt att uppna ett

lagligt rattslage.

5.3.Beskrivning av nuldge for hamnarna
Nar fartyg ligger i hamn behdver de elenergi for att olika system ska fungera. Ett fartyg som lagt till i hamn
kan stanga av den maskin som ar avsedd for framdrift och producera den energi som beh&vs med en
hjalpmaskin med generator. Generatorutslappen fran hjadlpmaskiner medfér olika slags luftféroreningar och
lokala utslapp samt buller i ndromradet. Alternativt kan den elenergi fartyg behover i hamn produceras med
hjalp av landstromsforsorjning. Landstrom overfors fran hamnens elnét via en transformatorstation till en
matningspunkt for landstrom, fran vilken elen kan 6verforas mellan hamnen och fartyget med en

anslutningskabel.

Inledningsvis behdver det konstateras att Aland inte har ndgra anlép av containerfartyg éverhuvudtaget.
Darfor redovisas inte denna uppgift nedan for de olika hamnarna. Nedanstadende uppgifter ar hamtade fran

hamnarna.

Langnas hamn
Inom inrikestrafiken har fartyget Fjardvagen haft tillgang till landstrom redan i 20 ars tid. Fartyg i utrikestrafik

anvander inte landstrom eftersom de ligger i hamn en s kort tid. | L&ngnas hamn finns ingen

hdgspanningsledning.

Anldpen senaste fyra aren for passagerarfartyg over 5 000 BRT
Ar 2023 2022 2021 2020

Antal fartygsanlop 2.544 2.824 2.815 3.149
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Mariehamns hamn

Anl6p Passagerarfartyg, mer an 5 000 bruttoton:
2023 2022 2021 Snitt

2637 3676 3012 3108

Den stora avvikelsen 2022-2023 beror bland annat pa att farjan Rosella slutade att trafikera Mariehamn-

Kapellskar.

Mariehamns hamn &r en del av det 6vergripande TEN-T-natet, och darfér omfattas hamnen av skyldigheter
enligt férordning (EU) 2023/1804 och férordning (EU) 2023/1805. Aven utan reglering kan framtidens
sjotrafik behdva en storre elanslutning for landstrém eller laddning i Mariehamns hamn. Till exempel linjen
for pendeltrafik mellan Mariehamn och Kapellskar i Sverige kan tankas i framtiden fa en 16sning som innebar
storre behov av landstrom. Stora temporéara behov av eleffekt gar ocksa att tillgodose genom att lagra el i

ackumulatorer pa land.

For att tillgodose elbehovet har man i hamnen planerat att bygga en anslutning med en hdgre spanning an
for ndrvarande. Planen &r att den ska sakerstélla en effekt pa 9-10 MW, vilket dock kan jamforas med hela
ovriga Mariehamns behov. Férutom det stora effektbehovet medfor ocksa tarifferna vissa utmaningar.
Effektavgiften innebér att landstrém med nuvarande priser blir ett dyrare alternativ an el som produceras
med bransle. Dessutom ligger fartygen i hamn en sa kort tid att det finns praktiska hinder for anslutning till
landstrdm. Hamnen anlops ockséa av internationella kryssningsfartyg, i varierande grad beroende pa sdsong.
Dessa fartyg har egna tekniska krav pa anvandningen av landstrom, vilket forsvarar tillhandahallandet av
landstrom. Det ar en kostsam investering att mojliggdra anslutning till landstrém for fartyg som i nuldget inte

kan gora det.

Berghamn (Eckerd)

Det finns landstrom i Berghamn i Ecker6 for Eckerdlinjens passagerarfartyg. Liksom Mariehamns hamn hor
ocksa Eckerd hamn till det 6vergripande TEN-T-néatet. Utvecklingen och uppgradering av

landstrédmsanslutning anses vara viktig flera orsaker, bland annat av ekonomiska orsaker.

Elektrifieringen av trafiken mellan Eckerd hamn och Grisslehamn i Sverige ar den intressantaste I6sningen pa
lang sikt. P& kortrutterna mellan Aland och Sverige finns det méjligheter till energieffektiva I6sningar. Aven
med lagre fart tar resan inte langre an tva timmar, och elektrifiering ar en mojlig 16sning for att ersatta fossila
bréanslen. Flaskhalsen ligger i att uppgradera elnatet och anslutningarna i bade Eckerd hamn och

Grisslehamn. Uppfattningen ar att det behovs en effekt pa cirka 10-20 MW i Berghamn i Eckerd.

M/s Eckerd hamnanlop till Berghamn (passagerarfarja, dver 5000 bruttoregisterton)

Ar 2023 1 064 stycken

Ar 2022 917 stycken

Ar 2021 929 stycken
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5.4.Sammanfattning — hamnar
Pa det hela taget behover elanslutningarna starkas i alla tre hamnar. Ocksa skargardstrafiken kan behova
landstrém och/eller en laddningsméjlighet i Lingnas hamn. P& Aland éverlag medfér det stora utmaningar
att svara pa behoven i det elektrifierade samhallet genom att utveckla elinfrastrukturen. Utmaningarna gar

att |6sa genom samarbete och nya modeller bland annat for hantering av energikostnaderna.

Huruvida andra alternativa branslen blir vanligare beror pa marknaden och utvecklingen av
bransleproduktionen. De Viking Lines fartyg som for narvarande anvander naturgas bunkrar i andra hamnar
an i Mariehamn eller Langnas. En eventuell utveckling av en vatgasekonomi som bygger pa havsbaserad

vindkraft kan vécka intresse fér bunkring av vatgas pa Aland.

Till foljd av det genomsnittliga antalet anlop erfar landskapsregeringen att bade Berghamn och Mariehamns
hamn (eftersom dom ingar i det 6vergripande nétet i TEN-T-natet) kommer att inga i tillampningsomradet
for landstromsforsorjning enligt artikel 9 i infrastrukturférordningen. For att skapa ett rattvist konkurrenslage
foreslas att aven Langnas hamn tas med i tillampningsomradet for lagforslaget om tillampning av
bestammelserna i rikets miljoskyddslag om sjofarten vad galler komplettering av férordningarna (EU)
2023/1804 och (EU) 2023/1805 inom landskapets lagstiftningsbehorighet.



Sida 14 av 20

Bilaga 1

Behdrighetsfragan avseende
MRV-férordningen (EU)
2015/757

Datum: 20.3.2025

PB 1060, AX-22111 Mariehamn
registrator@regeringen.ax
+358 18 25 000
www.regeringen.ax



mailto:registrator@regeringen.ax
http://www.regeringen.ax/

Sida 15 av 20

Bakgrund
Infrastrukturavdelningen haller for narvarande diskussioner med kommunikationsministeriet,
justitieministeriet, rikets energimyndighet om sjofartens inférlivande i utslappshandelssystemet

och hur férvaltningsuppgifter med anledning av detta ska fordelas mellan Aland och riket.

Diskussionerna har under senare delen av 2024 och borjan av 2025 har dven berort
bestammelserna i Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015
om Overvakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslapp fran sjétransporter och om
andring av direktiv 2009/16/EG (hadanefter ”“MRV-férordningen”) eftersom férordningen ar en
integrerad del i utslappshandelssystemet for sjofartens del.

Det har i samband med diskussioner om MRV-forordningen uppstatt oklarheter kring huruvida
forordningens bestammelser faller inom rikets behérighet eller landskapets.

Denna promemorias syfte ar att utreda huruvida bestammelserna i MRV-férordningen ar att

hanfora till landskapets eller rikets lagstiftningsbehorighet.

Inledning
MRV-férordningen innehaller detaljerade bestammelser for hur rapporteringen och
overvakningen av koldioxidutsldapp ska ga till inom sjofarten.

| skal 12 i forordningen sags:

“Resultaten av samrdden med berérda parter och diskussionerna med internationella
samarbetspartner visar att en stegvis strategi for att inkludera utslépp frén sjé-
transporter i unionens atagande om att minska véxthusgasutsldpp boér tillémpas
genom inférandet av ett stabilt system for évervakning, rapportering och verifiering av
koldioxidutsldpp fran sjétransporter som ett forsta steg och prisséttningen av dessa

utsldpp i ett senare skede.”

Syftet med MRV-férordningen ar alltsa att skydda miljon genom att minska sjéfartens utslapp av
miljoskadliga @mnen. Med beaktande av detta ar utgangspunkten att MRV-forordningen faller
inom Alands lagstiftningsbehorighet, eftersom det ror sig om natur- och miljovard (se 18 § 10
punkten i sjdlvstyrelselagen). Detta utesluter inte att det kan finnas enskilda bestimmelser som ar
sa pass specifika och sarpraglade till sitt innehall att de ska anses falla inom rikets lagstiftnings-

behorighet.
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| MRV-forordningen hénvisas det till direktiv 2003/87/EG om ett system for handel med
utslappsratter for vaxthusgaser inom unionen och om andring av radets direktiv 96/61/EG
(hadanefter "ETS-direktivet”) pa ett flertal stallen i forordningen, exempelvis artikel 3 b, d, p och q

punkterna, artikel 6.8 samt i bilaga ii.

Det finns saledes en tydlig koppling mellan MRV-férordningen och ETS-direktivet.

Bestammelser som eventuellt omfattas av rikets

lagstiftningsbehorighet

Artikel 16
| artikel 16 i MRV-forordningen regleras fragan om ackreditering av kontrollorer:

1. Kontrollérer som bedémer évervakningsplaner, utsléppsrapporter, de rapporter
som avses i artikel 11.2 i denna férordning och aggregerade utsldppsuppgifter pa
féretagsniva samt utférda de verifieringsrapporter som avses i artikel 13.3 och 13.5 i
denna férordning och dokument om éverensstémmelse som avses i artikel 17.1 i denna
férordning ska vara ackrediterade av ett nationellt ackrediteringsorgan i enlighet med
férordning (EG) nr 765/2008 fér den verksamhet som omfattas av tillimpningsomrddet
fér den hdr férordningen.

2. Om inga sdrskilda bestéimmelser om ackrediteringen av kontrollérer féreskrivs i den
hdr férordningen, ska de relevanta bestimmelserna i férordning (EG) nr 765/2008

gdlla.

3. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel
23 med avseende pd att ndrmare faststdlla metoderna fér ackreditering av
kontrollérer. Ndr kommissionen antar dessa akter, ska den ta hdnsyn till de faktorer
som anges i del B i bilaga lll. De metoder som faststdills i dessa delegerade akter ska
baseras pa de principer for verifiering som anges i artikel 14 och relevanta

internationellt vedertagna normer.

| férordning (EG) nr 765/2008 (som namns i 1 punkten ovan) framgar i artikel 2.11 att det endast

far finnas ett nationellt ackrediteringsorgan per medlemsstat.

Bilaga | Metoder for dvervakning av véxthusgasutsldapp
| bilaga I till MRV-férordningen aterfinns formler for berakning av vaxthusgasutslapp,
standardemissionsfaktorer, metoder for faststallande av vaxthusgasutslapp, samt datahantering

och datastyrning.
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Enligt 27 § 19 punkten i sjalvstyrelselagen sa har riket behorighet géllande “mdttenheter,
mdtredskap och mdtmetoder, standardisering,”. Med stod av det stadgandet skulle man kunna
argumentera for att ackreditering av kontrollérer samt metoder for 6vervakning av

vaxthusgasutslapp faller in under rikets behorighet.

Det som talar emot en sadan tolkning ar att det finns en liknande bestimmelse om kontrollorer
och ackreditering i ETS-direktivet i artikel 15. AD bedémde som bekant att ETS-direktivet i sin
helhet ar alandsk behorighet (Nr 4/05, dnr D 10 05 01 4) och samma bedomning boér darfor galla i
detta fall.

Dessa bestammelser fanns om just ackreditering av kontrollérer fanns emellertid inte med i
direktivets ursprungliga lydelse, utan inférdes genom Europaparlamentets och radets direktiv
2009/29/EG av den 23 april 2009 om andring av direktiv 2003/87/EG i avsikt att forbattra och
utvidga gemenskapssystemet for handel med utslappsratter for vaxthusgaser. Implementeringen
av detta direktiv behandlades i AD:s utldtande Nr 30/12, dnr D 10 12 01 31. | det utlatandet ndmns
inget om att ackreditering av kontrollérer eller matmetoder skulle anses falla under rikets
behorighet.

| ursprungsdirektivet namns beraknings- och matningsmetoder i bilaga iv och kontrollérens

arbetssitt i bilaga v. Detta féranledde ingen skild bedémning fran AD:s sida.

Slutsats

Med beaktande av det ovan anférda och sarskilt AD:s tidigare bedémningar av bestimmelser med
liknande innehall som MRV-férordningens bestammelser ar slutsatsen att MRV-forordningen faller
in under landskapets lagstiftningsbehorighet. Dock kan vissa detaljbestammelser och -regleringar

utgora riksbehorighet.
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Proposition

ALR:s utldtande

Kommentar

RP 248/2009 (forslag till
miljoskyddslagen for
sjofarten)

EJ UTLATANDE

Det framgér inte huruvida ALR
har lamnat nagot utlatande i
proposition. Pa s 22 i
propositionen sigs att Aland var
representerad i en kommitté for
revidering av lagstiftningen
gallande fartygsavfall. | avsnitt 5.2
remissyttranden (s 22-23) sdgs att
34 utldtanden lamnades in, men
inget namns om vilka
organisationer som har lamnat in

yttranden.

RP 86/2014 (revision av
MARPOL VI)

ALR 2014/1392

(s41iRP 86/2014): "Enligt 27 §
punkt 13 i sjdlvstyrelselagen for
Aland (1144/1991) riket
lagstiftningsbehdrighet i fragor
som galler handelssjofart samt
farleder for handelssjofarten.
Storsta delen av bestammelserna
i den reviderade bilagan VI till
MARPOL 73/78 galler dessa saker
och hor saledes till rikets
lagstiftningsbehdrighet. Enligt 18
§ punkt 10 har dock landskapet
lagstiftningsbehorighet i fraga
om natur- och miljévard,
friluftsliv och vattenréatt. Regel 17
innehaller bestammelser om
mottagningsanlaggningar i
hamnar, vilka ska anses galla
frdgor som hor till natur- och
miljovard, varfor de hor till
landskapets
lagstiftningsbehdrighet. Aven
bestammelserna om utslappande
av brénsle pa marknaden i
landskapet anses hora till

omradet for miljévard. Eftersom

den reviderade bilagan VI till
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MARPOL 73/78 innehaller
bestammelser som delvis hor till
landskapets
lagstiftningsbehdrighet kravs for
ikrafttradandet av deras
ikraftsattandelag i landskapet
Aland samtycke av Alands lagting
i enlighet med 59 § 1 mom. i

sjalvstyrelselagen.”

RP 122/2015

(barlastvattenkonventionen):

| propositionen sigs att ALR har
lamnat ett utldtande. Dock saknas
utldtandet fran
landskapsregeringens
arendehanteringssystem och

arkiv

RP 3/2017 (Andringar i
MARPOL |, I, IV och V)

ALR 2016/6642

Alands landskapsregering
konstaterade i sitt utlatande att
motsvarande dndringar som gors
i miljoskyddslagen for sjofarten
ska goras i landskapets
lagstiftning vad géller
fritidsbatar, bekdampning av
oljeféroreningar och mottagande
av vissa slag av fartygsavfall i
hamnar. Enligt Alands
landskapsregering framgar det
tillrackligt tydligt av utkastet till
proposition vilka delar i
propositionen som hor till
landskapets
lagstiftningsbehorighet

(RP 3/2017, s 4-5) "Det foreslas
dessutom att riksdagen godkénner
vissa tekniska dndringar i
miljoskyddslagen for sjofarten som
féranleds av Europaparlamentets
och radets férordning (EU)
2015/757 om évervakning,
rapportering och verifiering av
koldioxidutslépp frdn
sjétransporter och om dndring av
direktiv 2009/16/EG.”

RP 143/2018 (MARPOL
VlI/datainsamlingssystem for
rapportering av fartygs

bransleférbrukning)

EJ UTLATANDE

Pa s 7 i proposition framgar att

LR inte lamnade nagot yttrande.

Beddmning av behdrighetsférdelning riket-Aland enligt tidigare ovannidmnda regeringspropositioner:

- RP 248/2014 (forslag till miljoskyddslagen for sjofarten): Stoérsta delen av de foreslagna

bestammelserna i miljoskyddslagen for sjofarten galler fartygens konstruktion och drift. Till dessa delar

omfattas lagstiftningen av rikets behorighet. Till de delar den foreslagna lagstiftningen galler

mottagningsanordningar av fartygsavfall i land hor behoérigheten till landskapet i enlighet med 18 § 10

punkten i sjalvstyrelselagen. ... Nar den reviderade bilaga IV till MARPOL 73/78-konventionen sattes i kraft i
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Finland den 3 maj 2006 (FordrS 30/2006 och lag 167/2006) gjorde Finland en reservation géllande landskapet
Aland, enligt vilken dndringarna i bestammelserna som hér till omréadet for lagstiftningen i bilaga IV till
MARPOL 73/78-konventionen inte trader i kraft i landskapet Aland till de delar som bilagan omfattas av
landskapets lagstiftningsbehdrighet. Bestdmmelserna om toalettavfallsvatten i bilaga IV till den reviderade
Helsingforskonventionen géller dock ocksa landskapet Aland. Den reviderade bilagan | och Il till MARPOL
73/78 —konventionen innehaller bestammelser som hor till landskapets behorighet. Dessa galler mottagning
och mottagningsanordningar i land for olja och oljehaltigt avfall samt mottagning av kemikalier och avfall
efter en kemikalietransport. Till dessa delar ska landskapet Aland ge sitt samtycke innan Finland meddelar

IMO om de nya bilagornas ikrafttradande for Finlands del.

- RP 86/2014 (revision av MARPOL VI): Enligt 27 § punkt 13 i sjalvstyrelselagen fér Aland (1144/1991)
riket lagstiftningsbehorighet i fragor som galler handelssjéfart samt farleder for handelssjofarten. Storsta
delen av bestammelserna i den reviderade bilagan VI till MARPOL 73/78 galler dessa saker och hor saledes
till rikets lagstiftningsbehorighet. Enligt 18 § punkt 10 har dock landskapet lagstiftningsbehérighet i frdga om
natur- och miljovard, friluftsliv och vattenratt. Regel 17 innehaller bestdmmelser om
mottagningsanldaggningar i hamnar, vilka ska anses gélla fragor som hor till natur- och miljévard, varfor de
hor till landskapets lagstiftningsbehérighet. Aven bestimmelserna om utsldppande av bréansle pd marknaden
i landskapet anses hora till omradet for miljovard. Eftersom den reviderade bilagan VI till MARPOL 73/78
innehaller bestammelser som delvis hor till landskapets lagstiftningsbehoérighet kravs for ikrafttrédandet av
deras ikraftsattandelag i landskapet Aland samtycke av Alands lagting i enlighet med 59 § 1 mom. i

sjalvstyrelselagen.

- RP 122/2015 (barlastvattenkonventionen): Enligt 27 § punkt 13 i sjalvstyrelselagen fér Aland
(1144/1991) har riket lagstiftningsbehorighet i fraga om handelssjofart samt farleder for handelssjofarten.
Merparten av bestdammelserna i konventionen galler dessa fragor och hor saledes till rikets
lagstiftningsbehorighet. Enligt 18 § punkt 10 har dock landskapet lagstiftningsbehorighet i frdga om natur-
och miljévard, friluftsliv och vattenratt. Regleringen gallande fritidsbatar och farleder fér den lokala
sjotrafiken hor ocksa till landskapets lagstiftningsbehdrighet med stod av 18 § punkt 21 i sjalvstyrelselagen.
Bestdammelserna i artikel 5 [LS: som galler mottagningsanordningar for sediment] ska anses galla frdgor som

hor till natur- och miljéskydd, varfor de hor till landskapets lagstiftningsbehérighet.

- RP 3/2017 (Andringar i MARPOL |, II, IV och V): Enligt 27 § 13 punkten i sjalvstyrelselagen fér Aland
(1144/1991) hor handelssjofart samt farleder for handelssjofarten till rikets lagstiftningsbehdérighet. Storsta
delen av de féreslagna d@ndringarna i bilagorna till MARPOL 73/78 galler fartygens konstruktion och
anvandningen av fartygen med tanke pa miljovarden. Till dessa delar hor lagstiftningen till rikets behorighet.
Till den del bestammelserna galler arrangemang fér mottagning av fartygsavfall och
mottagningsanordningar for fartygsavfall i land hor lagstiftningsbehdrigheten till landskapet i enlighet med
18 § 10 punkten i sjélvstyrelselagen. Enligt den punkten har landskapet lagstiftningsbehorighet i frdga om

natur- och miljévard, friluftsliv och vattenratt.

- RP 143/2018 (MARPOL Vl/datainsamlingssystem for rapportering av fartygs bransleférbrukning): Enligt
27 § 13 punkten i sjalvstyrelselagen fér Aland (1144/1991) hér handelssjéfart samt farleder for

handelssjofarten till rikets lagstiftningsbehorighet. De foreslagna andringarna hor till rikets behdrighet.



