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Nr 22

Faststallande av vagplan for ombyggnad av landsvag nr
40, strackan Bjarstrom-Emkarby, sektion 3900-6650,
inklusive ombyggnad av anslutningar samt byggande av en
parallell gang- och cykelvag i Bjarstrom, Kulla och
Emkarby byar i Finstréms kommun.
ALR 2015/1795
606-607 11

Arendet bordlades 5.11.2015.

Forenamnda vagplan faststalldes med beaktande av
ganmale/atgardsforslagslista enligt bilaga 1215P17.

Utlatande inkommit fran Finstroms kommun, miljébyran och
museibyran.

Papekanden inkommit fran:
GOran Jansson
Karl-Johan Jansson
Partik Landell

Brita Landell
Tord-Birger Hellberg
Dan Eriksson
Kajsa-Brita Andersson
Camilla Clemes
Veronika Haggblom
Christoffer Sjélund

Nr 23

Utstéllande av végplan for anldggande av separat gang-
och cykelvag langs med Godbyvagens vastra sida fran
stadsgransen mot Mariehamn till Jomala kommunkansli
sektion 0 — 2880 i Dalkarby och Prastgarden by i Jomala
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kommun
ALR 2014/9101
608 — 609 11
Forenamnda vagplan godkéndes och stélls ut for vaglagsenlig behandling.




3 (6)
Bilaga 1215P17
ALR 2015/1795

Mariehamn 20.10.2015

Bemotande angaende anmarkningarna mot vagplan fér ombyggnad av landsvag nr 40, Bjarstréom -
Emkarby, sektion 3900-6650, inklusive ombyggnad av anslutningar samt byggande av parallell gang-och
cykelvag i Bjarstrém, Kulla och Emkarby byar i Finstroms kommun

Under utstallningstiden har tre utlatanden och sex papekanden inkommit.

Finstroms kommun
Vagplanen har behandlats vid kommunfullmaktiges mote 11.6.2015. Kommunen stéller sig positiv till
vagplanen da detta medfor en sékrare trafiklésning med separat gang- och cykelbana.

a) Kommunen anhaller till Landskapsregeringen att vagbelysning uppfors i korsningsomradet vid
Svartsmaravagen samt pa strackan 6210-6710.

Bemdtande:
a) Arendet behandlas separat eftersom det inte ingdr i viagplanen.

Utlatande fran museibyran
Museibyran hanvisar till utladtandet av 05.02.2014 som gavs 6ver samma vagstracka.

a) Anmarker mot att det i vagplanen oaktat sdgs att vagplanefdrslaget inte beror nagon kulturmiljo.
Museibyran har i tidigare skede papekat vikten av att hansyn tas till den historiska vagens
kulturhistoriska varden och de sevardheter som ligger langs denna.

b) Patalar att de tva bevarande strdackorna av den gamla postvdagen med fordel skulle kunna anvandas
som gang- och cykelvag, speciellt den vastligare som slingrar sig mellan bebyggelsen.

c) Patalar att man sa langt som majligt bor vdarna om de bevarade miljéerna och hanvisa den latta
trafiken till de gamla, kulturhistoriskt intressanta vagavsnitten.

d) Patalar att vagplanerarna i man av mojlighet bér undvika vdagdragningar — och i annu hogre grad
vagbreddningar — i omedelbar narhet av de gamla husen. Detta galler t.ex. vagbreddningen vid
Mellangards mangardsbyggnad déar den parallella gang-och cykelbanan kommer att byggas pa
nagon meters avstand fran husets sddra gavel.

e) Sammanfattningsvis efterlyses att man vid ombyggnationen tar storre hansyn till den vardefulla
landskapsbilden och kulturmiljoer langs vagavsnittet genom att tillampa mindre standardiserade
[6sningar och genom en battre anpassning till det omgivande landskapets karaktar, skala och
sevardheter.

Bemdtande:

a) Beaktas. Infrastrukturavdelningen kommer att se éver denna skrivning. Vagen kommer
fortsattningsvis i princip att félja den gamla vagstrackningen, dock med ett 6kande vagutrymme
soderut. | och med att strackningen ar i princip den samma som tidigare bibehalls daven kultur-
gardsmiljéerna intakta.

b) Beaktas inte. Detta motiveras med att kostnaderna i samband med vagforrattningen 6kar med ca
20 -30 % i forhallande till att bygga langs befintlig vag samt att anlaggningskostnaderna blir hogre
da vagstrackningen blir langre.

For att en gang- och cykelvag ska upplevas som attraktiv fér nyttjare bor den huvudsakligen félja
den egentliga vagstrackningen. Huvudvagen bor vara val synlig fran gadng- och cykelvagen for att

bl.a. turister och tillfalliga besdkare enkelt ska kunna orientera sig langs vagavsnittet.

c) Beaktasiden man det ar mojligt. Se punkt b, andra stycket.
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d,e) Uppdraget som Infrastrukturavdelningen erhallit gdllande planering och ombyggnad fér gang- och

cykelvagar och huvudleder ar att i huvudsak utnyttja det befintliga vagutrymmet och inte skapa
nydragningar av vagavsnitt i terrangen. Detta medfor att gang- och cykelvagen bor félja gammal
vagstrackning sa langt som mojligt.

Utlatande fran miljobyran

a)

b)

d)

e)

b)
c)

d)

Patalar att flugblomster ar en sarskild skyddsvard art och att det finns gamla uppgifter om
forekomst invid sektion 6500-6550

Verksamhetsutdvaren ansvarar for att utreda forekomster av arter och biotoper som ar sarskilt
skyddsvarda eller fridlysta inom verksamhetsomradet samt organiserar byggandet sa att byggandet
inte skadar sadana forekomster.

Vagstrackningen korsar ett storre utfallsdike, vilket bor konstrueras sa att smavilt (utter) kan ta sig
igenom utan att behova korsa vagen.

Patalar att sektion 5000-5050, ur kulturlandskapssynpunkt utgér den mest kansliga delen i
projektet. | detta omrade bor stérsta mojliga hansyn tas till kulturlandskapets varden, sarskilt vad
géller vaxtlighet och eventuella byggnader.

Vardtrad i anslutning till bebyggelsen ska sparas.

Bemdtande:

Beaktas. Trafikbyran har for avsikt att géra en naturinventering innan vagbygget paborjas.
Beaktas. Trafikbyran har for avsikt att géra en naturinventering innan vagbygget paborjas.
Beaktas. En torrtrumma av dimensionen @ 600 vars |6pyta ldggs pa en niva av 200 mm under
hjassan pa den vattenférande trumman. Torrtrumman grusas i botten och forses i bdagge andorna
med ledstruktur av natursten enligt trafikverkets rekommendationer,

Hansyn har tagits till den del det har varit mojligt vid projekteringsskedet. Detta kommer dven att
patalas for entreprendren vid byggnadsskedet.

Beaktas till den del det &r majligt. Intentionen &r att spara sa manga vardtrad det &r maojligt som
inte inverkar pa trafiksdkerheten.

Anmarkningarna

1.

Goran Jansson och Karl-Johan Jansson, fastighet Berg 5:14 och Andelshandeln 5:5

a) Papekar att forslaget innebar att vigomradets grans skulle komma endast ca 3,03 meter
fran bostadshuset och att motsvarande avstand idag &r ca 10 meter.
Patalar att de sprangningar som ombyggnaden erfordrar, allvarligt skulle skada husets
stomme. Vilket var fallet vid den tidigare ombyggnaden av vagen.
Patalar att syrénhacken, som skyddar for insyn skulle komma att tas bort vid
ombyggnationen. Dartill finns idag en skyddande bergskarning som vid ombyggnationen
skulle tas bort och ersattas med slant. Detta innebar att bostadshuset blir utan skydd mot
insyn, buller avgaser m.m. Dartill tilldggs att bostadshusets storstuga/kdk skulle komma
narmast den nya vagen
Sammantaget yrkas att kdrbanan inte far komma narmare bostadshuset dan vad som idag ar
fallet for att det ska vara rimligt att bo kvar. Det finns ingen anledning att svdanga ut viagens
mittlinje norrut. Vaghallaren borde ndrmare utrett konsekvenserna fér boende miljon

b) Papekar att fastighetsagaren behdver komma at sin lastramp efter byggnationen.

¢) Yrkar pa att djurtunnel under landsvag nr 40 byggs for att mojliggora fortsatt djurhallning
pa garden. Detta rekommenderas dven av Alands Producentforbund, vilka skriver att det
redan nu ar omstandigt med forflyttning av djuren dver vagen och att den planerade skulle
det gbra sa gott som omaijligt att forflytta djuren dver vagen.

d) Yrkar pa att den befintliga jordbruksinfarten vid sektion 5500 s6derut blir kvar. Papekar
dven att denna fanns kvar pa den tidigare vagplanen.
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Bemoétande:

a)

b)

c)

d)

Beaktas inte. Fastigheten ligger i en kurva. For att fa vagen langre bort fran huset skulle
vagen, pa etappen, behova forskjutas séderut. Det skulle innebéra att man i kurvan skulle fa
tva olika kurvradier. Av denna anledning ar det inte mojligt att gbra nagra férandringar fran
vagplanen pa den specifika etappen. Dartill skulle en forskjutning av linjeféringen sdéderut
innebara en ytterligare belastning for fastighet 1:14, vars bostadshus edan &r endast 2
meter fran vagomradesgransen. Besiktning av grunden kommer att goras fére och efter
sprangningar. Dartill placeras vibrationsmatare pa huset under byggtiden for att méata
amplituder vid spréangningsarbetet. Dartill atar sig vaghallaren att satta upp och bekosta ett
1,50m hogt bullerplank som skydd mot bade buller och insyn.

Beaktas. Busshallhallplasten vid sektion ca 5530 ar flyttad 6sterut for att mojliggora tillgang
till lastrampen.

Beaktas inte. Vagombyggnaden foranleder i sig sjalv inget okat trafikflode och
trafikvolymerna paverkas inte av ombyggnaden. Daremot férbattras siktforhallandena
avsevart for djur/markagarens del jamfort med vad som i dagslaget ar fallet. Att vagen
forses med en gang- och cykelvag pa sddra sidan med valdigt lagfrekventerad anvandning,
kan inte ses som en forsvarande atgard i samband med djurévergang. Vaghallaren utgar
fran att djur/markéagaren kan fora 6ver sina djur till bete pa andra sidan vdagen minst lika
sakert som i dagslaget, troligen sadkrare, tack vare 6kad siktférbattring och med samma
forfaringssatt som i dagslaget. Onskar djur/markagaren, trots det, anldgga en djurtunnel
under vagen i samband med vagombyggnationen, kommer vaghallaren att se positivt pa en
sadan anhallan, under forutsattning att sjalva atgarden utfors i bankningsskedet av
ombyggnaden och att atgdrden bekostas av sdkanden.

Beaktas inte. Ur trafiksdkerhetsynpunkt har denna flyttats till S6derkullvagen, sektion 50.
Detta var ett forbiseende vid tidigare utstalld plan.

2. Patrik Landell, Britta Landell och Tord Hellberg, fastighet 4:39 och 4:40

a)

Yrkar pa att nuvarande infarter vid Landells och Hellbergs bevaras samt att huvudvagen
forskjuts soderut med 5-10 meter.

Bemoétande:

a)

Beaktas inte da befintliga utfarter ligger for ndra varandra for att vara trafiksdkra.

3. Dan Eriksson, fastighet 6:12 och 6:13???

a)

b)
c)

d)

Yrkar pa att busshallplasterna vid sektion 6525 och 6625 placeras langre vasterut mot
dagiset.

Papekar att garage vid sektion 6580 lampligen flyttas i stallet for rives.

Papekar att vagplanegransen slutar pa ett olampligt stélle, vilket gor att vagen breder ut sig
oproportionellt mycket séderut.

Papekar att trottoar lampligen kan byggas mellan sektion 6300-6650, eftersom omradet
dven i fortsattningen borde ha en hastighetsbegrasning om 50 km/h. Genom att slopa diket
mellan vagen och gang- och cykelbanan skulle det innebara minskad markatgang.

Bemoétande:

a)

Beaktas vad galler busshallplats vid sektion 6625. Busshallplatsen pa den norra sidan av
vagen vid sektion 6625 norr kommer att flyttas langre vasterut, till sektion 6450 norr sa att
busshallplatsen ligger i anslutning till daghemmet. Bushallplatsens storlek anpassas sa att
endast Finstroms kommun som fastighetsadgare berors av atgarden.
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Beaktas inte vad géller busshallplatsen vid sektion 6525 sdder, eftersom den av ©
utrymmesbrist inte gar att flytta langre vasterut samt att placeringen &r optimal enligt
bussbolaget som bedriver linjetrafik och skolskjutsar.

b) Beaktas om mgjligt. Platssyn dr nodvandig, vilken kommer att ske i samrad med
markagaren.

¢) Beaktas inte. Vid projektering har hansyn tagits till linjeforingen av hela landsvag nr 40 och
vagavslutet har tagits pa basta lampliga plats. Dartill avser man att bevara sa mycket av
befintliga vagkroppen som mojligt for att minimiera kostnaderna for den renoverade vagen.

d) Beaktas delvis. | enlighet med vagplanen och ur trafiksdkerhetssynpunkt bor avstandet
mellan gc-bana och vag vara 3 meter. Eftersom fastigheten ligger i bykdrnan och néra bade
daghem och busshallplats ar det mojligt att minska avstandet mellan viagkanterna till 2,25
meter, dvs. gora diket 0,75 meter smalare dn vad som framgar av vagplan, fér sektion 6300-
6650

4. Kajsa-Brita Andersson, fastighet Nygard 4:43

a) Yrkar pa att vagbreddning inte bor géras mot fastighet Nygard 4:43. Breddningen kommer
att innebéra att det inte 4r moijligt att ta sig forbi fastighetens ladugard Gstra gavel, da
Soéderkullavadgens linjeforing andras.

b) Yrkar pa att vatten pa fastighetens sédra delar skall avledas norrut mot utfallsdike.

Bemdtande:

a) Beaktas. Dikets rorlaggs langs ladugarden sa att en passage dven i framtiden kommer att
vara moijlig.

b) Beaktas inte. Dikning sker enbart i anslutning till vagkroppen och inom det vdgomrade som
framgar av vagplanen.

5. Camilla Clemes, fastighet 2:25??
a) |ifragasatter varfor denna vagplan tar ca 175 kvm mark jamfort med tidigare forslag som

enbart tog en bart ca 50 kvm. Foérklaringen som erhallit 4r en vagtrumma under
Aningsgatan.

b) Papekar att det inte ar nagon rimlig ersattning som fas fér marken.

c) Papekar att materialet 4r undermalig och svart att forsta

Bemdtande:

a) Beaktas inte. For att erhalla en tillfredstallande torrlaggning av den omkringliggande
akermarken ar det nédvandigt att sanka torrlaggningsdjupet, vilket har resulterat i storre
dikesutbredning an tidigare. Detta beror pa att dikesbottnarna nu ligger nagot djupare.

b) Ersattningsnivan avgors av lantmateriverket vid vagforrattningen.

c) Kartmaterialet utgors i grunden av lantmateriverkets kartor. Dartill har fastighetsdgareen
blivit tillskickad en skiss over den aktuella fastigheten samt tillhérande teckenforklaring.

6. Veronika Haggblom och Christoffer Sjolund, fastighet Solkulla 6:4
Fastigheten ar under lantmateriforrattning och kommer att klyvas i tva delar. Papekandet inkom

11.05.2015, d.v.s. efter sista dag for inlimnande av anmarkningar.
a) Onskar att infarten till fastigheterna flyttas till sektion 5450.

Bemdtande:

a) Beaktas inte. Placeringen ar olamplig p.g.a. av den stora nivaskillnaden mellan fastigheten
och den nya vagytan. Vaghallaren kommer dock att diskutera alternativa lI6sningar med
fastighetsdgaren under byggtiden.



