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1.Bakgrund

Ar 2010 antog EU ett direktiv om ett ramverk fér inférande av intelligenta transportsystem pa
vagtransportomradet. Direktivet kallas ITS-direktivet. ' Syftet med ITS-direktivet var att lagga grunden for ett
samordnat och enhetligt intelligent transportsystem for att férenkla vagtrafik Gver granserna mellan
medlemsstaterna. | ITS-direktivet delegerades at kommissionen att utfarda forordningar om konkreta

atgarder, vilket kommissionen ocksa har gjort ett flertal ganger.

Ar 2023 genomgick ITS-direktivet betydande férandringar genom att EU antog ett andringsdirektiv.?
Andringsdirektivet utékade skyldigheten fér medlemsstater och aktérer inom transportsektorn att producera
och tillgangliggora vissa data om sitt vagnat och realtidsinformation om trafiken i det. Ytterst ska
informationen kunna anvandas av aktorer som skapar innovativa informationstjanster om trafik. | slutdndan
ar det foretag och konsumenter som kan ha nytta av systemen. Ett exempel pa ett sddant system ar Googles

system som foreslar resvagar och anger tidsatgang baserat pa data om trafikfloden och kobildningar.

2.Utredningens innehall

Syftet med den har utredningen &r att analysera och beskriva hur Aland uppfyller de skyldigheter som Aland
har enligt ITS-regelverket och om det finns ett behov av att vidta atgarder, med tyngdpunkt pa
lagstiftningsatgéarder.

Med ITS-regelverket avses har ITS-direktivet, inklusive andringsdirektivet, och féljande av kommissionens
férordningar.

e Kommissionens delegerade forordning (EU) 2017/1926 av den 31 maj 2017 om komplettering av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad galler tillhandahallande av EU-omfattande
multimodala reseinformationstjanster.

e Kommissionens delegerade férordning (EU) 2022/670 av den 2 februari 2022 om komplettering av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad galler tillhandahallande av EU-omfattande

realtidstrafikinformationstjanster.

ITS-regelverk &r en samling rattsakter som har tillkommit 6ver tid. Andringsdirektivet innebar att ITS-
direktivet andrades i betydande utstrackning. Den har utredningen syftar till att ge en bild av atgardsbehov
med hansyn till rattslaget idag. Det ar dock svart att beskriva rattslaget utan att beskriva utvecklingen.
Framstallningen kommer darfor att folja ITS-regelverkets kronologiska utveckling for att i slutet presentera de

atgardsbehov som finns idag.

' Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk fér inférande av intelligenta transportsystem pa
vagtransportomradet och for granssnitt mot andra transportslag.

2 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/2661 av den 22 november 2023 om andring av direktiv 2010/40/EU om ett ramverk
for inforande av intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet och fér granssnitt mot andra transportslag.
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3. Behorighet

Enligt 18 & 21 punkten sjalvstyrelselagen (1991:71) fér Aland hér vagar och kanaler, vagtrafik, sparbunden
trafik, battrafik samt farleder fér den lokala sjotrafiken till Alands lagstiftningsbehérighet. Frdgor om

intelligenta transportsystem for vagtrafik ligger ddrmed inom Alands lagstiftningsbehdrighet.

4.Vad ar med ITS?

ITS star for Intelligent Transport Systems, alltsa intelligenta transportsystem. ITS &r en samling teknologier
och applikationer som anvands for att forbattra transport- och trafiksystem genom anvandning av
information och kommunikationsteknik. ITS kan tillampas inom olika omraden, sdsom vagtrafik,
kollektivtrafik, sjofart och flygtrafik, och malet ar att gora transportsystemen sakrare, mer effektiva,

miljévénliga och anvandarvanliga.

Nagra exempel pa ITS-applikationer ar:

o Trafikstyrning: Automatiska system for att styra trafikljus och trafikfloden fér att minska kéer och
olyckor.

e Navigeringssystem: GPS-baserade system som ger férslag pa de snabbaste eller mest
energieffektiva resvagarna.

e Trafikinformation i realtid: System som informerar trafikanter om aktuella vagforhallanden,
olyckor och vagarbeten.

o Elektroniska betalningssystem: Som till exempel trangselskatter och elektroniska biljettsystem for
kollektivtrafik.

e Varningssystem for forare: System som varnar forare for farliga situationer, sdsom dalig sikt, halka
eller nar en kollision &r nara att intraffa.

ITS anvands bade for att forbattra individens resa och for att optimera transportsystemet som helhet, sarskilt

med hansyn till miljo, tid och sakerhet.

5. Allmant om ITS-regelverket

ITS-direktivet antogs ar 2010. Det ar ett ramdirektiv som anger ramar, definierar prioriterade omraden och
delegerar at kommissionen att anta forordningar som anger konkreta skyldigheter. Tanken med direktivet var
att skapa en enhetlig ram for insamlande och presentation av information om vdgnatet och transporter inom
EU. Varje medlemsstat skulle skapa en digital nationell dtkomstpunkt dar information skulle samlas och
tillgangliggoras for systemutvecklare. Daremot lamnades medlemsstaterna fria att sjalva besluta om vilken

typ av IT-system de skulle investera i fér &andamalet.

Samtliga medlemsstaters nationella dtkomstpunkter koordineras sedan av EU:s National Access Point
Coordination Organisation for Europe (NAPCORE), vilket skapar mojligheter for utvecklare att pa ett

lattillgangligt satt kunna fa och kunna integrera trafikinformation om hela unionen.

Mottagare for den insamlade informationen skulle alltsé vara professionella aktdrer som skapa innovativa
applikationer och system déar informationen anvands. Dessa applikationer ar sedan ténkta att vanda sig till

slutanvandare och enskilda trafikanter. Den information som medlemsstaterna skulle se till att samlades in
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kan alltsa beskrivas som "bakgrundsinformation” for applikationer for trafikanter. Medlemsstaterna som

sadana alades alltsa inga skyldigheter att samla in och tillgangliggéra information direkt riktat till

slutanvandare.

Pa basen av ITS-direktivet fran 2010 har kommissionen antagit en rad foérordningar. Dessa far direkt giltighet

som lag i medlemsstaterna. Bland annat har kommissionen antagit foljande tva férordningar om information

som ska finnas pad medlemsstaternas nationella atkomstpunkter.

e Forordning om multimodal reseinformation.3

o

Multimodal reseinformation ar allmant sett information som hjalper resenarer att planera
och genomfora resor som involverar flera transportmedel och trafikslag. Syftet ar att ge
resendren en helhetsbild av alla mojliga resvagar och transportmedel for att underlatta
valet av det mest effektiva, bekvéama eller miljévanliga sattet att resa. Multimodal
reseinformation kan typiskt sett vara:
» Tidsplaner: Tidtabeller for olika kollektivtrafikmedel, som bussar och tag.
» Byten och anslutningar: Information om néar och var man behover byta fran ett
transportmedel till ett annat.
= Reskostnad: Berdkningar av kostnaden for varje del av resan, inklusive biljetter och
avgifter.
» Resvdg och tid: Information om den snabbaste eller enklaste rutten, inklusive
eventuella trafikférseningar eller vagarbeten.
»  Miljdaspekter: Uppgifter om vilken resvdg som har minst miljdopaverkan.
= Tillgénglighet: Information om tillgangliga transportalternativ for personer med
funktionsnedsattningar.

e Forordning om realtidstrafikinformationstjanster.

o

Realtidstrafikinformationstjanster ar tjanster som ger uppdaterad och aktuell information
om trafikférhallanden och transportrelaterade héndelser i realtid. Sddana tjanster samlar
typiskt sett in data fran olika kallor, sdsom GPS-enheter, trafikbvervakningskameror,
sensorer i vagar, sociala medier och rapporter fran trafikanter, och levererar den till
resendrer och trafikanter sa att de kan anpassa sina resor i enlighet med det aktuella
trafiklaget. Exempel pa realtidstrafikinformationstjanster ar:
»  Trafikfléden: Information om nuvarande trafikfloéde, inklusive om det &r hég
trafikintensitet, 1dga hastigheter eller eventuella trafikstockningar.
= Olyckor och hinder: Information om trafikolyckor, vdgarbeten, avstangningar eller
andra hinder som paverkar framkomligheten.
»  Vaderforhallanden: Uppdateringar om hur vadret paverkar trafiken, till exempel

halka, sno eller dimma.

3 Kommissionens delegerade férordning (EU) 2017/1926 av den 31 maj 2017 om komplettering av Europaparlamentets och radets
direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahallande av EU-omfattande multimodala reseinformationstjénster.

4 Kommissionens delegerade férordning (EU) 2022/670 av den 2 februari 2022 om komplettering av Europaparlamentets och radets
direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahallande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjanster.
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»  Kollektivtrafikstatus: Information om forseningar, installda avgangar eller storningar
i kollektivtrafiken.

= Alternativa vagar och rutter: Forslag pa alternativa rutter for att undvika koer eller
olycksplatser.

» Realtidstrafikinformationstjanster kan tillhandahallas via appar, GPS-system, digitala
vagskyltar, radiostationer eller webbplatser. Genom att erbjuda uppdaterad
information kan dessa tjanster hjalpa trafikanter att spara tid, undvika onédiga
forseningar och minska stress under resor. De bidrar ocksa till battre trafikledning

och minskad miljopaverkan genom att optimera trafikfloden.

Utgangspunkten i ITS-direktivet och férordningarna ar att kraven pa att information ska borja
tillgangliggoras borjar galla for olika geografiska omraden och vagtyper vid olika tillfallen. Idén ar att boérja
med de geografiska omraden dar informationen har som storst nytta. Forst ut ar krav vad géller
grundlaggande information som redan samlas in. Geografiskt galler kraven i forsta hand information om det
transeuropeiska transportnatet (TEN-T), darefter stdrre végar i medlemsstaterna och knutpunkter. Vissa
grundlaggande krav galler dock fér hela unionens vagnat, det vill sdga dven vagar pa Aland. Dessa krav &r
dock inte sarskilt omfattande i férhallande till de krav som géller foér TEN-T-vagar och storstadsomraden. |
sammanhanget kan det konstateras att Aland inte har n&gra vagar som ingar i TEN-T-né&tet, daremot har
Aland tvd hamnar (Berghamn och Mariehamns hamn) samt Mariehamns flygplats i TEN-T-néatets

overgripande nat.

6. Sveriges och rikets implementering av ITS-

regelverket i nationell lag?

ITS-direktivet ar ett EU-direktiv, vilket betyder att medlemsstaterna ska genomféra det i sin nationella
lagstiftning. ITS-direktivet anger ett ramverk fér hur ett gemensamt system for ITS-tjdnster ska utvecklas,
men innehaller inte i sig nadgra tydliga rattigheter eller skyldigheter for medborgare. Direktivet innebar
snarare att skyldigheter dldggs medlemsstaterna i sig och det innehaller ocksa ramar for kommissionens

mojlighet att utfarda férordningar och begransningar fér den férordningsfullmakten.

Riket valde att implementera ITS-direktivet genom att ldgga till kapitlet 1a i den da géllande vagtrafiklagen
(FFS 267/1981). Kapitlet innehdll tva paragrafer och angav sammanfattningsvis att de principer som anges i
ITS-direktivet ska foljas vid infoérande av ITS-tjanster i vagtrafiken. Bestdimmelsen flyttades senare over till
lagen om transportservice (FFS 320/2017). Riket har i kommunikation med Alands landskapsregering kallat
implementeringsmetoden for “ultralight”. Bestdammelserna innehéller ett bemyndigande till statsradet att

genom férordning meddela narmare foreskrifter.

Sveriges genomfdrande ar i allt vasentligt likartad med den skillnaden att Sverige stiftade en separat lag —
lagen (SFS 2013:315) om intelligenta transportsystem vid vagtransporter. Med stdd av lagen har
forordningen (SFS 2016:383) om intelligenta transportsystem vid vagtransporter utfardats. Lagen och
forordningen ar daremot korta och ger inte sarskilt mycket konkret ledning. Den centrala bestdammelsen i

lagen anger att ITS-tillampningar och ITS-tjanster ska uppfylla de krav om kompatibilitet och interoperabilitet
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som behovs for ITS. Lagen innehaller ocksd bemyndiganden till regeringen eller den myndighet som

regeringen bestdmmer att meddela féreskrifter om kraven.

Bade riket och Sverige har mot bakgrund av kraven i ITS-direktivet och férordningar skapat nationella
atkomstpunkter i form av tekniska plattformar fér insamling av sadan information som kravs enligt ITS-

direktivets underliggande forordningar.

| riket har flera olika nationella atkomstpunkter for olika typer av information skapats. De finns samlade pa
www.fintraffic.fi. | Sverige har de nationella dtkomstpunkterna for de olika informationsslagen samlats pa

www.trafficdata.se.

7. Genomforande av ITS-direktivet i alandsk ratt

Aland har ansett att ITS-direktivet hor till landskapets lagstiftningsbehérighet enligt 18 § 21 punkten
sjalvstyrelselagen, det vill sdga vagar och kanaler, vagtrafik, sparbunden trafik, battrafik, farleder fér den

lokala sjotrafiken.

Aland genomférde direktivet genom landskapslagen (2013:37) om tillimpning pa Aland av 1a kap.
vagtrafiklagen. Lagen var en blankettlag som angav att 1a kap. i rikets vagtrafiklag skulle tillampas pa Aland
och att férvaltningsuppgifter som enligt rikets lag ankommer pé statens myndigheter p& Aland skulle skétas
av landskapsregeringen. Landskapsregeringen bemyndigades att satta i kraft underliggande forfattningar
som rikets myndigheter utfardat med stdd i kapitlet. Inga sddana underliggande forfattningar har dock satts i
kraft pa Aland.

Implementeringen ar 2013 gjordes efter att kommissionen hade skickat en formell underrattelse till Finland
om férsenad implementering av ITS-direktivet. Implementeringstiden gick ut den 27 februari 2012. Finland
hade haft uppfattningen att ITS-direktivet inte krdvde nagra nationella lagstiftningsatgarder, eftersom sjalva
innehallet skulle ges genom férordningar/specifikationer fran kommissionen. Kommissionen ansag dock att
medlemsstaterna hade en skyldighet att vidta nddvandiga atgarder for att sékerstalla att de specifikationer
som antas av kommissionen tillampas pa avsett satt och att det skulle ske genom nationell lagstiftning.> Som
namnts tidigare genomfdrde riket ITS-direktivet i sin lagstiftning pé ett tamligen okomplicerat satt och Aland

genomférde ITS-direktivet genom att blankettlagstifta att Finlands bestammelser skulle gélla ocksa pa Aland.

Na&r den végtrafiklag som innehdll 1a kap. upphévdes i riket, valde Aland att flytta in bestimmelser om ITS-
direktivet i 73 och 74 §§ i den d& géllande vagtrafiklagen (1983:27) fér Aland. Bestammelsernas innehall kan
beskrivas som en sammanfattning eller forenkling av innehallet i de bestdmmelser som tidigare gallt genom

blankettlagstiftning. De lyder:

73 8. (2019/44) Inforande av intelligenta trafiksystem
Vid tilldimpningen av de specifikationer som Europeiska kommissionen antagit med stéd av

artikel 6 i Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU om ett ramverk fér inférande av

5 LF nr9/2012-1012's. 4-5.
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intelligenta transportsystem pd vdgtransportomrddet och f6r grénssnitt mot andra transportslag
(ITS-direktivet) ska de principer som faststdlls i bilaga Il till direktivet foljas i frga om de
prioriterade omraden som avses i artikel 2 och de prioriterade Gtgérder som avses i artikel 3 i
direktivet.

74 8. (2019/44) Behorig myndighet enligt ITS-direktivet
Landskapsregeringen dr den behériga myndigheten pd Aland fér de prioriterade omrdden som

avses [ artikel 2 i ITS-direktivet och for de prioriterade atgérder som avses i artikel 3.

Landskapsregeringen ska bedéma och kontrollera om de tjéinsteleverantérer, myndigheter och
andra verksamhetsutévare som genomfér de prioriterade omrdden som avses i artikel 2 och de
prioriterade Gtgdrder som avses i artikel 3 i ITS-direktivet uppfyller de krav som anges i direktivet

och som utfirdats med stod av det.

| samband med att Aland ar 2023 stiftade en ny vagtrafiklag — véagtrafiklag (2023:108) fér Aland — upphévdes
vagtrafiklagen (1983:27) for landskapet Aland, férutom just 73 och 74 §§ som avser genomférandet av ITS-

direktivet. De &r alltsa alltjamt i kraft.

ITS-direktivet ndmns ocksa referensvis i landskapslagen (2019:60) om ordnande av kollektivtrafiktjanster men

ges dar inget ytterligare konkret innehall i landsk ratt.

8. Aland &r en medlemsstat i ITS-regelverkets

mening

ITS-direktivet dldgger medlemsstaterna vissa skyldigheter. Genom att omradet som ITS-direktivet berdr anses
falla inom landskapets behérighet och Aland har notifierat direktivet, 4r Aland att betrakta som en
medlemsstat i direktivets mening och behdver implementera bestammelser till de delar det inte endast ar en
atgard per medlemsstat som avses. Om endast en atgard per medlemsstat kan genomfdras, och atgarden ar
inom alandsk lagstiftningsbehdrighet, ar det riket som i samrdd med den alandska behdriga myndigheten
ska genomfoéra atgarden enligt 59 b § sjalvstyrelselagen. Om endast en férvaltningsmyndighet per
medlemsland kan utses enligt géllande EU-rétt, &r det riket som utser myndigheten enligt 59 b §, och denna
riksmyndighet skoter sedan forvaltningsuppgifterna och -beslut i enlighet med landskapsregeringens

stdndpunkter.

| vissa EU-rattsakter specificeras att varje medlemsstat endast kan ha exempelvis en behérig myndighet, och i
sadana fall kan det kravas en samordning med riket. Sddana skrivningar finns inte i ITS-direktivet eller de
delegerade forordningar som hittills utfardats med stdd av ITS-direktivet. Dessutom har landskapet lagstiftat
om att landskapsregeringen ar den behériga myndigheten pa Aland i ITS-direktivets mening, vilket ocksa

talar for att Aland har tagit pa sig ansvaret s& som en medlemsstat.

Sammanfattningsvis ar Aland att betrakta som en medlemsstat som &ladggs skyldigheter enligt ITS-

regelverket.
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9. Alands skyldigheter med anledning av ITS-

forordningar

9.1. Allmant

EU-forordningar galler som lag i medlemsstaterna. Kommissionen har utfardat ett antal forordningar som
konkretiserar krav och skyldigheter enligt ITS-direktivet. Férordningar géller alltsé &dven pa Aland, men i stor
utstrackning innehaller de ofta sddana geografiska begransningar att de i praktiken inte ar tillampliga pa
Aland. | avsnitten nedan kommer detta preciseras och de férordningar presenteras som

landskapsregeringens infrastrukturavdelning har bedémt vara relevanta fér Aland.

9.2. eCall - Kommissionens delegerade forordning 305/2013

Den 26 november 2012 utfardade kommissionen en férordning med stéd av ITS-direktivet som angav
narmare specifikationer for uppgradering av den larmcentralsinfrastruktur som kravs for korrekt mottagning
och behandling av eCall.® eCall & en EU-omfattande harmoniserad tjanst for ndédsignal mellan fordon och

112. Sedan ar 2018 ar eCall standard i alla nya bilar inom EU.

Enligt artikel 3 i férordningen ska medlemsstaterna (alltsd dven Aland) sakerstalla att varje alarmeringscentral
for eCall ar utrustad for att hantera eCall och ta emot den minimiuppsattning uppgifter som kommer fran
fordon som ar utrustade for eCall-systemet. Standarderna for detta har utvecklats sedan 2013 och

forordningen andrades ar 2024 med uppdaterade krav.

Enligt artikel 4 ska medlemsstaterna utse de myndigheter som har befogenhet att bedéma
Overensstammelse av verksamheten for alarmeringscentralerna for eCall med de krav som fortecknats i
artikel 3 och meddela kommissionen dem. Aland har genom éverenskommelseférordning med riket éverfort

pa Transport- och kommunikationsverket att vara den behériga myndigheten som avses i artikel 4.7

Enligt uppgift fran Alarmcentralen fungerar eCall pa Aland. Alarmcentralen tar med jamna mellanrum emot
nddsamtal fran fordon. | de allra flesta fall har nagon tryckt pa knappen i bilen i misstag. Den huvudsakliga
informationen som Alarmcentralen far ar bilens position och darutover uppréttas en tvavags

talkommunikation mellan bilen och Alarmcentralen.

Inom landskapsregeringens allménna forvaltning ar det regeringskansliet som ansvarar for eCall.

6 Kommissionens delegerade férordning (EU) nr 305/2013 av den 26 november 2012 om komplettering av Europaparlamentets och
radets direktiv 2010/40/EU avseende harmoniserat tillhandahallande av interoperabelt EU-omfattande eCall.

7 Republikens presidents forordning (2022:75) om skétseln pa Aland av uppgifter i anslutning till beddmningen av éverensstammelse
med kraven i fraga om n&dsamtalssystemet eCall.
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9.2.1. Rapporteringsskyldighet
Medlemsstaterna ska senast den 1 april 2026 rapportera till kommissionen om genomférande av denna
férordning. Rapporten ska atminstone innehalla en forteckning éver myndigheter som ar behoriga att
bedoma dverensstammelsen for verksamheten for alarmeringscentralerna for eCall, férteckningen éver och
den geografiska tackningen for alarmeringscentralerna for eCall, beskrivningen av éverensstdmmelsetesterna
och beskrivningen av protokollen fér personlig integritet och dataskydd. Rapporteringsskyldigheten ligger pa
riket och dess ansvariga myndighet. Om riket dven rapporterar for Alands del aterstér att se — om det sker

ska det ske i samrad med landskapsregeringen.

9.3. Multimodala reseinformationstjanster - Kommissionens
delegerade forordning 2017/1926

9.3.1. Gdllande data som samlas in och finns tillgdngliga i maskinldsbart format
Enligt preambeln till forordningen aldgger den ingen myndighet eller annat objekt en skyldighet att borja
samla in data som inte redan finns tillgangliga i maskinlasbart format. De sarskilda kraven géllande statiska
och dynamiska rese- och trafikdata for olika transportslag bor endast tillampas pa de data som faktiskt
samlas in och finns tillgdngliga i maskinldsbart format. Daremot uppmuntras medlemsstaterna att sdka
kostnadseffektiva [6sningar som ar lampliga for deras behov av att digitalisera befintliga statiska och
dynamiska data for olika transportslag. Férordningens krav ska alltsa lasas sa att specifikationerna galler for

sadan data som faktiskt samlas in och redan finns tillgangliga i maskinlasbart format.

Termen "maskinlasbart format” definieras inte i ITS-regelverken. Enligt Traficoms forskningsrapport om ITS-
regelverket fran 2024, diskuteras termen.8 Sammanfattningsvis anser dock Traficoms experter att man med
data i maskinlasbart format menar data som &r strukturerad pa ett sétt som gor att programvaror enkelt kan
identifiera, kdnna igen och extrahera dataset, enskilda data och deras strukturer fran dessa. Maskinlasbara
filformat inkluderar:

e JSON, XML,CSV, ESRI SHAPE, GEOJSON
e Vissa HTML-filer

Maskinlasbara filformat inkluderar inte:
e PDF och DOCX

9.3.2. Férordningens tillimpningsomrade
Forordningen om multimodala reseinformationstjénster galler enligt artikel 1 for hela transportnétet i

unionen — alltsd dven Alands transportnat.

9.3.3. Nationell atkomstpunkt — grénssnitt for "professionella anvéindare”
Enligt artikel 3 ska varje medlemsstat inrédtta en nationell &tkomstpunkt. En nationell dtkomstpunkt ar ett

digitalt grénssnitt som inrdttats av en medlemsstat och som utgor en enda atkomstpunkt for data, enligt

8 Report on the obligations and roles imposed by the European Commission’s updated RTTI Regulation and ITS Directive, Traficoms
forskningsrapporter och utredningar 21/2024, s. 35.
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specifikationer som avses i artikel 6. Ett granssnitt kan alltsa i praktiken vara en databas med atkomst via
natet. Eftersom Aland &r en medlemsstat i ITS-direktivets mening (se bedémningen kap. 8) pa det har
omradet, kan Aland ha ett ansvar for att inratta en nationell dtkomstpunkt fér data som ska tillhandahéllas
avseende Aland. Detta férhaliningssatt galler dock endast om det enligt férordningen kan finnas flera
nationella atkomstpunkter i en medlemsstat. Svar pa denna fraga behover antagligen bekraftas genom att
tillfrdga kommissionen hur bestdammelsen ska tolkas. Om endast en nationell atkomstpunkt kan inrattas per

medlemsstat ar det riket som ska genomfdra atgarden i samrad med landskapsregeringen.

Tva eller flera medlemsstater far enligt artikel 3.5 inratta en gemensam atkomstpunkt. Detta innebar att
Aland inte nédvandigtvis behdver skapa en egen dtkomstpunkt, utan ges méjlighet att inratta sin
atkomstpunkt genom att dela dtkomstpunkt med nagon annan medlemsstat. Narmast till hands vore att

samordna med riket eller Sverige.

Den nationella dtkomstpunkten ska vanda sig till dataanvdndare, det vill sdga transportmyndigheter,
transportforetag, leverantorer av resinformationstjanster, producenter av digitala kartor och varje annan
enhet — privat eller offentlig — som anvander sadan data som avses i férordningen for att skapa multimodal

reseinformation.

Informationen pa den nationella atkomstpunkten ska komma fran datainnehavare, alltsa varje juridisk person
— privat eller offentlig — som har réatt att bevilja atkomst till eller dela de data som den kontrollerar och som
forordningen omfattar. Sddana juridiska personer kan vara transportmyndigheter, transportféretag,

infrastrukturférvaltare m.m.

Férutom att landskapsregeringen &r féretradare for landskapet Aland som medlemsstat i vissa delar i ITS-
regelverkets mening, uppfyller landskapsregeringen sannolikt flera av de roller som avses har.
Landskapsregeringen kan sdgas vara transportmyndighet i och med ansvaret for vagtrafik, kollektivtrafik och
skargardstrafik pa Aland. Landskapsregeringen ar ocksé infrastrukturférvaltare. Kommunerna pé Aland &r

infrastrukturforvaltare fér kommunalvagar.

9.34. Typer av data och tidplan
| artikel 4 anges vilken typ av data som datainnehavare ska ge tillgang till via de nationella dtkomstpunkterna.
Artikeln anger detaljerad information om format som datainnehavarna ska anvanda nar de tillgdngliggor sin
data.

| artikeln finns ocksd en tidplan for nar datauppgifterna ska finnas tillganglig via den nationella
atkomstpunkten. Kraven stélls forst pa data om TEN-T-nétet. For vriga delar av unionens transportnat —

allts& dven transportnatet pa Aland — anger férordningen en tidplan.

Forordningen kraver ocksa att datainnehavarna haller informationen uppdaterad. Dessutom ska
medlemsstaterna i samarbete med relevanta ITS-intressenter na en éverenskommelse om minimikrav pa
datakvalitet. Villkoren fér anvandande av den data som ska finnas tillganglig pa den nationella
atkomstpunkten far faststallas genom licensavtal. Villkoren far dock inte i onddan begransa méjligheterna till

vidareutnyttjande eller anvéndas for att begransa konkurrensen.
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9.3.5. Beddémning av efterlevnaden
Enligt artikel 9 ska medlemsstaterna bedéma om datainnehavare och leverantérer av
reseinformationstjanster uppfyller de krav som anges fér dem i forordningen. Medlemsstaterna ges en ratt

att begara in vissa handlingar.

9.3.6. Rapporteringsskyldighet
Medlemsstaterna ska senast den 1 december 2019 férse kommissionen med en rapport om eventuella
atgarder som vidtagits for att inratta en nationell atkomstpunkt och om dess funktionsformer enligt vissa
parametrar som framgar i artikel 10. Rapporteringsskyldigheten ligger pa riket och dess ansvariga myndighet.
Landskapsregeringen har inte deltagit i rikets rapportering. Om riket dven rapporterar for Alands del i

framtiden aterstar att se — om det sker ska det ske i samrad med landskapsregeringen.

9.3.7. Data samlas in pé Aland idag och finns tillgéinglig i maskinlésbart format
| forordningen finns en uppstéllining av vilken data som ska tillhandahallas (i den man den samlas in och finns
tillganglig i maskinlasbart format) och deadline for detta tillhandahallande. Dessa parametrar presenteras i
tabellen nedan, tillsammans med information om Infrastrukturavdelningens uppfattning om vilken data som
samlas in pé& Aland idag och finns tillgénglig i maskinldsbart format. Slutsatsen som bér dras &r att i de fall
data samlas in pa Aland och finns i maskinlasbart format, ar Aland ocksa skyldigt att tillse att datan

tillhandahalls via sin nationella atkomstpunkt.

Vilken typ av data? Samlas datan in pa Aland Nar ska det bérja
och finns tillganglig i tillganglig-
maskinldsbart format? Vem goras?

samlar in den?

STATISKA, HISTORISKA OCH OBSERVERADE
RESE- OCH TRAFIKDATA

1.1 Serviceniva 1

a) Platssdkning (startpunkt/slutpunkt):

i) Adressuppgifter (husnummer, Ja. Kommuner, Myndigheten 1 december 2023
gatunamn, postnummer). for digitalisering och
befolkningsdata (DVV) och
Lantmateriverket (LMV)

ii) Topografiska platser (stad, ort, by, | Ja, Uppréatthalls av 1 december 2023
forort, administrativ enhet). Lantmateriverket (LMV)
xi) Forekomst av assistanstjanster Nej, ej maskinlasbart 1 december 2023

(t.ex. assistans pa plats).
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Vilken typ av data?

Samlas datan in pa Aland
och finns tillganglig i
maskinldsbart format? Vem

samlar in den?

Nar ska det borja
tillganglig-

goras?

x) Tillgénglighet fér knutpunkter och
forflyttningsvagar inom ett
bytesstalle (t.ex. forekomst av hissar,

rulltrappor).

Nej, ej maskinlasbart

1 december 2023

iii) Besoksmal (relaterade till
transportinformation) till vilka

manniskor kan vilja resa.

Eventuellt kan data som
privata initiativ sdsom
todoaland.com och Visit Aland

tillhandahaller omfattas.

1 december 2023

b) Fardplaner: Driftskalender, som kopplar typ av
dag till kalenderdatum.

Ja. Samlas in av LR
(Transportbyran). GTFS-data
som redan publiceras pa bl.a.
Finap (rikets nationella

atkomstpunkt for sadan data)

1 december 2023

¢) Platssokning (knutpunkter) — for reguljar
transport och behovsstyrd

transport i forekommande fall:

i) Identifierade knutpunkter. Nej 1 december 2023
i) Geometri/kartbaserad struktur for | Nej 1 december 2023
knutpunkter.

d) Berdkning av fardplan — for reguljar transport och

behovsstyrd transport

i forekommande fall:
i) Anslutning dar byten kan goras. Nej 1 december 2023
ii) Standardtid for byten. Nej 1 december 2023
iii) Natets topologi och Nej 1 december 2023

fardrutter/linjer (topologi).

iv) Trafikforetag.

Ja. Transportbyran

1 december 2023

v) Tidtabeller.

Ja. Transportbyran. Exporteras

till bl a Finap (rikets nationella

1 december 2023
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Vilken typ av data?

Samlas datan in pa Aland
och finns tillganglig i
maskinldsbart format? Vem

samlar in den?

Nar ska det borja
tillganglig-

goras?

atkomstpunkt for sadan data),

Google

vi) Planerade byten mellan

garanterade turer enligt tidtabell.

Nej

1 december 2023

vii) Driftstider.

Ja. Transportbyran

1 december 2023

viii) Faciliteter pa knutpunkter
(inbegripet plattformsinformation,
informationsdiskar/informationsstalle
n, biljettforsaljning, hissar/trappor,
in- och utgadngar samt deras
beldgenhet).

Nej

1 december 2023

e) Berdkning av fardplan:

i) Vagnat (inklusive separata korfalt

for buss/taxi).

Ja. Vagnatsbyran samlar in
vdglinjegeometrier, som
skickas in till Digiroad.
Vagnatsbyran samlar dven in
annan egenskapsdata, som
idag uppdateras direkt till
Digiroad.

Kommunerna skickar
information om nya vdgar och
vagnamn framfor allt i icke-
maskinlasbart format till
Lantmateriverket.
Lantmateriverket digitaliserar
informationen och levererar in

den till Digiroad.

Lantmateriverket samlar in
terrangdatabasmaterial och

levererar in den till Digiroad.

1 december 2023
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Vilken typ av data?

Samlas datan in pa Aland
och finns tillganglig i
maskinldsbart format? Vem

samlar in den?

Nar ska det borja
tillganglig-

goras?

Det finns flera aktdrer som
redan byggt applikationer pa
basen av denna data for
berdkning av fardplan, till
exempel Resa.ax, resa/matka.fi,

Google maps,

ii) Cykelnat (cykelspar, cykelbanor,
buss- och cykelbanor, vdgar som
delas med fordon, gangbanor som

delas med fotgangare).

Samma som ovan angaende

insamling av grunddata.

Berdkning av cykelspar gors i

matka.fi, Google maps.

1 december 2023

iii) Gdngbanor och anordningar for

tillganglighet

Samma som ovan angaende

insamling av grunddata.

Berakning av gangstrak gors i

matka.fi, Google maps.

Data om

tillganglighetsaspekter saknas

1 december 2023

1.2 Serviceniva 2
a) Platssdkning — for behovsstyrd transport och

personlig transport:

i) Placering av parkeringsplatser (pa Nej 1 december 2023
och utanfor gatan), inklusive

tillgadngliga parkeringsplatser for

personer med funktionsnedsattning

och personer med nedsatt rorlighet.

i) Pendelparkeringar. Nej 1 december 2023
iii) Samakningsparkeringar. Nej 1 december 2023
iv) Stationer for cykeldelning. Nej 1 december 2023
v) Stationer for bildelning. Nej 1 december 2023
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Vilken typ av data?

Samlas datan in pa Aland
och finns tillganglig i
maskinldsbart format? Vem

samlar in den?

Nar ska det borja
tillganglig-

goras?

vi) Saker cykelparkering (t.ex. lasta Nej 1 december 2023
cykelgarage).
vii) Parkeringszoner for skotrar. Nej 1 december 2023

b) Informationstjanst:

i) Var och hur man koper biljetter for
reguljar transport, inklusive
aterforsaljningskanaler,
genomfdrandemetoder,

betalningsmetoder.

Nej, ej maskinldsbart. Endast
pdf

1 december 2023

ii) Var och hur man betalar for
parkering, inklusive
detaljhandelskanaler,
genomfdrandemetoder,

betalningsmetoder.

Nej

1 december 2023

c) Tillaggsinformation — for reguljar transport och
behovsstyrd transport i férekommande fall:
i) Grundlaggande gemensamma

standardpriser:

— Data om taxor inom natet
(taxezoner/hallplatser och

taxegranser).

Nej, ej maskinlasbart. Endast
pdf

1 december 2023

— Strukturer pa standardtaxor (fran
startpunkt till slutpunkt samt dags-
och veckotaxor, zontaxor,

enhetstaxor).

Nej, ej maskinlasbart. Endast
pdf

1 december 2023

i) Fordonsutrymmen, inklusive
transportklasser, fordonsbaserad wifi,
kapacitet och tilltradesvillkor for

cyklar.

Nej, ej maskinlasbart. Endast
pdf

1 december 2023
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Vilken typ av data?

Samlas datan in pa Aland
och finns tillganglig i
maskinldsbart format? Vem

samlar in den?

Nar ska det borja
tillganglig-

goras?

1.3 Serviceniva 3
a) Detaljerad gemensam standard och forfragan om
specialtaxor — for reguljar transport och

behovsstyrd transport i férekommande fall:

i) Passagerarkategorier (kategorier av
passagerare, t.ex. vuxen, barn,
pensionar, student, militér/veteran,
passagerare med
funktionsnedsattning och
passagerare med nedsatt rorlighet,
samt kvalifikationsvillkor och klass pa

resa).

Nej, ej maskinldsbart. Endast
pdf

1 december 2023

ii) Produkter med normaltaxa
(dtkomstrattigheter som t.ex. zon
eller fran start till slut, inkl. dags- och
veckobiljetter/enkel/tur och retur,
atkomstvillkor, grundldggande
anvandarvillkor, t.ex.
giltighetstid/operator/restid/byten,
normalpriser for olika par av
startpunkter och slutpunkter, inkl.
dags- och veckotaxor, zontaxor,

enhetstaxor).

Ja. Transportbyran

1 december 2023

iii) Produkter med specialtaxa
(erbjudanden med ytterligare
sarskilda villkor, t.ex.
forsaljningsframjande rabatter,
grupprabatter, sasongskort,
paketprodukter omfattande flera
olika produkter och tillaggsprodukter
sasom ingaende parkering och

minimiuppehall).

Ja. Transportbyran

1 december 2023
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Vilken typ av data?

Samlas datan in pa Aland
och finns tillganglig i
maskinldsbart format? Vem

samlar in den?

Nar ska det borja
tillganglig-

goras?

iv) Grundlaggande kommersiella

villkor, t.ex. aterbetalning, ersattning,

utbyte eller 6verféring.

Nej, ) maskinlasbart. Endast
pdf

1 december 2023

v) Grundlaggande bokningsvillkor,
t.ex. inkopsfonster,
giltighetsperioder, ruttrestriktioner

for zontaxor, minimiuppehall.

Nej, ej maskinldsbart. Endast
pdf

1 december 2023

b) Informationstjanst — for behovsstyrd transport:

hur man bokar behovsstyrda transporttjanster,

inklusive aterférséljningskanaler, metoder for

fullgérande, betalningsmetoder.

Nej, ) maskinlasbart. Endast
pdf

1 december 2023

) Fardplaner:

i) Cykelnatets detaljegenskaper
(korbanans kvalitet, cykling i bredd,

gemensamma korbanor, avskilt eller

ej fran biltrafik, naturskén vég, enbart

gangtrafik, begransningar avseende
hoéger-/vanstersvang
eller infart (t.ex. mot trafikens

fardriktning).

Nej

1 december 2023

ii) Parametrar som behovs for att
berdkna en miljofaktor, t.ex.
vaxthusgasutslapp per fordonstyp
eller personkilometer eller

tillryggalagd stracka till fots.

Nej

1 december 2023

iii) Parametrar som kravs for att
berakna bransleférbrukningen for
konventionella och alternativa

branslen.

Nej

1 december 2023
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Vilken typ av data?

Samlas datan in pa Aland
och finns tillganglig i
maskinldsbart format? Vem

samlar in den?

Nar ska det borja
tillganglig-

goras?

d) Berakning av fardplan: uppskattade restider per
typ av dag och tidsintervall, per fardmedel eller

kombination av fardmedel.

Ja. Berdkning gors i
reseplanerare, for narvarande
ar Google Maps, Resa.ax (LR)

och matka.fi kanda.

1 december 2023

Vissa av punkterna ovan avseende behovsstyrd

transport.

Nej

1 december 2024

1.4 Serviceniva 4

a) Historiska rese- och trafikdata om forseningar — i
forekommande fall for reguljar transport och

behovsstyrd transport.

Ja. Delvis intern insamling hos
Transportbyran, gors i
dagslaget inte tillganglig
externt.

1 december 2025

b) Observerade data om férseningar och

ankomst/avgangstider — fér reguljar transport:

i) Ldngden pa, och om mojligt
orsaken till, forseningar pa minst 60
minuter for persontrafik pa jarnvag (i
enlighet med artikel 19 i férordning
(EU) 2021/782).

Beror inte Aland

1 december 2025

ii) Ldingden pa, och om mgjligt
orsaken till, férseningar i avgang pa
mer dn 90 minuter for persontrafik
till sjoss och pa inre vattenvagar (i
enlighet med artikel 18 i férordning
(EU) nr 1177/2010).

Ja. Transportbyran

1 december 2025

iii) Lingden pa, och om majligt
orsaken till, férseningar i avgangar
frdn en terminal pd mer an 120
minuter for reguljar
busspassagerartrafik med en
planerad stracka pa minst 250 km (i
enlighet med artikel 19 i férordning
(EU) nr 181/2011).

Beror inte Aland

1 december 2025
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Vilken typ av data?

Samlas datan in pa Aland
och finns tillganglig i
maskinldsbart format? Vem

samlar in den?

Nar ska det borja
tillganglig-

goras?

iv) Langden pa, och om mgjligt
orsaken till, férseningar av avgaende
flygtrafik pa minst 120 minuter och
forseningar av ankommande
flygtrafik pa minst 180 minuter (i
enlighet med artiklarna 5 och 6 i
forordning (EG) nr 261/2004).

Beror inte Aland

1 december 2025

) Observerade data om annulleringar — for reguljar

transport:

i) Annulleringar av persontrafik pa
jarnvag och om méjligt orsaken
dartill.

Beror inte Aland

1 december 2025

i) Annulleringar av persontrafik till
sjoss och pa inre vattenvagar och om

majligt orsaken dartill.

Ja. Transportbyran

1 december 2025

iii) Annulleringar av reguljar
busstrafik med en planerad stracka
pa minst 250 km och om mgjligt

orsaken dartill.

Beror inte Aland

1 december 2025

iv) Annulleringar av flygningar och

om mojligt orsaken till dessa.

Ja. Loggasi
flygledningssystem, ANS. Inte
externt tillgangliga data i

1 december 2025

dagslaget.
d) Information om parkeringsavgifter. Nej 1 december 2025
DYNAMISKA RESE- OCH TRAFIKDATA
2.1 Serviceniva 1
Ankomst-/avgangstider, fardplaner och
kompletterande information:
i) Storningar, sasom natstangningar och/eller Nej 1 december 2028

omdirigeringar, och om mgjligt orsaken till dessa.




Sida 19 av 29

Vilken typ av data?

Samlas datan in pa Aland
och finns tillganglig i
maskinldsbart format? Vem

samlar in den?

Nar ska det borja
tillganglig-

goras?

i) Information om status i realtid, t.ex. uppskattade
avgangs- och ankomsttider for tjdnster, forseningar,

annulleringar, kontroll av garanterade anslutningar.

Ja. Transportbyran

1 december 2028

iii) Status for knutpunkternas funktioner (inklusive
information om dynamiska plattformar, fungerande
hissar/rulltrappor, stangda in- och utgangar samt

deras beldgenhet) — for reguljar transport.

Nej

1 december 2028

2.2 Serviceniva 2

a) Informationstjanster om parkeringsavgifter — for

behovsstyrda och personliga transporter.

Nej

1 december 2028

b) Tillganglighetskontroll och plats — for
behovsstyrd transport och i fdrekommande fall

personlig transport.

i) Tillgang till och plats for
bildelning, tillgang till och
plats for cykeldelning,
tillgang till och plats for
skoterdelning samt tillgdng
till och plats fér 6vrig
fordonsdelning.

Nej

1 december 2028

i) Tillgangliga
parkeringsplatser (pa och
utanfor gatorna).

Nej

1 december 2028

DYNAMISKA RESE- OCH TRAFIKDATA

2.3 Serviceniva 3
Beldggningsinformation for fordonet — for reguljar
transport och behovsstyrd transport i

forekommande fall.

Nej

Upp till
medlemsstaten
att valja om och

nar

9.3.8.

Som framgar av tabellen ovan samlas omfattande mangder data in p& Aland och finns i maskinlasbart format.

Data som samlas in tillgéngliggors redan

Som ocksa framgar av tabellen gors datan tillganglig pa rikets nationella dtkomstpunkt. En viss del av datan
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tas fran lantméteriverkets databaser. Riket verkar inte ha avgréansat bort Aland fran data som tillgangliggérs
via rikets nationella atkomstpunkt. Férmodligen har de som konkret utvecklat och forvaltar den nationella
atkomstpunkten inte reflekterat éver att Aland formellt sett inte ingér i det territorium som Finland ansvarar
for att rapportera om. Nagon éverenskommelseférordning med ansvarigt ministerium och ansvarig

myndighet finns inte i dagslaget.

Datan finns alltsa redan idag tillganglig fér datautvecklare via riket. Det som formellt saknas for att Aland ska
anses uppfylla sin skyldighet som medlemsstat i ITS-direktivets mening, ar att datan inte tillgdngliggors via
Alands egen nationella &tkomstpunkt. Aland bor darfor séka en 16sning pé situationen, exempelvis genom att
komma 6verens med riket om att f4 ange rikets nationella &tkomstpunkt som dven Alands nationella

atkomstpunkt. Detta kan formellt géras genom en éverenskommelseférordning med riket.

9.4. Realtidsinformationstjanster - Kommissionens
delegerade forordning 2022/670

9.4.1. Férordningens tillimpningsomrdde
Férordningen om realtidsinformationstjanster, ibland RTTI (real-time traffic information), ska enligt artikel 1
tillampas pa hela det vagnat som ar tillgangligt for allmanhetens motortrafik, dock typiskt sett inte privata
vdgar. Enligt preambeln till férordningen bor férordningen genomféras i etapper som bor leda till en gradvis
okning av den geografiska tdckningen. Fram till den 31 december 2027 ska skyldigheterna avseende

merparten av datatyperna endast galla vagar i TEN-T, motorvagar och huvudvagar (se artikel 14).

Enligt preambeln till fdrordningen bér medlemsstaterna definiera ett huvudvagnéat inom sitt territorium. | det
arbetet far de ateranvanda den definition av vagnatet som kravs enligt artikel 1 i Europaparlamentets och
radets direktiv 2008/96/EG av den 19 november 2008 om forvaltning av vagars sakerhet
(vagsakerhetsdirektivet). Enligt den bestammelsen ska direktivet tillampas pa vagar som ingar i TEN-T,
motorvégar och andra huvudvégar. Aland har inte genomfért vigsakerhetsdirektivet eftersom
landskapsregeringen har bedémt att inga vagar pa Aland faller inom det direktivets tillimpningsomréde.
Slutsatsen &r darfor att Aland inte ska anses har ndgon huvudvég i férordningen om
realtidsinformationstjansters mening. Det innebér i sin tur att férordningen géller pd Aland tidigast fran ar
2028.

9.4.2. Data som samlas in och finns tillgdngliga i maskinldsbart format
Enligt preambeln bor forordningen inte alagga berdrda parter att borja samla in data som de inte redan
samlar in eller digitalisera data som inte redan finns tillgédngliga i ett digitalt maskinlasbart format. Istéllet ar

kravet att datan ska tillhandahallas om den redan samlas in i vissa standardiserade format.

9.4.3. Kraven gdiller data fran bdde offentliga och privata aktérer
Kraven stalls pa vdgmyndigheter, vdghallare, vagtullsoperatdrer och aktdrer med anknytning till laddning och
tankning, innehavare av fordonsgenererade data och tjansteleverantorer. Kraven stélls alltsa inte enbart pa

offentliga aktorer, som landskapsregeringen och kommuner, utan exempelvis aktorer som tillhandahaller
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elladdningspunkter eller bensinmackar ar skyldiga att tillhandahalla viss information. Skyldigheten géller
enbart om informationen finns i maskinlasbart format, men man kan utga fran att innehavare av
laddningspunkter eller mackar tillgangliggér information om sina tjanster och priser av rent kommersiella
skal pa exempelvis en hemsida. Privata aktorer far dock kréva att dataanvandare (de som ska utveckla tjanster
pa basen av informationen) tecknar licensavtal och eventuellt betalar en avgift. Kommersiellt kan det dock

finnas skal att dela informationen gratis.

De datatyper som forordningen tar sikte pa ar:
e Data om infrastruktur som samlas in i ett standardiserat format sdsom Inspires dataspecifikation for
transportnat, TN-ITS eller Datex II.
e Data om regleringar och begrénsningar som samlas in i format enligt Datex Il eller TN-ITS.

e Data om vagnatets tillstand som de samlar in i formatet Datex II.

En viktig parameter ar sedan att datan ska hallas uppdaterad, sa att den tjanar som underlag for

realtidsinformationstjanster.

9.4.4. Nationell atkomstpunkt
Nar data ska tillhandahallas enligt férordningen ska det goras via en nationell dtkomstpunkt dar all data som
forordningen omfattar samlas pa ett och samma stalle. Kommissionen utvecklar genom denna férordning sin
syn pa den nationella atkomstpunkten. Enligt kommissionen ska varje medlemsstat ha en “single point of
access” dar alla olika typer av data som ska tillhandahallas enligt ITS-regelverket ska tillhandahallas. |
Traficoms forskningsrapport om ITS-regelverket konstateras att rikets upplagg med flera olika
atkomstpunkter for olika typer av data inte &r i linje med kommissionens syn pa hur den nationella
atkomstpunkten ska vara beskaffad. Traficom konstaterar att riket behéver bygga om sina system och skapa
en enda nationell atkomstpunkt for att uppfylla alla krav.® Det konstateras ocksa att riket behover utveckla
mojligheterna for andra aktorer &n de offentliga att kunna leverera in data till atkomstpunkten.
Bestdmmelserna géllande nationell dtkomstpunkt i denna férordning behodver utredas. Om det enligt
forordningen endast kan finnas en atkomstpunkt, eller alternativt kan finnas flera nationella dtkomstpunkter i
en medlemsstat, avgér om landskapsregeringen ska ordna en nationell atkomstpunkt eller om riket ansvarar
for detta dven fér Alands del. Svar pa denna fréga behéver antagligen bekriftas genom att tillfraga
kommissionen hur bestammelsen ska tolkas. Om endast en atgard per medlemsstat kan genomféras, och
atgarden ar inom alandsk lagstiftningsbehorighet, ar det riket som i samrad med den alandska behdriga
myndigheten ska genomfora atgarden enligt 59 b § sjalvstyrelselagen. Om endast en forvaltningsmyndighet
per medlemsland kan utses enligt gallande EU-ratt, ar det riket som utser myndigheten enligt 59 b §, och
denna riksmyndighet skdter sedan férvaltningsuppgifterna och -beslut i enlighet med landskapsregeringens

standpunkter.

Medlemsstaterna far ocksa inratta gemensam atkomstpunkt med andra medlemsstater.

9 Report on the obligations and roles imposed by the European Commission’s updated RTTI Regulation and ITS Directive, Traficoms
forskningsrapporter och utredningar 21/2024, s. 13.
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Typ av data som samlas in pé Aland idag och finns tillgénglig i

tillganglig i maskinlasbart format). Dessa parametrar presenteras i tabellen nedan, tillsammans med

information om Infrastrukturavdelningens uppfattning om vilken data som samlas in pa Aland idag och finns

tillganglig i maskinlasbart format.

I nuldget gor landskapsregeringen bedémningen att ingen saddan data som férordningen omfattar samlas in

eller finns i ett digitalt maskinlasbart format pa Aland. Eftersom skyldighet att tillgadngliggéra data bara galler

data som samlas in och som finns i maskinlasbart format, har Aland fér narvarande ingen skyldighet att

tillgangliggora data (fran 1 januari 2028).

| andra kolumnen i tabellen nedan anges endast om Aland omfattas av bestimmelserna. Viss typ av data

samlas in i dag (dvs allt &r inte “"Nej”). Daremot sa har Aland hittills inte omfattats av bestimmelserna.

Vilken typ av data?

Samlas datan in pa Aland
och finns tillganglig i

maskinlasbart format?

Nar ska det

borja

tillgangliggoras

pa nationell

atkomstpunkt?

1) Datatyper for infrastruktur:

a) Strackor i vagnatet och deras fysiska

egenskaper:
i) Geometri. Ja 1 januari 2028
i) Vagbredd. Ja 1 januari 2028
iii) Antal korfalt. Nej 1 januari 2028
iv) Lutningar. Nej 1 januari 2028
v) Vagkorsningar. Nej 1 januari 2028

b) Vagklassificering.

Ja for allménna vagar

1 januari 2028

¢) Platsangivelse for vagtullstationer.

Nej

1 januari 2028

d) Platsangivelse for serviccomraden

och rastplatser.

Nej

1 januari 2028

e) Platsangivelse for laddningspunkter

for elfordon och villkoren for deras

Samlas in och publiceras av

externa aktorer.

1 januari 2028

anvandning. Landskapsregeringen samlar ej
in.
f) Platsangivelse for tankstationer for Nej 1 januari 2028

CNG, LNG och LPG.

g) Platsangivelse fér tankningspunkter
och -stationer for alla andra

bransletyper.

Samlas in och publiceras av
externa aktorer.
Landskapsregeringen samlar ej

in.

1 januari 2028
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Vilken typ av data?

Samlas datan in pa Aland
och finns tillganglig i
maskinldsbart format?

Nar ska det
borja
tillgangliggoras

pa nationell

atkomstpunkt?
h) Platsangivelse for leveransomraden. | Nej 1 januari 2028
2) Centrala datatyper for regleringar och
begransningar:
a) Statiska och dynamiska
trafikregleringar, i tillampliga fall:
i) Tilltradesvillkor for Ja 1 januari 2028
tunnlar.
i) Tilltradesvillkor for Ja 1 januari 2028
broar.
iii) Permanenta Nej 1 januari 2028
tilltrddesbegransningar.
iv) Ja 1 januari 2028

Hastighetsbegrédnsningar.

v) Regleringar avseende

godsleveranser.

Ja. Reglering av transport med

farligt innehall.

1 januari 2028

vi) Omkorningsférbud for

tung godstrafik.

Nej

1 januari 2028

vii) Begransningar av
vikt/ldngd/bredd/hojd.

Ja

1 januari 2028

viii) Enkelriktade gator.

Ja

1 januari 2028

ix) Granser for
begransningar, férbud
eller skyldigheter
avseende specifika
trafikomraden,
nuvarande
tilltradesstatus och villkor
for trafik i reglerade

trafikomraden.

Nej

1 januari 2028

x) Fardriktning for

reversibla korfalt.

Nej

1 januari 2028

b) Trafikplaner.

Nej

1 januari 2028

3) Andra datatyper for regleringar och begransningar:
a) Platsangivelse och identifiering av
vagmarken som visar trafikregleringar

och identifierar faror:
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Vilken typ av data?

Samlas datan in pa Aland
och finns tillganglig i
maskinldsbart format?

Nar ska det
borja
tillgangliggoras

pa nationell

atkomstpunkt?
i) Tilltradesvillkor for Ja 1 januari 2028
tunnlar.
i) Tilltradesvillkor for Ja 1 januari 2028
broar.
iii) Permanenta Nej 1 januari 2028
tilltradesbegransningar.
iv) Andra vagmarken Ja 1 januari 2028
som visar
trafikregleringar.
b) Statiska och dynamiska Nej 1 januari 2028
trafikregleringar, i forekommande fall,
andra an de trafikregleringar som avses
i punkt 2).
¢) Identifiering av avgiftsbelagda véagar, | Nej 1 januari 2028
tillampliga fasta vagavgifter och
tillgangliga betalningsmetoder
(inklusive forsaljningskanaler och
kvittensmetoder).
d) Variabla vagavgifter och tillgangliga | Nej 1 januari 2028
betalningsmetoder, inklusive
forsaljningskanaler och
kvittensmetoder.
4) Centrala datatyper for vagnatets tillstand:
a) Avsparrade vagar. Nej 1 januari 2028
b) Avsparrade korfalt. Nej 1 januari 2028

c) Vagarbeten.

Ja, storre projekt

1 januari 2028

d) Tillfalliga trafikstyrningsatgéarder. Nej 1 januari 2028
5) Andra datatyper for vagnatets tillstand:
a) Avsparrade broar. Nej 1 januari 2028
b) Olyckor och tillbud. Nej 1 januari 2028
c) Déliga vagforhallanden. Nej 1 januari 2028
d) Vaderférhallanden som paverkar Nej 1 januari 2028
vaglaget och sikten.
6) Datatyper for realtidsanvandning av vagnatet:
a) Trafikvolym. Nej 1 januari 2028
b) Trafikhastighet. Nej 1 januari 2028
c) Bilkoers platsangivelse och langd. Nej 1 januari 2028
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Vilken typ av data? Samlas datan in pa Aland Nar ska det
och finns tillganglig i borja
maskinldsbart format? tillgangliggoras

pa nationell
atkomstpunkt?
d) Restider. Nej 1 januari 2028
e) Vantetid vid gransovergangar. Nej 1 januari 2028
f) Tillgang till leveransomraden. Nej 1 januari 2028
g) Tillgang till laddningspunkter och - Nej 1 januari 2028
stationer for elfordon.
h) Tillgang till tankningspunkter och - Nej 1 januari 2028
stationer for alternativa bréansletyper.
i) Pris for engangsladdning/-tankning. Nej 1 januari 2028

9.4.6. Bedomning av efterlevnaden
Enligt artikel 12 ska medlemsstaterna beddma om datainnehavare och leverantérer av
reseinformationstjanster uppfyller de krav som anges for dem i forordningen. Medlemsstaterna ges en ratt
att begara in vissa uppgifter och handlingar.

9.4.7. Rapporteringsskyldighet
Enligt artikel 13 ska medlemsstaterna senast den 1 januari 2023 férse kommissionen med en férteckning och
en kartvisualisering over de vagar som ingar i huvudvagnatet. Rapporteringsskyldigheten ligger pa riket och
dess ansvariga myndighet. Landskapsregeringen har inte deltagit i rikets rapportering. Om riket dven
rapporterar fér Alands del i framtiden ska det ske i samradd med landskapsregeringen. Om Aland gér
bedémningen att inga sddana vdgar som avses ovan finns pa Aland, kunde en korrekt hantering vara att

meddela detta till ansvarig myndigheten.

10. Andringarna i ITS-direktivet

10.1. Andringsdirektivets innehall

Den 22 november 2023 utfardade Europaparlamentet och radet ett direktiv som pa ett omfattande satt
andrar ITS-direktivet fran 2010 (dndringsdirektivet).’® | preambeln till andringsdirektivet framgar att behovet
av att utnyttja ITS i vagtrafiken i Europa har véxt sedan det forsta direktivet kom. Det beskrivs ocksa att ITS-
tjanster har utvecklats men att utvecklingsnivan mellan medlemsstaterna varierar. Det finns dessutom
ihallande brister i hur de nationella ITS-systemen i medlemsstaterna ar samordnade. Darfor finns ett behov av
att starka den geografiska kontinuiteten (att de fungerar utan avbrott éver olika typer av grénser for ITS-

tjdnster i hela unionen och vid unionens granser).

10 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/2661 av den 22 november 2023 om &ndring av direktiv 2010/40/EU om ett ramverk
for inforande av intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet och fér granssnitt mot andra transportslag.
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Andringsdirektivet syftar till att 6ka integrationen och &ven kraven pa vilken typ av information som ska
tillgangliggoras och hur kvaliteten i den ska sakerstéllas. ITS-direktivet i sin grundform avsag att reglera
tekniska specifikationer for data som dnda redan samlades in i medlemsstaterna och som anda redan fanns i
maskinlasbart format. Andringsdirektivet stillet istéllet krav pd att vissa typer av data méste framstéllas i
maskinlasbart format och att vissa ITS-tjanster maste tillhandahallas. Enligt en rapport fran Traficom™" ska
dock andringsdirektivet tolkas sa att det inte stéller krav pa att medlemsstater maste borja samla in eller
generera viss typ av data som de inte redan samlar in. Istdllet ska kravet forstas sa att om data samlas in eller
genereras sa maste den omvandlas till maskinlasbart format och géras tillganglig. Ett belysande exempel &r
att om en medlemsstat utfardar vadervarningar och det finns en skyldighet i direktivet att géra den
tillganglig i maskinlasbart format (direktivet innehaller till exempel geografiska begrénsningar som gor att
just Aland faller utanfér de flesta krav), sd méste medlemsstaten se till att vadervarningen omvandlas till
maskinlasbart format och att datan tillhandahalls via den nationella atkomstpunkten. Det kan alltsa sagas

vara ett krav pa digitalisering av vissa datatyper till ett ofta angivet format.

| andringsdirektivet finns dock geografiska granser fér obligatorisk datainsamling och granser for typer av
ITS-tjanster som kommissionens specifikationer ska halla sig inom. Nar det galler geografiska granser for
obligatorisk datainsamling anges de, enligt artikel 2a, i Bilaga Il till direktivet. Den geografiska tackningen for
data ar i de allra flesta fall begradnsad till vdgar med mycket trafik, exempelvis TEN-T och urbana knutpunkter
i ndra anslutning till TEN-T-infrastruktur. En kategori galler dock unionens transportnédt som helhet, dit dven
vagar pa Aland maste anses hoéra. Kategorin kallas “Statiska multimodala trafikdata fér EU-omfattande
multimodala reseinformationstjanster (sdsom avses i Bilaga |, Prioriterat omrade |, punkterna 1.1 och 1.3)".

Datan som omfattas presenteras i tabellen nedan.

Vilken typ av data? Samlas datan in pa Aland i Nar ska det borja
nagot som helst format? tillgangliggoras pa

nationell
atkomstpunkt?

Lokalisering av identifierade trafiknoder for | Lokalisering av hallplatser och Data som motsvarar

alla tidtabellsbaserade transportslag, hamnar finns maskinlasbara. underliggande

inklusive information om tillgénglighet for information och som tas

trafiknoder och forflyttningsvagar inom ett | Maskinldsbara fram eller uppdateras pa

omstigningsstalle (t.ex. hissar, rulltrappor). tillganglighetsaspekter saknas. eller efter den 31
december 2028 ska
tillgangliggoras utan
drojsmal (se artikel 6a.1
andra stycket).

| andringsdirektivet delegeras at kommissionen att narmare faststalla specifikationer for ytterligare data som

ska samlas in och tillgangliggéras genom att utfarda forordningar. Kommissionen har alltsd makt att utvidga

1 Report on the obligations and roles imposed by the European Commission’s updated RTTI Regulation and ITS Directive, Traficoms
forskningsrapporter och utredningar 21/2024, s. 19.
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omradet for data som &r obligatorisk att digitalisera till specifika format.’? Det anges ocksé att datatyperna
bor identifieras pa grundval av de specifikationer som kommissionen redan faststéllt genom sina delegerade
forordningar. Det foreslas att detta gors genom andringar av redan givna férordningar. Detta kan tolkas som
att kommissionen kommer att bestimma att en delméngd av totalmangden data som redan anges i
forordningar kommer att pekas ut som obligatorisk. Enligt preambeln ska det dock inte kravas att

medlemsstater gor nya investeringar i vagnatets vagsidesutrustning for att samla in ytterligare information.

For narvarande har kommissionen inte utfardat ndgon férordning som pekar ut nagon ytterligare data som
maste tillgangliggoras i maskinlasbart format, men landskapsregeringen boér halla sig a jour med
utvecklingen pa omradet. Tabellerna ovan som beskriver kraven pa datatyper ska alltsa inte ses som statiska,

utan Kommissionen har makt att andra och lagga till och gora kategorier obligatoriska.

10.2. Behov av lagstiftningsatgarder

Andringsdirektivet innebér stora férandringar i ITS-direktivet. Det dlagger ocksé bade medlemsstater och
privata aktorer skyldigheter. Kommissionen har tidigare forutsatt att direktivet behdver inforlivas i nationell
ratt genom lagstiftning (se redogérelsen ovan gallande rikets och Alands implementering av det
grundlaggande ITS-direktivet). Kommissionen har ocksa skickat ut en exceltabell med information om vilka
direktivsbestammelser som behover implementeras. Landskapsregeringens infrastrukturavdelning har fatt del

av listan via kommunikationsministeriet.

Enligt andringsdirektivet ska medlemsstaterna satta i kraft nddvandiga forfattningar senast den 21 december
2025.

Kommunikationsministeriet arbetar for ndrvarande med att ta fram ett lagforslag som syftar till att
genomfdra andringsdirektivet. Infrastrukturavdelningen foljer arbetet, och malsattningen fran
infrastrukturavdelningen ar att sa effektivt som majligt lagstifta om kraven, vilket i det har fallet skulle

innebéra att lagstifta med en blankettlagstiftning som hanvisar till rikets lag.

10.3. Behov av ytterligare atgarder

Har nedan framfors en sammanstallning 6ver vad landskapsregeringens allmanna férvaltning
(infrastrukturavdelningen) behover fokusera pa inledningsvis i for att uppfylla skyldigheter enligt ITS-
direktivet och ytterligare kunna kartlagga vilka konkreta atgarder som behover vidtas med anledning av

Alands skyldigheter enligt ITS-regelverket.

Ny lagstiftning behovs for att inforliva ITS-direktivet i sin andrade form i alandsk lagstiftning. Foljande
atgarder behovs:

O Bevaka rikets arbete med inférlivande for att se om det passar for blankettlagstiftning

12| artikel 6a.1 tredje stycket anges att medlemsstaterna ocksa ska sakerstalla att andra data som anges i de tillagg till Bilaga Ill som
Kommissionen far ratt att gora enligt artikel 7, gors tillgénglig senast vissa datum som anges i fjarde kolumnen i Bilaga . N&r det galler
den datatyp som kan bli aktuell fér Aland kommer datum fér sista dag att tillgéngliggéra att anges i de delegerade akter som
Kommissionen ska utfarda.
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| samband med lagberedningsarbetet utféra en analys av vilka delar av direktivet som
behéver genomféras pa Aland, med hénsyn till Alands litenhet och direktivets
tillampningsomrade
Deadline for lagstiftning som implementerar dirketivet ar 21 december 2025.

* Med tanke pa lagstiftningsprocessen troghet bérjar tiden att hinna innan deadline

bli knapp.

Direktivet stéller krav avseende hanteringen av personuppgifter i ITS-sammanhang.

* | samband med lagberedningen behover det utredas i vilkken man sadana regler som

géller hantering av personuppgifter faller inom Alands lagstiftningsbehérighet.

Kraven géllande nationell dtkomstpunkt behover kirlaggas. Foljande atgarder behovs:

o

Landskapsregeringen behover fa bekréftat, antingen genom kommunikationsministeriet eller
genom en direkt fraga till kommissionen, huruvida flera nationella atkomstpunkter ar méjliga
enligt direktivets och de underliggande férordningarnas bestammelser. Svaret avgor vagen
framat for landskapsregeringen nar det géller hantering av fragan huruvida Aland behéver
inratta en nationell atkomstpunkt. Om sa blir fallet kan inrattande av en alandsk
atkomstpunkt ske antingen genom en egen atkomstpunkt eller genom éverenskommelse
med annan medlemsstat om att Aland &r med och delar pa deras. | det fall Aland ska ha en
egen atkomstpunkt bor
* mojligheterna och kostnaderna for att fa anvéanda rikets eller Sveriges nationella
atkomstpunkt som dven Alands nationella &tkomstpunkt undersékas, samt
* kalkyl 6ver kostnader i kapital och arbetsresurser for att skapa och drifta en egen
atkomstpunkt 6ver tid analyseras.
Aven mgjligheten att EU godkéanner att Aland inte har ndgon egen atkomstpunkt utan att
Aland endast &r en datainnehavare i férhallande till riket kunde undersdkas. Scenariot gar ut
pa att Aland istéllet ser till att Iamna data om Aland till rikets nationella dtkomstpunkt
liknande det sitt som sker idag. Aland skulle d& i detta sammanhang inte klassas som

medlemsstat nar det géller inrdttande av nationell atkomstpunkt.

Landskapsregeringen behover sdkerstélla att riket for samrad landskapsregeringen i det fall riket rapporterar

aven for Alands del till kommissionen i det fall det finns rapporteringsskyldigheter enligt de underliggande

férordningarna.

Landskapsregeringen behover hitta samarbeten med riket och/eller Sverige och ga med i samarbetsgrupper

for att halla Aland & jour med utvecklingen.

Sammanstallning av tidsfrister

Tidpunkt

Atgird

1 december 2019 Medlemsstaterna ska férse kommissionen med en rapport om eventuella

atgarder som vidtagits for att inratta en nationell dtkomstpunkt och om dess
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funktionsformer enligt vissa parametrar som framgar i artikel 10. (Férordningen

om multimodal reseinformationstjanster)

1 januari 2023

Medlemsstaterna ska férse kommissionen med en foérteckning och en
kartvisualisering Over de vagar som ingar i huvudvagnatet. (Férordningen om

realtidsinformationstjanster)

1 december 2023

| fall det bedéms att Aland enligt férordningen om multimodala
reseinformationstjdnster ska betraktas som en egen medlemsstat nar det galler
kravet att inratta en nationell atkomstpunkt, ar landskapsregeringen skyldigt
att tillhandahalla viss information pa sin nationella atkomstpunkt (eller genom
en annan nationell atkomstpunkt genom 6verenskommelse), i enlighet med
krav i férordningen om multimodala reseinformationstjanster. Skyldigheten
galler sadan information som finns tillganglig i maskinlasbart format. Viss
information finns tillganglig pa Aland, vilket gér att skyldighet att tillhandahélla

data foreligger. Omfattningen framgar i tabellen som bdrjar pa sidan 10.

Om det &r sd att Aland bér ha en egen nationell dtkomstpunkt i enlighet
behérighetsférdelningen i sjalvstyrelselagen innebér detta att Aland rent
praktiskt borde ha inrattat sin nationella atkomstpunkt redan vid denna
tidpunkt.

21 december 2025

Deadline for att inforliva andringsdirektivet i alandsk ratt.

1 april 2026

Ansvarig riksmyndighet eller landskapsregeringen ska rapportera till
kommissionen om genomférande av eCall - Kommissionens delegerade
forordning 305/2013. Rapporten sa dtminstone innehalla en forteckning dver
myndigheter som ar behdriga att beddma 6verensstammelsen for
verksamheten foér alarmeringscentralerna for eCall, forteckningen éver och den
geografiska tackningen for alarmeringscentralerna for eCall, beskrivningen av
Overensstammelsetesterna och beskrivningen av protokollen for personlig

integritet och dataskydd. (eCall-férordningen)

31 december 2028

Viss data om trafiknoder for tidtabellsbaserade transportslag, inklusive
tillganglighetsaspekter, maste omvandlas till maskinlasbart format och

tillgangliggoras, om de finns sammanstéllda pa nagot som helst satt (enligt

andringsdirektivet).




