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Arende

Utlatande om den riksomfattande trafiksystemplanen for 2026-2037

Bakgrund

Kommunikationsministeriet ber landskapsregeringen om utlatande om utkastet till
riksomfattande trafiksystemplan for aren 2026-2037 samt om miljdbedémningen enligt
lagen om beddmning av miljokonsekvenserna av myndigheters planer och program
(200/2005, SMB-lagen). Utlatanden kan lamnas fram till den 5 mars 2025. Det ar dock
endast forslaget till trafiksystemplan som ar Oversatt till svenska, varfor detta utldtande
endast fokuserar pa planen.

Den riksomfattande trafiksystemplanen (Trafik 12-planen) &r en strategisk plan for
utveckling av trafiksystemet i Finland pa 12 ars sikt. Planen har utarbetats i enlighet med
lagen om trafiksystem och landsvagar (503/2005). | bérjan av varje regeringsperiod
granskas den riksomfattande trafiksystemplanen och den samordnas med planen for de
offentliga finanserna. Av trafiksystemplanen gors en miljokonsekvensbedémning enligt
lagen om beddmning av miljokonsekvenserna av myndigheters planer och program
(200/2005).

Den riksomfattande trafiksystemplanen fér 2026-2037 omfattar hela Finland med
beaktande av be-grénsningarna i sjalvstyrelselagen (1991:71) fér Aland.

Behorighet

Enligt 18 & 21 punkten sjalvstyrelselagen (1991:71) fér Aland hér vdagar och kanaler,
vagtrafik, sparbunden trafik, battrafik samt farleder for den lokala sjotrafiken till Alands
lagstiftningsbehdrighet. Enligt 27 § 13 och 14 punkten i samma lag hér handelssjéfart samt
farleder for handelssjofarten och luftfart till rikets lagstiftningsbehérighet.

Utlatande
| forslaget anges att bestimmelserna om den riksomfattande trafiksystemplanen och
darmed sjélva planen inte géller de omraden som enligt sjalvstyrelselagen hér till Alands
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lagstiftningsbehdrighet. Daremot beaktas &ven Aland nar det galler luftfart samt
handelssjofart och farleder for handelssjofarten.

Allmdnt

Landskapsregeringen uppskattar méjligheten att lamna utladtande for "Den riksomfattande
trafiksystemplanen for  2026-2037". Landskapsregeringen konstaterar  att
trafiksystemplanen innehéller ett &tgardsprogram vilket till viss del dven berdr Aland.

Utveckling av trafikledsnditet

| avsnitt 4.6.1.2 "Utveckling av trafikledsnatet" namns TEN-T-n&tet. Landskapsregeringen
paminner om att Berghamn (Eckerd) och Mariehamns hamn samt Mariehamns flygplats
ingar i TEN-T natets 6vergripande nat. Dessa knutpunkter bor némnas i avsnittet och att
utvecklingen av det dvergripande natet sker i samarbete med landskapsregeringne. Vid
framtagande av nationella och regionala utvecklingsplaner bér kommunikationsministeriet
ta i beaktande dessa knutpunkter pa ett behorigt och andamalsenligt satt.

Utveckling av trafikens digitala verksamhetsmiljé

- [ avsnitt 4.9 "Utveckling av trafikens digitala verksamhetsmiljo". | detta avsnitt konstateras

bl.a.
Det dr viktigt att utveckla de nationella verksamhetsmodellerna, sd att de stéder
produktionen, delningen och anvéndningen av information om trafiksystemet pd ett
kostnadseffektivt sdtt som tillfér mervdrde. Vid utvecklingen beaktas den europeiska
regleringen, nationella och internationella utvecklingsprojekt samt identifiering och
skydd av information som dr av kritisk betydelse for samhdllsverksamheten med
nédvindiga metoder. Inom egendomshanteringen kan man med hjilp av
informationshantering effektivisera anvindningen av de begrinsade resurserna vid
reparations- och utvecklingsatgdrder. Informationshantering av hég kvalitet dr dven
en forutsdttning for en digital tvilling, som kan anvéindas for att utveckla allt mer
forddlade metoder for att hantera infrastrukturegendom och trafik.

Riket har mot bakgrund av kraven av det sk. ITS-direktivet och tillhérande férordningar
skapat nationella dtkomstpunkter i form av tekniska plattformar fér insamling av saddan
information som krévs enligt ITS-direktivets underliggande férordningar. Aland har enligt
EU-bestdammelserna ett ansvar att inrdtta en nationell dtkomstpunkt foér data som ska
tillhandahéllas avseende Aland. Medlemsstaterna behéver dock inte skapa en egen
atkomstpunkt utan det ar mojligt att dela atkomstpunkt med ndgon annan medlemsstat.
For Alands del vore det narmast till hands att samordna med riket eller Sverige. Aland tar
darfér garna del av rikets strategiska arbete som ror utvecklingen av trafikens digitala
verksamhetsmiljo och ett strukturerat samarbete pd omradet bor inledas.

2(4)



= Alands

&5)) landskapsregering

Flygtrafik

Det kan konstateras att passagerarmangderna enligt statistiken uppvisat en nedatgaende
trend pa flera flygplatser i Finland i flera decennier redan fére coronapandemin, och pa
grund av bland annat befolkningskoncentrationen, regionernas aldersstruktur och de
minskade affarsflygresorna kan ingen férandring i trenden skonjas. Detta ar orsaken till de
minskade passagerarmangderna och darmed det begransade utbudet av trafik pa
marknadsvillkor. En drivkraft bakom Okade antal flygresor och aterhamtning efter
coronapandemin ar framfor allt turismen, dock aterhamtar sig affarsresorna langsammare.
| en av malsattningarna under avsnitt 4.7.1 anges att flygforbindelser som ar viktiga for
forsorjningsberedskapen, exportindustrin  och turismen tryggas vid behov med
koptjansttrafik pa de rutter dar ingen trafik pa marknadsvillkor inleds. Det anges aven att
avsikten ar att en avtalsmodell som behandlar staderna jamlikt tas fram. Samtidigt framfors
att det fran och med varen 2026 inte kommer finnas fullt statligt finansierad koptjansttrafik
for regionala flyg till landskapen. Det anges aven att regeringen i frdga om flygtrafiken inom
Finland vid halvtidsdversynen varen 2025 ser 6ver stadernas tillgénglighet med beaktande
av ovannamnda jamlikhet mellan staderna.

Landskapsregeringen ser valdigt positivt pa att regeringen planerar ta fram en avtalsmodell
for att behandla staderna jamlikt och under 2025 vid halvtidséversynen ser Over stadernas
tillganglighet. Landskapsregeringen anser att flygférbindelserna fran riket till Mariehamns
flygplats ska inga i dversynen, sérskilt flyglinjen Helsingfors-Mariehamn. | sammanhanget
betonar landskapsregeringen att Aland ar ett 6-samhalle med i begrénsade flygférbindelser
mellan Aland och riket (som har minskat betydligt de senast &ren) och i sammanhanget
begransade maojligheter att paverka en fungerande flygtrafik fran riket till Aland. Aland &r
aven avgorande ur beredskapssynpunkt med dess narhet till Sverige och det strategiska
laget. En fungerande flygtrafik mellan Aland och riket &r viktigt for att uppréatthélla en god
forsorjningsberedskap. Nar det galler utvecklingen av flygtrafiken pa linjen Helsingfors-
Aland &r det av yttersta vikt att en dialog pa bade tjanstemannanivd och politisk niva
kontinuerligt fors.

Skdérgdrdstrafiken

Under avsnitt 4.7.3 anges det att man planerar att fornya fartygsbestandet, framfor allt nar
det géller trafiken med forbindelsefartyg, och att fartygen elektrifieras i sa stor utstrackning
som mojligt. | en av malsattningarna anges det att det vid upphandling av trafik med
landsvagsfarjor konkurrensutséatter man fyra farjetrafikshelheter pa 20 ar, med vilka man
sakerstdller att materielen fornyas samt att energi- och kostnadseffektiviteten,
miljdvanligheten, trafiksdkerheten och tillgdngligheten férbattras. Aven trafiken med
forbindelsefartyg utvecklas enligt malsattningen. Med avtal som |6per éver 15 ar kan man
minska trafikens miljopaverkan och forbéattra servicenivan i forbindelsefartygstrafiken

Landskapsregeringen har likartade utvecklingsbehov och -utmaningar gallande bade
linférjor och frigdende farjor inom den alédndska skdrgardstrafiken. Det samma géller dven
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utvecklingen av servicenivaer, turlistor och linjer. Landskapsregeringen anser att det &r
viktigt att upphandlande myndigheter i riket och landskapsregeringen kontinuerligt fér en
dialog och ett samarbete for att gemensamt utveckla skargardstrafiken som en fungerande
helhet och for att langsiktigt sékerstélla att skargardstrafikens tonnage i riket och pé& Aland
fornyas. | sammanhanget ar det skal att namna att Alands landskapsregering och Finferries
nyligen har bildat ett gemensamt etablerat bolag, Axferries. Det gemensamma bolagets
registrerade namn &r Alands Skargardsrederi Ab och parterna dger 50 procent vardera i
bolaget. Bolaget vann i februari i ar upphandlingen av flera linjer med frigaende fartyg.

Landskapsregeringen fortydligar i sammanhanget att det ar landskapsregeringen som
tillhandahaller trafiken mellan Koékar och Galtby (rikssidan) samt Brandd och Osnas
(rikssidan).

Forsérjningsberedskap och trafiksystemet

| avsnitt 4.8.1 anges att nar trafiksystemet planeras och férsérjningsberedskapen utvecklas
ar det nédvandigt att beakta befolkningens och naringslivets
forsorjningsberedskapsbehov. Till dessa hor sarskilt inhemska trafik- och transporttjanster
som ar av kritisk betydelse for naringslivet och samhallets funktion samt befolkningens
forsdrjning och valfard. Aven kritisk infrastruktur och andra produktionsfaktorer ar av
betydelse for forsorjningsberedskapen. Till dem hor utdver huvudlederna sarskilt bl.a.
sjotransporter aret runt, hamnar och flygplatser.

Landskapsregeringen papekar att sarskilt sjotransporterna av farliga @mnen och farligt gods
fran Nadendal till L&ngnds &r sarbar och av kritisk betydelse fér Alands
forsoérjningsberedskap och fér Alands samhallsekonomi som helhet fér att sikerstilla ett
fungerande naringsliv och samhaélle.

Byrachef Gustav Blomberg
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