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AVLAGGANDE AV TEORIPROV, INLEDANDE TEORIPROV OCH
HANDLEDARPROV

1 Teoriprovets genomférande

1.1 Allmiint
Teoriprovet for forarexamen, det inledande teoriprovet och handledarprovet ska avliggas i
form av motorfordonsbyrans datorstyrda teoriprov (TOT).

Samtliga teoriprov innehaller bade skriftliga fragor och bildfragor.

1.2 Bestimmelser om tid

For samtliga prov géller en hogsta tid om 45 minuter, f6rutom vid det inledande teoriprovet
dar tiden ar 30 minuter. Tiden dr gemensam for hela provdelen och férarexaminanden kan
disponera tiden éver frigorna som denne vill. Fragorna behover inte besvaras i den ordning de
stills.

Teoriprovet for forarexamen, det inledande teoriprovet och handledarprovet far utféras utan
tidspress om nagot av féljande villkor uppfylls
1. Examinandens modersmal dr nagot annat sprak én svenska och examinanden inte
behirskar detta sprak vil eller om examinanden inte dr laskunnig eller om
examinanden dr dov, eller
2. examinanden har underkints tre ganger i teoriprovet, eller
examinanden dr 70 ar eller dldre och har underkints en ging i teoriprovet, eller

=

4, examinanden hanvisar till hilsoskal.
Om examinanden uppger dyslexi som orsak ar denne skyldig att uppvisa ett
undertecknat skriftligt dyslexiutlitande. Utfirdaren av dyslexiutlitandet ska vara
specialldrare, likare, specialistlikare, psykolog, talterapeut, barnneurolog, neurolog,
foniatriker eller expert pa dyslexi.

Om nagot av de nimnda villkoren uppfylls kan teoriprovet avliggas utan att den tidsgrins
som anges ovan tillimpas. Teoriprovet ska dock genomforas inom 60 minuter. En
forarprovare ska i dessa fall narvara och dvervaka avlaggandet av teoriprovet under hela
provtiden.

1.3 Tolk under teoriprovet

Om teoriprovet for forarexamen, det inledande teoriprovet och handledarprovet avliggs av en
person som inte har svenska som modersmal kan examinanden vara i behov av att anvianda en
tolk som han eller hon anlitat. Tolken ska vara personligen nirvarande.

Examinanden svarar for de kostnader som anvindningen av tolk medfér. Aven en person som
inte ér auktoriserad tolk far fungera som tolk. Endast i undantagsfall far en niirstaende till

examinanden anvindas som tolk.
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Forarprovaren ska sorja for placeringen av tolken 1 provlokalen sa att teoriprovets material
inte dventyras och si att tolkens mdjligheter att paverka examinanden minimeras.

1.4 Mobiltelefon m.m.

Mobiltelefoner och andra kommunikationsanordningar far inte inforas i den lokal dir
teoriprovet avlaggs. Den som avligger teoriprovet ska sorja for férvaringen av anordningen
under provet. Om forarprévaren uppticker att en anordning har anvints under teoriprovet
kommer examinanden omedelbart att underkiinnas i teoriprovet.

1.5 Bedémning av teoriprovet

Fragoma i teoriprovet ar likvardiga. TOT-programmet bedomer och meddelar resultatet av
teoriprovet. Programmet beddmer ett prov som utforts pa en ging som en helhet och
examinanden kan inte dndra det resultat som programmet meddelar. Provet underkiinns i sin
helhet om antalet fel i provet dverskrider det antal som tillats.

Ett underkiint teoriprov far tas om tidigaste den andra dagen efter det foregaende provet.

Kategori Tilliaten tid Antal fragor Tillatet antal fel
Teoriprov - Handledare 45 min 30+ 10+ 10 10
Grundprov - Trafikteori 30 min 30 6

T 45 min 30 +20 10
AMI120 45 min 30+ 20 10
AM121 45 min 30+ 20 10

Al, A2, A 45 min 30+ 20 10

B 45 min 30+ 20 10

BE 45 min 30 +20 10
Cloch C 45 min 30+ 20 10

C1E och CE 45 min 30+ 20 10
D1och D 45 min 30+ 20 10

DIE och DE 45 min 30+ 20 10
Muntlig teori 60 min Enligt kategori Enligt kategori

2 Det inledande teoriprovets innehall

Genom det inledande teoriprovet ska den blivande korkortselevens kunskaper i vad som krivs
for att sdkert kunna dvningskora 1 trafiken testas. Den blivande kérkortseleven ska nir
dvningskoémingen inleds ha priméra kunskaper om trafikreglerna och trafikmiljon.

Viigmiirkeskiinnedom
Det inledande teoriprovet innehaller 1 friga om viigmirkeskinnedom
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- fragor om vigmirkens betydelse vad giller
© pabudsmarken,
o varningsmirken,
forbudsmirken,
trafikljussignaler
vijningspliktsmarken, samt

c o 0O 0

anvisningsmérken

Trafikens grundregler

Det inledande teoriprovet innehdller i fraga om trafikens grundregler fragor om:
- korsningsregler,
- vijningsregler, samt
- Ovriga i trafiken vanligt férekommande regler.

3 Handledarprovets innehall
Genom handledarprovet ska den blivande handledaren visa att denne har kunskaper for att
bidra till en effektiv férarutbildning samt framja trafiksikerheten och miljon.

Kérkortsutbildningens mal och innehall samt regler for svningskorning
Handledarprovet innehaller i fraga om korkortsutbildningens mél och innehall samt regler for
dvningskorning frigor om:

- fordonets utrustning,

- dokument som ska medforas vid vningskérning, samt

- handledarens juridiska ansvar.

For trafiksiikerheten och miljon viktiga faktorer
Handledarprovet innehaller i friga om for trafiksikerheten och miljén viktiga faktorer fragor
om:

- trafikregler,

- samverkan mellan trafikanter,

- sparsam korteknik,

- fordonets miljépaverkan, samt

- fordonsspecifika fragor for aktuell fordonskategori vad giller tekniska aspekter

4 Teoriprovet vid forarexamens innehall
4.1 Obligatoriska punkter for samtliga fordonskategorier

Fordonets mandvrering/egenskaper, trafikbeteende och miljépaverkan
Teoriprovet innehaller i fraiga om fordonets mandvrering/egenskaper, trafikbeteende och
miljépaverkan fragor om
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1. Allméinna regler och forordningar samt andra bestimmelser:

- handlingar som ska medf6ras under fird, och

- sikerhetsfaktorer som ror det specifika fordonet och det eventuella gods och
personer som transporteras

2. Miljdaspekter pa fordonets anviindning:

- miattlig brinsleférbrukning,

- begrinsning av avgasutslipp,

- buller, och

- lamplig anvindning av signalhorn

3. Mekaniska aspekter och utrustning som har betydelse for trafiksikerheten:

- de vanligaste felen, sirskilt pa styr-, upphiingnings- och bromssystem, dick,
belysning, kérrikiningsvisare, reflexanordningar, backspeglar, vindruta och
vindrutetorkare, avgassystem, bilbilten och signal, och

- fordonets siikerhetsutrustning och siikerhetsutrusining fér barn, samt

4. Andra vagtrafikanter:

- risker som ir forknippade med olika fordonstypers rérelser och koregenskaper

och med deras forares olika synfilt som beror pa fordonens konstruktion.

Korning i varierande trafikmiljoer
Teoriprovet innehaller 1 friga om kéming 1 olika trafikmiljber fragor om
1. Vigtrafikbestimmelser:
- sirskilt vigmirken, vigmarkeringar, vijningsplikt, signaler och
hastighetsbegrinsningar,
2. Vagen:
- de viktigaste principerna for hur och varfér man haller ett sikert avstand
mellan fordon, och
- bromsstrickor och vighallning vid olika vider- och vigfsrhallanden,
3. Andra vigtrafikanter:
- de mest utsatta kategorierna av trafikanter, till exempel barn, giaende, cyklister
och personer med funktionshinder.

Tilliimpa ett forutseende korsiitt och utfora kirning i speciella sammanhang
Teoriprovet innehaller i fraga om tillampning av ett forutseende korsitt och korning i
speciella sammanhang fragor om:
1. Foraren:
- reaktionstid och férmaga att fatta beslut
- hur alkohol, andra droger, likemedel, psykiskt tillstind och trétthet paverkar
miénniskan, och
- hastighetens inverkan pa riskerna,

- riskfaktorer vid kérning som beror pa olika vigforhallandens och sirskilt hur
riskerna dndras till foljd av vidret och tiden pa dygnet,

- olika vagtypers egenskaper och de krav som giller vid kéming pa olika
vigtyper, och
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- siker kérning i tunnlar, samt
3. Allmanna regler och forordningar samt andra bestimmelser:
- regler for hur foraren ska handla vid en trafikolycka och vilka atgirder man
kan vidta samt grundliggande kunskaper om forsta hjilpen.

Personliga forutsiittningar och malsiittningar i livet
Teoriprovet innehaller 1 fraga om tillimpning av personliga forutsitiningar och malséttningar
i livet fragor om:
1. Foraren:
- betydelsen av uppmairksamhet och samspel med andra trafikanter,
- uppfattnings- och omdémesférméga, och
- grupptryck och impulsiva handlingar, samt
2. Andra vigtrafikanter:
- riskfaktorer som ir forknippade med savil egen som andra trafikanters
bristande erfarenhet och uppmirksamhet.

4.2 Siirskilda bestimmelser for vissa fordonskategorier

Siirskilda bestimmelser for kategorierna A1, A2 och A
Teoriprovet innehaller i fraiga om kategorierna Al, A2 och A dven fragor om:

- anvindning av skyddsutrustning sisom handskar, stovlar, klader och hjalm,

- motorcykelforarens synlighet f6r andra vagtrafikanter,

- sirskilda riskfaktorer f6r motorcyklister i samband med olika vigférhallanden,
sirskilt néar det giéller hala partier som brunnslock, vigmarkeringar som linjer
och pilar samt sparvagnsspér, samt

- mekaniska aspekter som har betydelse for trafiksikerheten vid
motoreykelkorning, sérskilt nir det géller nodstoppreglage, oljeniva, bromsar
och kedja

Siirskilda bestiimmelser for kategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 och D1E
Teoriprovet innehaller i fraga om kategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 och D1E dven
fragor om:
- bestimmelser om kor- och vilotider,
- bestimmelser om typen av transport, dvs. gods eller passagerare,
- fordons- och transportdokument som krivs fér nationell och internationell
transport och gods av passagerare,
- [Iorsiktighetsatgirder vid avmontering och byte av hjul,
- bestammelser om fordonsvikter och fordonsmatt samt bestimmelser om
hastighetsregulatorer,
- sikerhet i samband med lastning av fordonet, dvs. kontroll av lasten,
svarigheter vid olika typer av last, lasining och lossning av gods samt
anvindning av lastningsutrustning (endast C, CE, C1, C1E),



- forarens ansvar nir det giller transport av passagerare och deras komfort och
sikerhet, transport av barn samt nodvandiga kontroller fore avfard (endast D,

DE. D1, DIE).

Siirskilda bestimmelser som enbart giiller kategorierna C, CE, D och DE
Teoriprovet innehaller i fraiga om kategorierna C, CE, D och DE dven fragor om:

- principerna for hur férbrinningsmotorer, viitskor, briinslesystem, elsystem,
tandningssystem och transmissionssystem ar uppbyggda och hur de fungerar,

- smorjmedel och frostskyddsvitska,

- principerna for konstruktion, montering och korrekt anvindning och underhall
av diick,

- principerna for olika typer av bromssystem och hastighetsregulatorer, dessas
funktion och viktigaste delar samt montering, anvindning och dagligt
underhall,

- metoder for felsdékning vid driftsfel,

- forebyggande underhall av fordon och nédvindiga |6pande reparationer,

- forarens ansvar nir det giller mottagande, transport och leverans av gods i
enlighet med dverenskomna villkor (endast C och CE), samt

- principerna for olika typer av kopplingssystem, dessas funktion och viktigaste
delar samt montering, anvindning och dagligt underhall (endast CE och DE).

10 (50)
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AVLAGGANDE AV KORPROV

1 Kérprovets genomférande

1.1 Allmiint

Korprovet bestar for alla korkortskategorier forutom kategori T av tre delar och inleds med
forberedelse och teknisk kontroll av fordonet. Direfier foljer ett mandverprov eller
mandveruppgifter. Korprovet avslutas med kdrning i trafik dir forarprovaren ger
kérkortsexaminanden anvisningar for genomfoérandet under kémingen. Korkortsexaminanden
ska kora mot ett angivet mal eller efter angiven fiardvig under minst den tiden som anges
nedan. For kategori T bestar korprovet av forberedelse och teknisk kontroll av fordonet samt

¢t mandverprov.

De eventuella hastigheter som anges i mandverproven ir de ldgsta hastigheterna som ska
tillimpas vid utférandet.

Dessa tider tillimpas vid korprovet':

Korprovskategori Inledande | Mandver- |Korningi |Slutdiskussion | Total tid
diskussion | prov trafik
AM 120 5 min 15 min 25 min 5 min 50 min
Al, A2, och A 5 min 15 min 25 min 5 min 50 min
AM 121 och B 5 min 10 min 30 min 5 min 50 min
i 5 min 15 min - 5 min 25 min
B96 och BE 5 min 15 min 30 min 10 min 60 min
C1,C, D1 och D 5 min 5 min 45 min 5 min 60 min
CI1E, CE, DIE och DE |5 min 15 min 45 min 10 min 75 min
mgar i
Utviirderingskorning 10 min kérning 30 min 10 min 50 min

1.2 Utrustning
Féljande obligatoriska utrustning forutsitts for att avldgga forarexamen i kategori AM 120:
- en korrekt fastsatt skyddshjalm som ér godkand for anvandning i vagtrafik,
- skyddsglaségon vid behov, samt
- f8ljande kldder som lampar sig for kérning med moped och okar sikerheten:
o jacka och langbyxor, och
o handskar (vid behov) och skor

Foljande obligatoriska utrustning kravs for att avlagga forarexamen i kategori AM 121 for:

! Tiderna iir angivna som ligsta tid, lingre tider kan tillimpas om behov finns och i undantagsfall.

10
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1. Fordon som saknar heltickande kaross och sikerhetsbilten:
- en korrekt fastsatt skyddshjalm som ér godkiand for anviandning 1 vagtrafik,
- skyddsglaségon vid behov,
- liampliga kldder for kéming med fordon utan heltickande kaross
2. fordon som ir utrustade med heltickande kaross:
- en mdojlighet for forarprovaren att bromsa fordonet.

Foljande obligatoriska utrustning forutsitts for att avlagga examen i kategori Al, A2 och A:
- en korrekt fastsatt skyddshjilm som ér godkind for anvindning i vigtrafik
- skyddsglasdgon vid behov,
- motorcykelbyxor som ir forsedda med kniiskydd eller gjorda av lider,
- motorcykeljacka som &r férsedd med armbiags- och axelskydd eller gjorda av
ldder,
- motorcykelhandskar som ir forsedda med skydd eller gjorda av lider, samt
- skodon som dar stadiga eller forsedda med skydd.

Samtlig utrustning ska vara hel.

1.3 Fordon

De fordon som anvinds vid korprovet for kategori Al, A2, A, B, B96, BE, C1, C, CIE, CE,
D1, D1E, D och DE ska uppfylla de krav som stills i bilaga II avdelning B punkt 5.2 i
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG om korkort, senast dandrat genom
Kommissionens direktiv (EU) 2015/653.

Det fordon som anviinds vid forarexamen for kategori AM 120 ska vara en tva- eller trehjulig
moped som &r konstruerad fér en hastighet av mer dn 25 km/h och hégst 45 km/h.

Det fordon som anviinds vid forarexamen 1 kategori AM 121 ska vara ett litt fyrhjuligt fordon
som #r konstruerat for en hastighet av mer én 25 kim/h och hogst 45 km/h.

Det fordon som anvinds vid forarexamen i kategori T ska vara en traktor som inte ir
trafiktraktor och som har en tilliten maxhastighet pa 40 km/h. Till traktorn ska en for fordonet
avsedd sldpvagn vara kopplad.

Vad giller fordonets vixellada ska den uppfylla de krav som stills 1 bilaga II avdelning B
punkt 5.1 i Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG om koérkort, senast findrat

genom Kommissionens direktiv (EU) 2015/653.

Det ir korkortsexaminanden som ska tillhandahalla ett fordon som uppfyller de gillande
kraven for att fa avlagga korprovet for aktuell kérkortskategori.

11
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1.4 Bedéomning av korprovet

For var och en av de korsituationer som anges nedan ska bedémningen aterspegla hur
obesvirat kdrkortsexaminanden anviinder fordonets reglage och vilken formaga denne visar
att kora helt sikert i trafiken. Hela korprovet ska ge forarprovaren ett intryck av sakerhet.

Korfel eller farligt beteende som innebir en risk for provfordonet, dess passagerare eller andra
trafikanter ska, oavsett om forarprovaren behéver ingripa eller in, leda till att
kérkortsexaminanden underkidnns. Forarprévaren ska 1 sddana fall avgéra om kdrprovet ska
fullfiljas eller inte.

Forarprovaren ska sarskilt under kérprovet fiista avseende vid huruvida korkortsexaminanden
kér defensivi och tar hiinsyn till dvriga trafikanter, vilket syfiar till att avgora
korkortsexaminandens generella korstil, som forarprovaren ska ta hansyn till i sin allménna
bedémning av kérkortsexaminanden. I bedémningen ingir anpassad och tydlig kérning, med
hinsyn till vig- och viderleksforhallanden, annan trafik, andra vigtrafikanter (sirskilt de mest
utsatta) samt kérkortsexaminandens framférhallning,

Foérarprovaren ska dessutom géra en bedémning av om korkortsexaminanden

- behirskar fordonet i friga om

o korrekt anvindning av sikerhetsbilten, backspeglar, nackskydd, siten,
lysen och annan utrustning

o anvinder koppling, vixellada, gas, bromssystem och styrsystem pa riitt
satt

o kontrollerar fordonet under olik férhallanden och olika hastigheter,

o haller fordonet stabilt pa vigen

o kinner till fordonets vikt och dimensioner, lastvikt och lasttyp (endast
kategori BE, C, CE, C1, C1E, DE, DIE)

o ser till passagerarnas bekvamlighet, t.ex. langsam acceleration, mjuk
kérning och inga hiftiga inbromsningar (endast kategori D, DE, D1 och
DIE)

- kor sikert och energieffektiv, med hiinsyn till varvtal, vixling, bromsning och
acceleration (endast kategori B, BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, DIE),

- har éverblick &ver situationen 1 bade fordonets omedelbara niirhet och pa
medellangt och langt avstind,

- utnyttjar sin foretridesritt i olika typer av vigkorsningar, limnar foretride i
andra situationer, exempelvis vid byte av kérrikining och fil och vid sérskilda
mandvrer,

- placerar sig pa viigen, i filer, rondeller och kurvor pa ett sitt som ar limpligt
for den typen av fordon samt om kérkortsexaminanden har framforhallning,

- haller lampligt avstand till fordon framfér och vid sidan av det egna fordonet
samt t1ll andra trafikanter,

- inte overskrider hogsta tillatna hastigheten, anpassar hastigheten till viderleks-
och trafikférhillanden, kor 1 en sidan hastighet att det dr md;ligt att stanna
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inom ett synligt och fritt vigavsnitt, anpassar hastigheten till den
genomsnittshastighet som samma typ av végtrafikanter haller,

tolkar trafikljus ratt, féljer polismans anvisningar, tolkar vigmérken och
vigmarkeringar ritt, handlar korrekt vid trafikljus och vigmarkeringar,

1 forekommande fall ger tecken pa ritt sitt och vid limplig tidpunkt, anviinder
korriktningsvisare pa ritt sitt, tar vederborlig hinsyn till samtliga tecken fran
andra viigirafikanter,

saktar in i tid, bromsar och stannar beroende pa omstandigheterna, har
framforhallning, samt

anvinder de olika bromssystemen och andra hastighetsreglerande system éan
bromsarna (endast kategori C, CE, D, DE)

13
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2 Korprov for kategori T

2.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Kérprovet inleds med en sikerhetskontroll. I denna ska ett slumpmaissigt urval av foljande
inga:
- belysning, korrikiningsvisare, reflexer och signalhom,
- vindrutetorkare och spolare,
- koppling mellan traktor och slip,
- styrning,
- bromsar,
- dack,
- vitskor (till exempel spolarvitska, kylarvitska och motorolja), samt
- varningssystem.

Om brister upptacks vid sikerhetskontrollen ska korkortsexaminanden foresla atgarder.

2.2 Maniverprov

Infér mandverprovet ska korkortsexaminanden vid behov:
- stiilla in sétet for att fa en kKorrekt korstillning,
- stiilla in backspeglar, sikerhetsbilten och nackskydd om sadana finns, samt
- kontrollera att dérramna ar stingda.

Mandverprovet ska genomforas i enlighet med bilaga 1 och bestar av:
- smidig forflytining (bild 1),
- slalomkérming (bild 2),
- inbromsning (bild 3),
- inbackning 1 garage (bild 4), samt
- parallell parkering (bild 5).

Mandverprovet ska genomforas i enlighet med bilderna i bilaga 1. Forarprovaren far valja i
vilken ordning de olika manévrerna ska genomforas.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utfdras ytterligare en ging 1 anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets
genomforande inte dverskrids.

Vid mandverprovet ska det kontrolleras att sékanden kan:
- behirska traktorns manéverreglage,
- mandvrera och styra traktorn, samt
- hantera och vara medveten om hela ekipagets matt och det utrymme som
ekipaget kriver vid mandvrering,.

Korkortsexaminanden fir under mandverprovets genomfdrande gi ut och titta.
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3 Kirprov for kategori AM 120

3.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Kérprovet inleds med en sikerhetskontroll. I denna ska ett slumpmaissigt urval av foljande
kontroller inga:
- belysning, korrikiningsvisare, reflexer och signalhom,
- bromssystem,
- dack och filg,
- kraftoverforing,
- parkeringsstod,
- backspeglar,
- lager (styr-, sving- och hjullager),
- fadring/stétdimpare,
- oljeniva, samt
- nddstoppreglage (om tillampligt).

I samtliga fall ska kérkortsexaminanden vid behov justera skyddsutrustning sasom handskar,
stovlar, klader och skyddshjalm.

Om brister uppticks vid siikerhetskontrollen ska kérkortsexaminanden foresla atgérder.

3.2 Mandverprov
Vid mandverprovet ska det kontrolleras att sékanden kan:
- behirska mopedens manéverreglage,
- balansera, krypkéra och styra mopeden, samt
- anvinda ritt kér- och styrteknik 1 en nédsituation dir man inte hinner stanna
fore ett hinder.

Mandverprovet ska genomforas 1 enlighet med bilaga 2. Forarprovaren far valja 1 vilken
ordning de olika mandvrerna ska genomforas.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utfdras ytterligare en ging 1 anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets
genomforande inte dverskrids.

1. Inledning
- Kontroll av att kérkortsexaminanden kan stélla mopeden pa och ta ner den fran
stodet, samt
- Kontroll av att kérkortsexaminanden kan flytta mopeden genom att leda den
med motorn avstingd

2. Lagfartsdel (bild 1 och 2)
- Minst tva mandvrer, inklusive slalomkéming
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Hastigheten ska under mandvern regleras med Kopplingen (om tillampligt), s.k.

krypkoming.

3. Hogfartsdel och bromsning (bild 3 och 4)

Tva mandvrer vilka bada bestar av inbromsningsdvningar varav den ena ska
vara en undanmanéver och den andra en nddbromsning fran minst 40 km/h

Vid inbromsningsmandvremna ska sarskilt kontrolleras att kérkortsexaminanden anvander ratt

korstallning, ritt bromsteknik samt att kérkortsexaminanden har fsrmaga att stanna mopeden

sa snabbt som méjligt.

3.3 Trafikbeteende

Korkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nédvandiga

forsiktighetsmatt kunna genomfora foljande mandvrer pa ett sikert sitt:

kora iviig efter en parkering eller ett stillastaende i trafiken, kéra ut fran en
utfart,

kora pa raka vigar och passera motande fordon, dven 1 tringa passager,
kéra i kurvor,

nirma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,

svianga till hoger och vinster samt byta fil,

kora om andra trafikanter (om mgjligt),

passera hinder (till exempel parkerade bilar),

bli omkérd av andra trafikanter (i tillimpliga fall)

passera sirskilda trafikmiljéer (i tillimpliga fall) sasom rondeller, héallplatser
fér bussar, dvergangsstillen och kérming uppfor och nedfor linga backar, samt
1aktta ndédvindig forsiktighet vid avstigning.

Beddmningen ska sirskilt avse korkortsexaminandens:

formaga att forutse risker och anpassa komingen darefier,

uppmirksamhet pa annan trafik och den information som liamnas genom
vigmirken, trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra
anvisningar,

férmaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordons med hinsyn till
sikt, viigens beskaffenhet och dvriga trafikforhéllanden,

férmaga att anvinda en kérteknik som medfor lig brinsleférbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kérning i uppfors- och
nedférsbacke, samt

korkortsexaminandens upptradande vid de ovan nimnda mandvrerna.
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4 Korprov for kategori Al, A2 och A

4.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Kérprovet inleds med en sikerhetskontroll. I denna ska ett slumpmaissigt urval av foljande
kontroller inga:
- belysning, korrikiningsvisare, reflexer och signalhom,
- bromssystem,
- dack och filg,
- kraftoverforing,
- parkeringsstod,
- backspeglar,
- lager (styr-, sving- och hjullager),
- fadring/stétdimpare,
- oljeniva, samt
- nddstoppreglage (om tillampligt).

I samtliga fall ska kérkortsexaminanden vid behov justera skyddsutrustning sasom handskar,
stovlar, klader och skyddshjalm. Om brister uppticks vid sikerhetskontrollen ska
kérkortsexaminanden féresla dtgirder.

4.2 Mandverprov
Vid mandverprovet ska det kontrolleras att sokanden kan:
- behirska motorcykelns eller mandverreglage,
- balansera, krypkéra och styra motorcykeln eller, samt
- anvinda ritt kor- och styrteknik 1 en nédsituation diar man inte hinner stanna
fore ett hinder.

Mandverprovet ska genomforas 1 enlighet med bilaga 3. Forarprovaren far viilja 1 vilken
ordning de olika mandvrerna ska genomforas.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas yiterligare en ging 1 anslutning till misslyckandet om tiden for manoverprovets
genomfbrande inte dverskrids.

1. Inledning
- Kontroll av att kérkortsexaminanden kan stilla motorcykeln pa och ta ner den
fran stodet, samt
- Kontroll av att korkortsexaminanden kan flytta motorcykeln genom att leda
den med motorn avstingd

2. Lagfartsdel (bild 1a eller 1b)
- Minst tvd mandvrer, inklusive slalomkérning
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Hastigheten ska under mandvern regleras med Kopplingen (om tillampligt), s.k.

krypkoming.

3. Hogfartsdel (bild 2 och 3)

Minst tva mandvrer av vilka en mandver pa andra eller tredje vixeln (om

tillimpligt) pa en jamn hastighet minst 30 km/h, inbegripet undanmandéver for

hinder vid en hastighet pa minst 30 km/h.

4. Bromsning (bild 4 och 5)

Minst tva inbromsningsmandvrer ska utforas, inbegripet en nédbromsning fran
minst 50 km/h.

Vid inbromsningsmandévrerna ska sirskilt kontrolleras att kérkortsexaminanden anvinder ritt

korstillning, ritt bromsteknik samt att korkortsexaminanden har forméga att stanna

motorcykeln sa snabbt som mojligt.

4.3 Trafikbeteende
Kérkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nodviindiga

forsiktighetsmatt kunna genomfora féljande mandvrer pa ett sikert sitt:

kora ivag efter en parkering eller ett stillastaende i trafiken, kora ut fran en
utfart,

kora pa raka vagar och passera motande fordon, aven i tranga passager,

kéra i kurvor,

nirma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,

svinga till héger och vinster samt byta fil,

kéra om andra trafikanter (om méjligt).

passera hinder (till exempel parkerade bilar),

bli omkérd av andra trafikanter (i tillimpliga fall)

passera sarskilda trafikmiljoer (i tillampliga fall) sasom rondeller, hallplatser
for bussar, vergangsstallen och kérning uppfér och nedfér langa backar, samt
iaktta nodvindig forsiktighet vid avstigning.

Beddmningen ska sirskilt avse kdrkortsexaminandens:

férmaga att forutse risker och anpassa kémingen direfier,

uppmirksamhet pa annan trafik och den information som limnas genom
vigmairken, trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra
anvisningar,

férmaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordons med hansyn till
sikt, viigens beskaffenhet och dvriga trafikférhallanden,

formaga att anvinda en korteknik som medfér lag bransleforbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kéming 1 uppfors- och
nedfdrsbacke, samt

korkortsexaminandens upptriadande vid de ovan nimnda mandvrerna.
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5 Kirprov for kategori AM 121 och B

5.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Kérprovet inleds med en sikerhetskontroll. Vid siikerhetskontrollen ska korkortsexaminanden
kunna utfora féljande forberedelser ett slumpmissigt urval av féljande kontroller:

- belysning, korrikiningsvisare, reflexer och signalhom,

- vindrutetorkare och spolare,

- styrning,

- bromsar,

- dack,

- vatskor (till exempel spolarvitska, kylarvitska och motorolja), samt

- varningssystem

Om brister uppticks vid séikerhetskontrollen ska kérkortsexaminanden foresla atgérder.

5.2 Maniverprov

Infér mandverprovet ska korkortsexaminanden vid behov:
- stiilla in sétet for att fa en kKorrekt korstillning,
- stiilla in backspeglar, sikerhetsbilten och nackskydd om sadana finns, samt
- kontrollera att dérramna ar stingda.

Mandverprovet ska genomforas i enlighet med bilaga 4. Forarprovaren far vilja i vilken
ordning de olika mandvrerna ska genomforas.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en ging 1 anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets
genomforande inte dverskrids.

Manéverprovet bestar av en nddbromsning frin minst 40 km/h dir fordonet ska stannas helt
pa en sa kort stricka som majligt. Darefter ska korkortsexaminanden krypkéra i slalom
mellan koner diir fordonet ska stannas vid vatje kon. Krypkérmingen avslutas med rak
backning.

I trafik ska dven minst tva av foljande mandvrer genomforas:
- viindning eller U-sviing genom anvindning av korviixel och/eller backvixel,
- uppstillning bakom eller framfor annat fordon eller mellan andra fordon
(fickparkering) pa plan mark eller 1 backe, utan parkeringsassistans,
- backning runt hém,
- uppstillning pa parkeringsplats i sned eller rak vinkel, samt
- start i med- och motlut, med eller utan parkeringsbroms.
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5.3 Trafikbeteende
Kérkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nodviindiga

forsiktighetsmatt kunna genomfora féljande mandvrer pa ett sikert sitt:

kora ivag efter en parkering eller ett stillastaende i trafiken, kora ut fran en
utfart,

kéra pa raka vigar och passera métande fordon, dven i tranga passager,
kéra i kurvor,

nirma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,

sviinga till héger och vinster samt byta fil,

kéra pa och av motorvigar (i tillimpliga fall) eller landsvigar fran en pa-
respektive avfart (giller inte AM 121),

kéra om andra trafikanter (om majligt),

passera hinder (till exempel parkerade bilar),

bli omkérd av andra trafikanter (i tillimpliga fall),

passera sirskilda trafikmiljéer (i tillampliga fall) sasom rondeller, hallplatser
for bussar, dvergangsstillen och koérming uppfor och nedfor langa backar, samt
1aktta nédvindig forsiktighet vid avstigning.

Beddmningen ska sirskilt avse korkortsexaminandens:

formaga att forutse risker och anpassa komingen darefier,

uppmirksamhet pa annan trafik och den information som limnas genom
vagmarken, trafiksignaler, vaigmarkeringar, tecken av polisman och andra
anvisningar

formaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordon med hansyn till
sikt, viigens beskaffenhet och dvriga trafikforhallanden,

férmaga att anvinda en kérteknik som medfor lig brinsleférbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kérning i uppfors- och
nedforsbacke, samt

korkortsexaminandens upptradande vid de ovan nimnda mandvrerna.
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6 Kirprov for kategori utokad sliipvagnsbehorighet for kategori B och BE

6.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Kérprovet inleds med en siikerhetskontroll. Dragfordon och slipfordon ska nir provet inleds
std sida vid sida. Férarprovaren ska Kontrollera att korkortsexaminanden kan Koppla
slipfordonet till dragfordonet. Vid sikerhetskontrollen ska kérkortsexaminanden kunna utfora
ett slumpmissigt urval av fsljande kontroller:

- Dbelysning, kérriktningsvisare, reflexer och signalhorn,

- vindrutetorkare och spolare,

- styrning,

- bromsar,

- dick och filg,

- viitskor (till exempel spolarviitska, kylarvitska och motorolja),

- varningssystem,

- rutor,

- kopplingsanordning, katastrofbromsvajer,

- elanslutning till sldpfordon, samt

- last (sikring, placering, mangd, registreringsbevis)

Kérkortsexaminanden ska kunna motivera vad som kontrollerats och varfor. Den sokande ska
ocksd kunna beskriva risker och konsekvenser vid fel och brister pa fordonet samt kunna
foresla atgirder, dven om sadana fel inte upptickts.

6.2 Maniverprov

Infér mandverprovet ska korkortsexaminanden vid behov:
- stilla in sétet for att fa en korrekt korstillning,
- stiilla in backspeglar, siikerhetsbilten och nackskydd om sadana finns, samt
- kontrollera att dérrarna dr stingda.

Mandoverprovet ska omfatta backning med samtidig svingning. Férarprévaren far vilja nagon
av de mandvrer som anges i bilaga 3.

Om kérkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en gang i anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets
genomforande inte dverskrids.

Utgangsldget innan backningen pabdorjas ir att fordonskombinationen stélls upp med fronten
mellan konerna (A). Fordonskombinationen ska sedan backas in i ett s.k. garage. Nar
fordonskombinationen backas in genom garagets dppning fir den inte koras utanfor konerna i
sidled eller férbi konerna vid garagets bakre kant. Det ir inte heller tillatet att kora pa
uppstillda koner. Backningen ar avslutad nar fordonskombinationens front kommit innanfér
garagets dppning och fordonskombinationen star rakt. Nir fordonskombinationen star 1 det
s.k. garaget ska slipfordonet kopplas fran dragfordonet. Dragfordonet ska sedan kéras fram

21



till utgangsliget (A) och forberedas for hopkoppling. Dragfordonet ska sedan ater backas in i

det s.k. garaget och sammankopplas med slapfordonet.

Forarprévaren ska varna kérkortsexaminanden om hinder for backningen uppstar.

Korkortsexaminanden far under mandverprovets genomférande ga ut och titta.

6.3 Trafikbeteende
Korkortsexaminandens forméga att mandvrera fordonskombinationen under kérning ska
kontrolleras. Kontrollen ska avse kérkortsexaminandens férmaga att anvinda riitt vixlings-

och bromsteknik och anvinda reglage- och mandverorgan utan att uppmirksamheten avleds.

Korkortsexaminandens formaga att bedoma vilket utrymme fordonskombinationen behéver

ska kontrolleras. Korkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av

nodvandiga forsiktighetsmatt kunna genomfora foljande mandvrer pa ett sikert sitt:

kora ivig efter en parkering eller ett stillastdende i trafiken, kora ut fran en
utfart,

kéra pa raka vigar och passera métande fordon, dven i tranga passager,

kéra 1 kurvor,

nirma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,

svinga till héger och vinster samt byta fil,

kora pa och av motorvigar (i tillampliga fall) eller landsviagar fran en pa-
respektive avfart,

kora om andra trafikanter (om mojligt),

passera hinder (till exempel parkerade bilar),

bli omkérd av andra trafikanter (i tillampliga fall),

passera sirskilda trafikmiljser (i tillimpliga fall) sdsom rondeller, hallplatser
1ér bussar, dvergingsstillen och kérning uppfor och nedfér langa backar, samt
iaktta nédvindig forsiktighet vid avstigning.

Bedomningen ska sirskilt avse korkortsexaminandens:

formaga att forutse risker och anpassa kdrningen darefter,

uppmirksamhet pa annan trafik, speciellt med hiansyn till det utrymme
fordonskombinationen behéver vid sviing 1 viig- eller gatukorsning och vid
sidofdrflytining samt pd den information som limnas genom vigmirken,
trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra anvisningar
férmaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordon med hinsyn till
sikt, viigens beskaffenhet och dvriga trafikférhallanden,

formaga att anviinda en kérteknik som medfor lag brinsleforbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kéming i uppfors- och
nedférsbacke, samt

upptridande vid de ovan nimnda mandvrerna.
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7 Korprov for kategori C1 och C

7.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Kérprovet inleds med en sikerhetskontroll. Vid siikerhetskontrollen ska korkortsexaminanden
kunna utféra ett slumpmissigt urval av foljande kontroller:
- belysning, kérriktningsvisare, reflexer, signalhorn,
- vindrutetorkare och spolare,
- styrning,
- bromsar,
- dick, filg och hjulbultar,
- stinkskydd,
- viitskor (till exempel spolarvitska, kylarvitska och motorolja),
- vamingssystem,
- backspeglar,
- rutor,
- last (sdkring, placering, mingd, registreringsbevis), samt
- kontrollpanel, inbegripet firdskrivare 1 enlighet med férordning (EEG) nr
3821/85 (giiller inte for fordon 1 kategori C1 som inte omfattas av nimnda
forordning).

Korkortsexaminanden ska kunna motivera vad som kontrollerats och vartor.
Korkortsexaminanden ska ocksé kunna beskriva risker och konsekvenser vid fel och brister pa
fordonet samt kunna féresla atgiarder, dven om sadana fel inte upptickts.

7.2 Manbverprov

Korkortsexaminandens formaga att manovrera fordonet under koming ska kontrolleras.
Kontrollen ska sirskilt avse sokandens formaéga att anvinda ritt viixlings- och bromsteknik
och anvinda reglage- och mandverorgan utan att uppmirksamheten avleds.

Innan kdrningen pabdrjas ska koérkortsexaminanden vid behov:
- stiilla in sétet for att fa en korrekt korstillning,
- stélla in backspeglar, siikerhetsbilten och nackskydd om sadana finns, samt
- kontrollera att dérramna ar stangda.

Manévreringen ska omfatta backning med samtidig sviangning. Forarprévaren far vilja nagot
av alternativen som anges 1 bilaga 6.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en ging 1 anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets
genomforande inte dverskrids.

Utgangslaget innan backningen paborjas ar att fordonet stills upp med fronten mellan konerna
(A). Fordonet ska sedan backas in i ett s.k. garage. Nir fordonet backas in genom garagets
Sppning far det inte koras utanfor konerna i sidled eller forbi konerna vid garagets bakre kant.
Det ar inte heller tillatet att kora pa uppstillda koner. Backningen ar avslutad nar fordonets
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front kommit innanfor garagets Sppning och fordonet star rakt. Férarprovaren ska varna

korkortsexaminanden om hinder for backningen uppstar.

I trafik ska dven minst tva av foljande mandvrer genomforas:

start i med- eller motlut, med eller utan parkeringsbroms,

backning med siker parkering for lastning/lossning vid lastramp, brygga eller
liknande,

parkering for lastning/lossning lings med kérbanan genom kérming framat eller
genom backning pa plan mark eller i backe, samt

viindning eller U-sviing genom anviindning av korvixel och/eller backvixel.

7.3 Trafikbeteende
Kérkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nédvindiga

forsiktighetsmatt kunna genomfora foljande mandvrer pa ett sikert sitt:

kéra iviig efter en parkering eller ett stillastaende 1 trafiken, kora ut fran en
utfart,

kora pa rak vig och passera motande fordon, dven i tranga passager,

kéra 1 kurvor,

narma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,

svinga till hdger och viinster samt byta fil,

kora pa och av motorvigar (i tillampliga fall) eller landsviagar fran en pa-
respektive avfart,

kéra om andra trafikanter (om mojligt),

passera hinder (till exempel parkerade bilar),

bli omkérd av andra trafikanter (1 tillimpliga fall),

passera siirskilda trafikmiljoer (i tillampliga fall), sasom rondeller, hallplatser
for bussar, dvergiangsstiillen och kérning uppfor och nedfér langa backar, samt
iaktta nodviandig forsiktighet vid avstigning.

Beddmningen ska sirskilt avse korkortsexaminandens:

férmaga att forutse risker och anpassa kdérningen dérefter,

uppmiirksamhet pa annan trafik, speciellt med hinsyn till det utrymme
fordonskombinationen behdver vid sving 1 vig- eller gatukorsning och vid
sidoforflyttning samt pa den information som limnas genom vigmirken,
trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra anvisningar
férmaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordon med hansyn till
sikt, viigens beskaffenhet och dvriga trafikférhallanden,

formaga att anvinda en korteknik som medfér lag bransleforbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kéming 1 uppfors- och
nedfdrsbacke, samt

korkortsexaminandens upptriadande vid de ovan nimnda mandvrerna.
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8 Kirprov for kategori C1E och CE

8.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Kérprovet inleds med en siikerhetskontroll. Dragfordon och slipfordon ska nir provet inleds
std sida vid sida. Férarprovaren ska Kontrollera att korkortsexaminanden kan Koppla
slipfordonet till dragfordonet. Vid sikerhetskontrollen ska kérkortsexaminanden kunna utfora
ett slumpmissigt urval av fsljande kontroller:

- belysning, kérriktningsvisare, reflexer, signalhorn,

- vindrutetorkare och spolare,

- styrning,

- bromsar,

- dick, filg och hjulbultar,

- stinkskydd,

- vitskor (till exempel spolarviitska, kylarvitska och motorolja),

- vamingssystem,

- backspeglar och rutor,

- last (siikring, placering, mingd, registreringsbevis),

- fardskrivare,

- kopplingsanordning, samt

- broms- och elanslutningar till slipfordon.
Om forarexamen avser koérkorts med behorighet C1E med villkor om begriinsning till fordon
utan firdskrivare ska kontroll och hantering av sadan utrustning inte inga i bedémningen.

Korkortsexaminanden ska kunna motivera vad som kontrollerats och varfor. Den sokande ska
ocksa kunna beskriva risker och konsekvenser vid fel och brister pa fordonet samt kunna
foresla atgirder, dven om sadana fel inte upptickts.

8.2 Maniverprov

Infér mandverprovet ska korkortsexaminanden vid behov:
- stilla in siitet for att fa en korrekt kérstillning,
- stiilla in backspeglar, sikerhetsbilten och nackskydd om sadana finns, samt
- kontrollera att dérrama ar stangda.

Mandverprovet ska omfatta backning med samtidig svingning. Forarprovaren far viilja nagot
av alternativen 1 bilaga 7.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en ging i anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets
genomforande inte dverskrids.

Utgangslaget innan backningen paborjas ar att fordonskombinationen stills upp med fronten
mellan konerna (A). Fordonskombinationen ska sedan backas in 1 ett s.k. garage. Nar

fordonskombinationen backas in genom garagets dppning far det inte kéras utanfér konerna i
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sidled eller férbi konerna vid garagets bakre kant. Det ir inte heller tillatet att kora pa
uppstillda koner. Backningen ar avslutad nar fordonskombinationens front kommit innanfér
garagets dppning och fordonskombinationen star rakt. Nir fordonskombinationen star 1 det
s.k. garaget ska slipfordonet kopplas fran dragfordonet. Dragfordonet ska sedan kéras fram
till utgangsliget (A) och forberedas f6r hopkoppling. Dragfordonet ska sedan ater backas in 1
det s.k. garaget och sammankopplas med slipfordonet.

Forarprovaren ska varna korkortsexaminanden om hinder for backningen uppstar.
Kérkortsexaminanden far under manéverprovets genomférande ga ut och titta.

I trafik ska dven minst tva av foljande mandvrer genomforas:
- vindning eller U-sviing genom anvindning av kérvixel och/eller backvixel,
- backning med siker parkering for lastning/lossning vid lastramp, brygga eller
liknande, samt
- start i med- eller motlut, med eller utan parkeringsbroms.

8.3 Trafikbeteende
Kérkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nodviindiga
forsiktighetsmatt kunna genomfora féljande mandvrer pa ett sikert sitt:
- kora ivag efter en parkering eller ett stillastaende i trafiken, kora ut fran en
utfart,
- kora pa rak vig och passera motande fordon, dven i tringa passager,
- kéra i kurvor,
- ndrma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,
- sviinga till héger och viinster samt byta fil,
- kéra pa och av motorvigar (i tillampliga fall) eller landsvigar frin en pa-
respektive avfart,
- kéra om andra trafikanter (om mdojligt),
- passera hinder (till exempel parkerade bilar),
- bli omkérd av andra trafikanter (i tillimpliga fall),
- passera sirskilda trafikmiljoer (i tillimpliga fall), sasom rondeller, hallplatser
fér bussar, dvergangsstillen och koéring uppfor och nedfor langa backar, samt
- 1aktta nédvindig forsiktighet vid avstigning.

Beddmningen ska sirskilt avse kdrkortsexaminandens:

- formaga att forutse risker och anpassa kérningen direfter,

- uppmirksamhet pa annan trafik, speciellt med hinsyn till det uirymme
fordonskombinationen behover vid sving i vig- eller gatukorsning och vid
sidoférflyttning samt pa den information som limnas genom vigmirken,
trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra anvisningar

- [8rmaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordon med hinsyn till
sikt, viigens beskaffenhet och &vriga trafikforhillanden,
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formaga att anvianda en korteknik som medfor lag briansleforbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kéming 1 uppfors- och
nedférsbacke, samt

korkortsexaminandens upptridande vid de ovan nimnda mandvrerna.
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9 Kirprov for kategori D1 och D

9.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Kérprovet inleds med en sikerhetskontroll. Vid siikerhetskontrollen ska korkortsexaminanden
kunna utfora ett slumpmiissigt urval av féljande kontroller:

- belysning, korrikiningsvisare, reflexer, signalhorn,

- vindrutetorkare och spolare,

- styrning,

- bromsar,

- dick, filg och hjulbultar,

- stinkskydd,

- vitskor (till exempel spolarviitska, kylarvitska och motorolja),

- varningssystem,

- backspeglar,

- rutor,

- last (siikring, placering, mingd, registreringsbevis),

- dérrautomatik och néddppning,

- sikerhetsutrusining, samt

- kontrollpanel, inbegripet firdskrivare 1 enlighet med férordning (EEG) nr

3821/85

Korkortsexaminanden ska kunna motivera vad som kontrollerats och varfor. Den sokande ska
ocksa kunna beskriva risker och konsekvenser vid fel och brister pa fordonet samt kunna
foresla atgirder, dven om sadana fel inte upptickts.

9.2 Maniverprov

Korkortsexaminandens férmaga att mandvrera fordonet under koming ska kontrolleras.
Kontrollen ska sirskilt avse korkortsexaminandens formaéga att anvinda ritt vixlings- och
bromsteknik och anvinda reglage- och mandverorgan utan att uppmirksamheten avleds.

Innan kérningen pabdrjas ska korkortsexaminanden vid behov:
- stilla in sitet for att fa en korrekt korstillning,
- stiilla in backspeglar, siikerhetsbilten och nackskydd om sadana finns, samt
- kontrollera att dérrarna ar stingda.

Mandvreringen ska omfatta backning med samtidig svangning, dir rak backning ingar fore
eller efter sviingen. Forarprovaren far vilja nagot av alternativen i bilaga 8.

Om kérkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en ging 1 anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets
genomforande inte Gverskrids.

Utgangslaget innan backningen paborjas ar att fordonet stills upp med fronten mellan konerna
(A). Fordonet ska sedan backas in i ett s.k. garage. Nir fordonet backas in genom garagets
Gppning far det inte koras utanfor konerna i sidled eller forbi konerna vid garagets bakre kant.

28



Det ir inte heller tillatet att kora pa uppstillda koner. Backningen dr avslutad nir fordonets
front kommit innanfér garagets 6ppning och fordonet stéar rakt. Férarprovaren ska varna
kérkortsexaminanden om hinder for backningen uppstar.

I trafik ska dven minst tva av foljande mandvrer genomforas:
- start i med- eller motlut, med eller utan parkeringsbroms,
- uppstillning pa sirskild parkeringsplats foér bussar som mojliggor for
passagerare att sikert stiga pa och av bussen,
- inkérning till hallplats lings med kérbanan som mojliggér for passagerare att
sikert stiga pa och av bussen, samt
- vindning eller U-sviing genom anviindning av korvixel och/eller backvixel.

9.3 Trafikbeteende
Kérkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nédvindiga
forsiktighetsmatt kunna genomfora foljande mandvrer pa ett sikert sitt:
- koéra ivig efter en parkering eller ett stillastaende i trafiken, kora ut fran en
utfart,
- kora pa rak viig och passera métande fordon, dven i tranga passager,
- korai kurvor,
- narma sig och passera plankorsningar och viagkorsningar,
- sviinga till héger och vinster samt byta fil,
- kora pa och av motorvagar (i tillampliga fall) eller landsviagar {ran en pa-
respektive avfart,
- kéra om andra trafikanter (om mdéjligt),
- passera hinder (till exempel parkerade bilar),
- bli omkérd av andra trafikanter (1 tillimpliga fall),
- passera sirskilda trafikmiljoer (i tillampliga fall), sasom rondeller, hallplatser
for bussar, dvergangsstiillen och korning uppfor och nedfor langa backar, samt
- iaktta nodvindig forsiktighet vid avstigning.

Beddmningen ska sirskilt avse korkortsexaminandens:

- f8rmaga att forutse risker och anpassa kérningen dérefier,

- uppmirksamhet pd annan trafik, speciellt med hidnsyn till det utrymme
fordonskombinationen behéver vid sviing 1 viig- eller gatukorsning och vid
sidofdrflytining samt pd den information som limnas genom vigmirken,
trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra anvisningar

- [érmaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordon med hiinsyn till
sikt, vigens beskaffenhet och dvriga trafikforhallanden,

- formaga att anviinda en korteknik som medfor 1ag brinsleférbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kérning i uppfors- och
nedférsbacke, samt

- kérkortsexaminandens upptridande vid de ovan nimnda man&vrerna.
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10 Kérprov for kategori D1E och DE

10.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Kérprovet inleds med en siikerhetskontroll. Dragfordon och slipfordon ska nir provet inleds
std sida vid sida. Férarprovaren ska Kontrollera att korkortsexaminanden kan Koppla
slipfordonet till dragfordonet. Vid sikerhetskontrollen ska kérkortsexaminanden kunna utfora
ett slumpmissigt urval av fsljande kontroller:

- belysning, kérriktningsvisare, reflexer, signalhorn,

- vindrutetorkare och spolare,

- styrning,

- bromsar,

- dick, filg och hjulbultar,

- stinkskydd,

- vitskor (till exempel spolarviitska, kylarvitska och motorolja),

- vamingssystem,

- backspeglar,

- rutor,

- last (sikring, placering, mangd, registreringsbevis),

- dérrautomatik och néddppning,

- fardskrivare,

- kopplingsanordning,

- katastrofbromsvajer samt

- broms- och elanslutningar till slipfordon.

Korkortsexaminanden ska kunna motivera vad som kontrollerats och varfor. Den sokande ska
ocksa kunna beskriva risker och konsekvenser vid fel och brister pa fordonet samt kunna
foresla atgirder, aven om sadana fel inte upptackts.

10.2 Manéverprov

Infér mandverprovet ska korkortsexaminanden vid behov:
- stiilla in sétet for att fa en korrekt korstillning,
- stilla in backspeglar, sikerhetsbalten och nackskydd om sadana finns, samt
- kontrollera att dérrarna ar stingda.

Mandverprovet ska omfatta backning med samtidig svingning. Férarprévaren far viilja nagot
av alternativen 1 bilaga 9.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid manodverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en gang i anslutning till misslyckandet om tiden for manéverprovets

genomforande inte dverskrids.

Utgangsldget innan backningen pabérjas ir att fordonskombinationen stélls upp med fronten
mellan konerna (A). Fordonskombinationen ska sedan backas in i ett s.k. garage. Nir
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fordonskombinationen backas in genom garagets éppning far det inte koras utanfér konerna i

sidled eller forbi konerna vid garagets bakre kant. Det ar inte heller tillatet att kora pa
uppstillda koner. Backningen ér avslutad nir fordonskombinationens front kommit innanfér
garagets dppning och fordonskombinationen star rakt. Nir fordonskombinationen star i det

s.k. garaget ska slipfordonet kopplas fran dragfordonet. Dragfordonet ska sedan koras fram

till utgangsliget (A) och forberedas for hopkoppling. Dragfordonet ska sedan éter backas in i

det s.k. garaget och sammankopplas med slipfordonet.

Forarprovaren ska varna kérkortsexaminanden om hinder for backningen uppstar.

Korkortsexaminanden far under mandverprovets genomforande ga ut och titta.

I trafik ska dven minst tva av f6ljande mandvrer genomforas:

start i med- eller motlut, med eller utan parkeringsbroms,

uppstillning pa sirskild parkeringsplats f6r bussar som majliggor for
passagerare att sikert stiga pa och av bussen,

inkérning till hallplats lings med kérbanan som mdjliggor for passagerare att
sikert stiga pa och av bussen, samt

viindning eller U-sviing genom anviindning av korvixel och/eller backvixel.

10.3 Trafikbeteende
Korkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nédvindiga

forsiktighetsmatt kunna genomfora foljande mandvrer pa ett sikert satt:

kora ivig efter en parkering eller ett stillastdende i trafiken, kéra ut fran en
utfart,

kéra pa rak vig och passera motande fordon, dven 1 tranga passager,

kéra 1 kurvor,

nidrma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,

sviinga till héger och viinster samt byta fil,

kora pa och av motorvigar (i tillampliga fall) eller landsviagar fran en pa-
respektive avfart,

kéra om andra trafikanter (om mojligt),

passera hinder (till exempel parkerade bilar),

bli omkérd av andra trafikanter (1 tillampliga fall),

passera sirskilda trafikmiljser (i tillimpliga fall), sasom rondeller, hallplatser
1ér bussar, dvergingsstillen och kérning uppfor och nedfor langa backar, samt
iaktta nédvindig forsiktighet vid avstigning,

Bedomningen ska sirskilt avse korkortsexaminandens:

formadga att forutse risker och anpassa korningen direfter,

uppmirksamhet pa annan trafik, speciellt med hiansyn till det utrymme
fordonskombinationen behéver vid sviing 1 viig- eller gatukorsning och vid
sidofdrflytining samt pd den information som limnas genom vigmirken,
trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra anvisningar

31

32 (50)



formaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordon med hinsyn till
sikt, vigens beskaffenhet och 6vriga trafikforhallanden,

férmaga att anvinda en kérteknik som medfor lig brinsleférbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kéming i uppfors- och
nedférsbacke, samt

korkortsexaminandens upptridande vid de ovan nimnda mandvrerna.
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Bilaga1l Mandiverprov — Kategori T

Korprov Traktor med slap Bild 1
Smidiga forflyttningar

=
-1
3
@
5

Smidig forflyttning och stopp i jamnhojd med varje kon

Traktor med slap Bild 2
Slalom

Ca 2x traktoms Ca Ixtraktoms Ca 2x irakloms
| langd | langd | Lingd |

Slalomkérning i lagom fart mellan koner
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Traktor med sldap Bild 3
Inbromsning

—————— > Broms-zon

6-12m

Acceleration till 40 km/h och efterféljande inbromsning

Traktor med slap Bild 4
Inbackning i garage

Forbi passage, inbackning i garage
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Traktor med slap Bild 5
Parkering

Ekipagets l&ngd + 4 meter

Parallell parkering
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Bilaga 2 Mandverprov — kategori AM 120

Korprov AM120 Bild 1
Krypkorning och U-sving

Start Stopp
| 3m | 20m | 3m |

Minst 25 sekunder for att krypkora 20 m

Kérprov AM120 Bild 2
Slalom

| 3m | 3m | 3m |

Ovningen gors i 1ag hastighet — e krypkérning.
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Kérprov AM120 Bild 3
Inbromsning

h 40 km/h b Asfalt = 9m

---------------------------------------------- > Grus=12m

l Ca-matt

Acceleration till 40 km/h, kontrollerad inbromsning till stopp

Kérprov AM120 Bild 4
Broms med undanmanover

h 40 km/h i

Broms-zon

Cas0m | %eere | BE |

Acceleration till 40km/h, nedbromsning — ej till stopp — sedan undanmandver med lite fart
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Bilaga3 Maniverproy — kategori Al, A2 & A

Kérprov A1,A2, A o Biid 1
Manoverdel Iag fart o sk
alternativl —

Krypkérning med stopp/fotnedséttning vid varje dubbelkon

Korprov A1,A2, A _— Bild 1b
Manoverdel lag fart A Lo
alternativ2 = e

Krypkérning med stopp/fotnedsattning vid varje dubbelkon
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Korprov A1,A2,A Bild 2
Sidoforflyttning

=e S R T

| 2m | 9m | 18m | 2m |

=) 5 1

Acceleration och jamn fart 50 km/h, véjer for hinder utan inbromsning

Kérprov A1,A2,A Bild 3
Kurva

| sm | 17m [ 17m Sm |

Jamn hastighet 30km/h, andra eller tredje véxel
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Kérprov A1,A2, A
Broms med undanmanover

‘Broms till stoppinkl.
nedvaxling

1Zm

-

7m
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Bild 4

]

40 km/h, broms till stopp inkl. nedvaxling. Fortsatt runt hindret i lagfart

Korprov A1,A2,A
Nodbroms

l_L

Bild5

Bromsstricka ca 14m

Acceleration till 50 km/h. Nédbromsning till stopp
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Bilaga4 Maniverprov — Kategori AM 121 & B
Korprov AM121

612m | 2xfordonslangd xfordonslingd |  2xfordonslingd

Acceleration till 40 km/h. Nédbroms till stopp, krypkérning slalom med stopp i jamnhéjd med
kon — avslutas med rak backning

Korprov B

Acceleration till 40 km/h. Nodbroms till stopp, krypkdrning slalom med stopp i jimnhdjd med
kon — avslutas med rak backning
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Manéoverprov — utokad sliipvagnsbehorighet & kategori BE

Bilaga 5
Storsta fordonsbredd + 1,5m for bredaste fordonet (enligt registerbevis).

Minst 2 fordonskombinationsliangder, mellan bakre delen pa fordons-

kombinationen och garagets yttre kon.
Fri yta, minst en fordonskombinationslingd till ev. fast hinder.

Fordonskombinationens lingd + 1.5m.
45°

Garagets vinkel kan vridas mellan 0
Alternativ 2, vinster.

Al "
" “

Alternativ 1, vinster.

~. Garagevinkel kan varieras mellan 0 — 45°
S

~
S
T

42



Alternativ 1, higer.

Alternativ 2, higer

o
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Bilaga
A =
B -
C =
D =
E -

6 Manbverprov — Kategori C1 & C
Storsta fordonsbredd + 1,5m (enligt registerbevis).

Minst 2 fordonslingder, mellan bakre delen pa fordonet och garagets yttre kon.

Fri yta, minst en fordonskombinationslingd till ev. fast hinder.
Fordonets lingd + 1,5m.
Kon att anviindas som riktmirke for provets yttre begrinsning.

Alternativ 1, viinster.

’ B
s
U4
.
A A rd
I+ - -
‘g i rd
-
y e
‘— -

| - SRR Mk el i 't
(I.’ ‘I; (I.’
l
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Bilaga 7 Manoverprov — kategori C1E & CE

A
B

C

Storsta fordonsbredd + 1,5m for bredaste fordonet (enligt registerbevis).
Minst 2 fordonskombinationslingder, mellan bakre delen pa fordons-

kombinationen och garagets yitre kon.
Fri yta, minst en fordonskombinationslingd till ev. fast hinder.

Fordonskombinationens lingd + 1,5m.
Garagets vinkel kan vridas mellan 0 — 45°
Alternativ 1, viinster. Alternativ 2, viinster.

4 1 A 4 I—lw
) Jim
=

@ " o
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Alternativ 1, higer. Alternativ 2, higer.

Al 14 A 12

o -« «r .*)

=) =}
&
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Bilaga 8 Manoverprov — kategori D1 & D

OO0 W
|

Alternativ 1, viinster.

" - #
<> PN -
|_ o =] H a4
1
e ’I

¥

Alternativ 2, hdger.

= Storsta fordonsbredd + 1,5m for bredaste fordonet (enligt registerbevis).
= Minst 2 fordonskombinationslingder, mellan bakre delen pa fordons-
kombinationen och garagets yitre kon.

Fri yta, minst en fordonskombinationslingd till ev. fast hinder.

= Fordonskombinationens lingd + 1,5m.

= Kon att anviindas som riktmiirke fér provets yttre begriinsning.

o

Ml

- .;.
N W
b Y
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Bilaga 9 Mandverprov — kategori D1E & DE

Storsta fordonsbredd + 1,5m for bredaste fordonet (enligt registerbevis).
Minst 2 fordonskombinationslingder, mellan bakre delen pa fordons-

kombinationen och garagets ytire kon.
Fri yta, minst en fordonskombinationslingd till ev. fast hinder.

B
L —
D = Fordonskombinationens lingd + 1,5m.
Garagets vinkel kan vridas mellan 0 — 45°
Alternativ 2, viinster.

A. =

4

=

Alternativ 1, viinster.

-

-
-
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Alternativ 1, higer.

Al 14
S W
o
o

Alternativ 2, higer
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