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Bakgrund

Alands landskapsregering har utrett
forutsattningarna for ett forandrat
trafiksystem for Alands dstra skargard i
forstudien “Kortrutt Férstudie 2012-2013”

som slutredovisades i mars 2014 (Se figur 1).

Kortruttsystemets fordelar ar i huvudsak att
flexibiliteten och anpassningsbarheten i
trafiksystemet 6kar samt kostnaden for
driften minskar. Man kan tillgodose
resendrernas behov till en lagre kostnad dn
idag och har maojlighet att anpassa systemet
till andrade resmonster och samhalls-
forandringar vilket nuvarande system inte
kan hantera.

Malsattningen med ett kortruttssystem som
helhet ar en trygg, forutsdgbar trafik som
beaktar de bofastas, naringslivets och de
fritidsboendes behov. Forstudien och
tillhorande MKB ligger till grund for
utredningar av de konkreta delprojekt som
forstudien utpekar som miljomassigt
acceptabla och ekonomiskt gynnsamma for
trafiksystemet.

Arbetet har fortsatt in i ett programskede
dar denna Programhandling sammanfattar
resultatet. MKB:n som inlett programfasen
for kortruttsprojekt vastra Féglo, har pekat
ut alternativet med en farjehamn pa Gripo
framom pa Lang6/Furuholm samt en
forbindelse 6ver Spettarhalet med en
hogbro (18 m seglingsfri hojd) och en
vaganslutning till Degerby.

Syfte

Syftet ar att hitta den mest ekonomiskt
fordelaktiga genomférbara trafiklosningen
med hansyn till de effekter pa miljé och
kulturarv som férandringen medfor.
Syftet med forédndringen sammanfattas
nedan i punktform:

* |Investera for att sdnka samhallets
kostnader for driften av trafiken
utgdende fran beslut i budget 2017.

* Uppratthalla en langsiktig, stabil,
bastrafik aret runt som utgar fran de
bofastas, naringslivets, fritidsboendes
och turisternas behov.

* Skapa mojligheter att anpassa trafiken till
sasongsvariationer, framtida behov och
samhaéllsférandringar.

» Skapa mdjlighet till miljdanpassning av
trafiken.

* Skapa mojlighet till alternativa trafikslag
som ett komplement till en bastrafik
med nodvandig serviceniva for
skargarden.

LUMPARLAND

Figur 1. Bilden dr hdmtad fran férstudien och beskriver visionen av Kortruttssystemet grafiskt.

Mal med projektet

De 6vergripande effektmalen for ”projektet
kortrutt i sédra skargarden” ar att

* sdnka samhallets kostnader for
skargardstrafiken genom
infrastrukturinvesteringar som medfoér
en sa pass stora driftskostnadsinbe-
sparingar att investeringarna tillsammans
med de nya sdnkta driftskostnaderna ger
lagre ackumulerat nuvarde redan efter
16 ar med bibehallen serviceniva

e uppratthalla en langsiktig, hallbar, stabil,
bastrafik aret runt som utgar fran de
bofastas, naringslivets, fritidsboendes
och turisternas behov

* skapa stoérre mojligheter att anpassa
trafiken till sdsongsvariationer, framtida
behov och samhallsforandringar

* skapa mdjlighet till miljdanpassning av
trafiken

* skapa mdjlighet till alternativa trafikslag.

Projekt vastra Foglo ar ett av de
investeringsprojekt som ar en del av
forandringen for att uppna de 6vergripande
malen ovan.

Projekt vastra Foglos specifika effektmal ar
att

* forverkliga infrastrukturprojekt
omfattande en ny hamn pa norra Gripo
med nddvandiga vag- och
broférbindelser till landsvdagen norr om
Degerby i narheten av byn.

* infrastrukturprojektet haller
projekttidplanen

* infrastrukturprojektet haller budget.

Utredningsalternativ

De utredda alternativen (se figur 2.) ar delvis
alternativ som finns med i Forstudien fran
2012-2013. Detta projekt ar en del av ett
Kortruttssystem dar syftet ar att forkorta
farjepassen. Det naturliga blir da att soka sig
med vagstrackningen langt vasterut pa Foglo
for att komma nara fasta Aland och Svine.
Detta ger Grip6/Furuholm/Mellanholm som
slutpunkt och hamnlige i véster. At dster
faller det sig, ur ett Kortruttsperspektiv,
naturligt att ansluta till det befintliga
vagnatet i hdjd med Granboda. Dock ger
geografin forutsattningar for andra alternativ
med kortare bro 6ver Spettarsundshalet och
vidare anslutning till befintlig vag till
Degerby. Utifran resultatet av
inventeringarna i MKB processen har
alternativa lagen for farjfasten,
vagdragningar och broldgen identifierats.

Del1—-aochb

Det finns tva alternativa lagen for det nya
farjfastet, pa Langholm eller pa Grip6. En ny
farled behover anlaggas pa strackan mellan
befintlig farled och fram till nytt farjfaste.
Alternativ a) En ny vdg som l6per s6derut pa
den smala landférbindelsen till Grip6. Efter-
som vattenstandet tidvis kan vara hogt har
behover viagen anlaggas pa bank och rorbro.
Alternativ b) Fran farjfastet anlaggs vag
oOsterut. (Se figur 2.)
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Del2—-a, b och c

Alternativ a) Fran centrala Gripo gar vagen i
detta alternativ 6sterut med det mest
nordliga ldget for bron 6ver till Degerd. Bron
blir ca 700 m 1ang. H6jd 18 m. Véagen
fortsatter darefter pa Deger6 genom skogen
Osterut och ansluter till Bastuviksvagen.
Alternativ b) Fran centrala Grip6 mot sydost
for att sedan ga 6ver sundet pa en bro.
Langden pa bron blir ca 550 meter. HGjd 18
m. Alternativ c) Fran centrala Gripd, forst i
samma linje som alternativ b, men sedan
viker vagen av mer soderut. | det s6dra laget
foreslas tva olika brohojder, en hég bro och
en lag 6ppningsbar bro. (Se figur 2.)

Del 3—a och b

| MKB:n utreddes alternativ a) och b). |
Programarbetet har dven ett lage mitt
emellan dessa studerats. Detta lage har
initierats genom inkomna synpunkter under
utredningen. (Se figur 2.)
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Figur 2. Bilden visar de alternativ som utretts i MKB:n for projekt véstra F6glé.



Befintliga férhdllanden

Befintliga forhallanden och projektets konse-
kvenser har utretts. Utredningar och resultat
ligger till grund for alternativ till vagplane-
processen och val av tekniska I6sningar.
Foljande utredningar har genomforts:

. miljokonsekvensbeddémning

. bottenundersdkning

. oversiktlig geoteknisk beddomning

. oversiktlig konstruktionsanalys for bro
och hamn.

Utredningarnas resultat redogors kort i
denna Programhandling.

Allmdn beskrivning

Foglo bestar av ett flertal tatt beldagna storre
Oar som ar avskilda fran varandra med smala
sund. Centralorten Degerby ar belagen pa
Foglos vastra sida, pa en 0 kallad Degero (se
figur 3). Har ang6r farjan fran Sviné och pa
Foglovagen tar man sig sedan vidare till
ovriga delar av Foglo. Degerby ar ett genuint
skdrgardssamhalle med en till stor del
bevarad dldre bebyggelse. Det dr en levande
ort med bland annat affarer, grundskola och
gasthamn. Befolkningen i Degerby uppgar
idag till ca 190 personer men under
sommarhalvaret 6kar befolkningen genom
bestkare, batturister och sdsongsboende.
Langst kusten norr om Degerby finns ett
antal fritidshus.

Grip6 ar belagen vaster om Degerd, skiljt at
av sundet Spettarhalet. | sundet &r tva
mindre 6ar beldgna, Spettarholmen och
Alklappen dar det totalt finns tva fritidshus.
Grip6 hanger samman med de numera
sammanvaxta 6arna Langholm, Mellanholm
och Furuholm. Séderut ansluter Grip6 till
Skrovso. (Se figur 3.) Gripo ar idag obebodd,
med undantag for enstaka fritidshus.

Milj6konsekvensbedémning

En miljokonsekvensbedomning (MKB) har
enligt Landskapslag (2006:82) om
miljokonsekvensbedémning, utforts for
projektet. En MKB ska enligt lagen utféras da
nya farleder planeras.

| MKB:n analyseras projektets paverkan pa
de miljoaspekter som anses relevanta. Dessa
ar kulturmiljo, landskapsbild, naturmiljo,
rekreation och friluftsliv, vattenmiljo, buller,
risk och sakerhet, klimat och sociala varden.
Vid avgransningssammantradet har
utredningsomradet avgransats till att
omfatta omradena enligt figur 3.

| denna Programhandling redovisas endast
oversiktligt resultat och slutsatser fran
MKB:n.

Trafik och infrastruktur

Spetalsundet ar en farled som trafikeras av
manga fritidsbatar. Denna segelled har en
lang historia som stracker sig tillbaka till
medeltiden. Se den historiska segelleden i
figur 4.
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Skargardstrafiken utgors av ett linjenat med
farjor som lankar ihop skdrgarden med fasta
Aland och Abolands skargard. En av de
befintliga hamnarna pa Foglo ar beldgen i
Degerby. | ett annat projekt planeras dven en
ny hamn pa Gstra Foglo. Farjetrafiken gar
idag mellan Degerby och Svind och
transporterar ca 110 000 fordon/ar. Nar
trafiksystemet byggs ut kommer trafik fran
Kokar- och Sottungalinjen att flyttas over till
den nya linjen. Den nya berdknade
trafikmangden blir da ca 140 000 fordon/ar.
Vagen till Svino farjfaste trafikeras av ca
1800 fordon/dygn (arsmedeldygnstrafik,
ADT, maj 2014 ) varav ca 400 fordon/dygn
fardas med farjetrafiken. Den tunga trafiken
pa linjen utgor idag ca 10 % av fordonen.

Skrovst

E Utredningsomrade land
D Utredningsomrade vatten

Det finns ett befintligt vagnat pa Degero 0 05 N A o L
med malpunkter till bl.a. 6stra Foglo. i & a4 a1 :
Trafikflodena &r generellt I3ga med ca 600 ;
fordon/dygn (ADT, juli 2012). Den befintliga
landsvagen har en total bredd pa 6,5 meter
varav belagd bredd ar 6 meter.

Figur 3. Avgrénsat utredningsomrdde i MKB:n.
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Naturmiljé och fagelliv

Grip6 har ett stort antal omraden med trad
pa bergsimpediment vilket ar sarskilt
hansynskravande biotoper. | den sddra delen
av Gripo finns ett flertal hassellundar av olika
storlek och kvalitet. Tidigare har bete
forekommit pa 6n men det upphdérde pa
1980-talet, vilket en viss igenvaxning vittnar
om. Centralt pa Grip6 finns dven ett
klibbalskarr samt en tradfattig mosse/myr
vilka bada ar skyddsvarda biotoper. Pa den
vastra sidan av Gripo finns naturtypen
Vistlig taiga. Pa Deger6 ar det framfor allt
ett stérre vatmarkskomplex som har hoga
naturvarden med en kombination av sarskilt
skyddsvarda och sarskilt hansynskrdavande
biotoper. Degero karakteriseras av barrskog
dar det bedrivs skogsbruk.
Fagelinventeringen visar huvudsakligen pa
en trivial fagelfauna inom stora delar av
utredningsomradet, dock med nagra
observationer av fagelarter upptagna i
forteckningen 6ver skyddsvarda arter. (Se
figur 5.)

Vattenmiljo

Bade norra, vastra och 6stra delarna av
utredningsomradet ar i hog grad paverkade
av befintlig farjetrafik. Foglofjarden ar framst
ett Oppet vattenlandskap med relativt hogt
vattenutbyte dar effekter av lokala utslapp
fran kusten kan antas ha liten betydelse for
vattenkvaliteten. Degerby redden och
Osterfjarden (mellanskirgrd) bedémdes ha
god ekologisk status. Vatten- och
sedimentkvaliteten runt Degerby, och
speciellt i Degerby hamnomrade, har
potentiellt en hogre grad av antropogen
paverkan p.g.a. hamnaktivitet och narvaro av
bygd.

Flera potentiella lekvikar for
varmvattengynnade arter finns inom
utredningsomradet och de inre vikarna har
tidigare utpekats som lekvattenomrade for
varmvattengynnad fisk. Dock visar
inventering av marina undervattensmiljoer
att sammantaget ur fiskrekryteringssynpunkt
ar utredningsomradet av ganska lag kvalitet.
Vad galler varmvattengynnade arter visade
resultaten att det finns fa vikar av betydande
intresse. Tva vikar med hoga naturvarden
har patraffats inom utredningsomradet:
vastra delen av Hamnasvika och den mer
O6ppna viken Degerang soder om Grip6. Dar
visas hog artrikedom och kvalitet pa
bottenhabitaten. Norra sidan om
Langholmen och Furuholmen har tilldelats
ett visst naturvarde till foljd av stérre
heltackande blamusselbankar.
Algrashabitatet patraffades i speciellt tita
bestand utanfor Skotskar. ( Se figur 6.)
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Figur 5. Naturvérden och skyddsvdrda biotoper inom utredningsomrddet.
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Rekreation och friluftsliv

Rekreation, friluftsliv och turism spelar en
betydande roll p& Aland. Under sommaren
ar antalet besokare och batturister som
storst. Aven sdsongsboende bidrar till ett
okat antal personer som vistas i den
alandska skargarden under sommarhalvaret.
Den alandska skargardens oexploaterade
naturomraden ar en av de viktigaste
grunderna for Alands attraktivitet.
Skargardsnaturen ger mojligheter till
aktiviteter som till exempel vandring,
cykling, paddling, segling, jakt, fiske och
fagelskadning. Inom utredningsomradet
finns omraden med oexploaterad natur med
mojligheter for friluftsliv och rekreation.

Buller

De vagar som finns i omradet idag har
generellt |aga trafikfloden. Foglovagen
trafikeras av ca 600 fordon per
arsmedeldygn. Under sommaren kan
trafiken pa Foglovagen daremot vara upp till
50 % hogre. Med ett trafikflode pa 900
fordon per dygn ligger gransen for 55-
decibelkurvan for ekvivalenta nivaer ungefar
pa ett avstand av 25 meter fran vagen.
Gransen for 70 dB maximal ljudniva ligger ca
35 meter fran vagen, vilket gor att denna
niva overskrids vid ett par, tre hus utmed
Foglovagen.

De fritidshus som finns pa Gripo,
Spettarholmen och Alklappen samt utmed
Degeros vastra kust, norr om Degerby, ligger
i miljoer som ar helt avskilda fran
vagtrafikbuller. Det buller som kan
forekomma harror fran battrafik i omradet.

Risk och sdkerhet

De transporter av farligt gods som
forekommer pa farjor och vagar ar bland
annat bransletransporter och transporter av
kylmedium.

Lastbilar och langtradare berdknas utgéra ca
10 procent av transporterna till och fran den
nya hamnen. Av dessa fraktar en liten andel
farligt gods, uppskattningsvis hogst en
transport om dagen. Den vanligaste
transporten av farligt gods ar
bransletransporter. Risken med
bransletransporter ar brand i samband med
olyckor. Paverkansomradet fran en brand ar
runt 30 meter. Konsekvenserna kan bli
skador pa manniskor och i varsta fall fraga
om livsfara. Aven skador p& egendom kan
uppsta.

Figur 6. Naturvdrden fér
vattenmiljén inom
utredningsomrddet.



Geoteknik

Terrangen i omradet bestar av ett kuperat
skogsklatt landskap. Lagre liggande mark
utgors pa Degero framst av akermark och pa
Grip6 av vatmark som i strandnéara delar ar
vassbevaxt. Inom hojdpartierna gar berg i
eller nara i dagen. Inom hogre beldgna delar
karakteriseras marken av fastmark.
Jordlagren utgors av friktionsjord,
beddmningsvis moran. Ytjordlagren pa
Degerd uppvisar relativt stor forekomst av
block. Vid lagre liggande mark sdsom lokala
sankor, klevor samt strandndra omraden
overlagras fastmarken av I6sare jordlager.
De l6sare jordlagren utgors av lera som inom
vatmarksomradena ska forvantas ha
inblandning av och/eller tackas av organiskt
material (gyttja, dy). (Se figur 7.)

Trollkli Skrovsd sund

Bl Berg
Lera
Moran
B Osakert
B  Sandgrus

I sundet mellan Degeré och Gripo,
Spettarhalet, gar en kontaktzon mellan
rapakivigraniten och den 6stra
bergartssviten som framst utgors av
granodiorit. Kontakten mellan bergarterna
har lett till uppsprickning och férsvagning av
framst rapakivin vilket genom erosion lett till
brant stupande bottentopografi. Berget
téacks av friktionsjord som i sin tur mot
djupet overlagras av lera.

Vid laget for hamnen pa Mellanholm sluttar
bottnen svagt ut fran land med en relativt
jamn lutning. Jordlagren utgors av
friktionsjord med liten maktighet som
underlagras av berg.

Brandholm

e
_Lilta Lingholmen

Tistranknhben

Hullvlk™ | -
let . -

Figur 7. Utbredningen av berg och jordarter i det undersékta omrddet.

Inom fastmarken ar forutsattningarna goda
med tanke p3 stabilitet och sattning.
Bergskarningar bedéms generellt kunna
utforas med lutning 5:1 utan att storre
forstarkningar behovs.

Friktionsjorden bedéms utgodras av siltig,
blockig mordan som i ytan har inblandning av
organiskt material (mulljord).

Jordlagren forvantas ha dalig barighet och
forutsatts skiftas ur vid anldggande av vag.
Jorden kan anvéandas till slantbekldadnad.

| lage for den planerade hamnen &r
bergforhallandena generellt goda med lag
forekomst av storre sprickor. Brons
mellanstdd ska placeras med hansyn till den
branta berglutningen i anslutning till den
djupa delen av Spettarhalet. Rapakivin
uppvisar stor spricktdthet i denna zon, vilket
gor att hdnsyn behover tas aven till detta.

Bottenkartléiggning

Bottenkartlaggning har utforts med

ekolodning och senare i Programskedet dven

med seismisk undersodkning.

Undersokningarna visar att det finns
erforderligt bottendjup, for nytt lage for ny
farled norr om Gripo, att tillga fram till ca
100 m fran planerat hamnlage (se figur 8.).

For laget for ny planerad bro i Spetalsundet,
visar ekolodsundersdkningen att det finns

branta och djupa partier i sundet (se figur 9).

| Programskedet har en seismisk
undersokning utforts for att identifiera
lagerforhdllanden och bergnivaer under
sjobotten.

Figur 8. Resultat frdn bottenkartering
(vattendjup) mellan Mdrrskdér och
Langholmsudden (norra Gripd).

[m] -28.0 224 -16.8 112 00

Figur 9. Resultat frén
bottenkartering (vattendjup) i
Spettarhdlet .

[m] -280 -224 -16.8 -11.2 56 00



Val av delstréckor

| samband med tilldggsbudget nr 1, ar
2017, gjorde landskapsregeringen en
samlad beddmning av resultaten i MKB:n
for projekt vastra Foglo, vilken beskrivs
nedan. Se dven tabell 1 fér en
sammanstallning av resultaten i MKB:n.

De sociala aspekterna, som inte ar med i
tabell 1., spelar dven roll for den totala
beddmningen.

Kulturmiljd Naturmiljo Rekreation Vattenmiljo Buller
Strdcka 1
1a mattlig “ mattlig liten liten
1b liten-mattlig mattlig liten-mattlig mattlig liten
Stricka 2
liten mattlig liten liten
2b liten-mattlig mattlig liten liten
2c hiog mattlig liten-mattlig liten-mattlig
liten-mattlig
Stracka 3
33 liten-mattlig liten mattlig ej aktuellt liten-mattlig
3b liten-mattlig liten-mattlig liten ej aktuellt liten

Tabell 1. Oversikt 6ver konsekvenser for respektive miljéaspekt. Sociala aspekter har inte
graderats enligt skalan eftersom konsekvenserna har varit mer komplexa. Klimat och risk har
uteldmnats eftersom skillnaderna mellan alternativen dr sma.

MKB resultat - Miljéaspekter
och konsekvenser

| slutsatsen i MKB:n gors beddmningen att
alternativ 1b + 2b + 3a ger minst negativa
konsekvenser fér de aspekter som bedomts.
Darefter beddms alternativ 1b + 2a ge minst
negativa konsekvenser. Dessa tva alternativ
har olika for- och nackdelar, varfor bada
alternativen kan 6vervégas. Darmed
rekommenderas att bada alternativen utreds
vidare. (Se tabell 1.)

Genom farjfastets placering pa vastra Gripo
(1b) finns risk att bottenmiljoer vaster om
hamnen paverkas negativt, men beaktat att
hela Langholmen lamnas oexploaterad blir
effekter och konsekvenser for kulturmiljo,
naturmiljo, rekreation, buller och sociala
varden mindre an med norra farjfastet (1a).
Efter att inventeringarna gjordes har dock
delar av Ldngholmen och Gripd avverkats.
Omfattningen av detta ar okdnd. Beroende
pa hur stora och vilka omraden som har
avverkats sa kan alternativ 1a bli ett
jamforbart alternativ. Detta bor utredas
vidare infor slutligt val av plats.

Det mellersta brolaget (2b) ar beldget langst
fran bebyggelse och gor ocksa fa intrang i
omraden med hoga naturvarden. Gallande
brolage ar det endast ur kultur- och

landskapsbildsynpunkt som en lag bro i lage
2c beddms vara mest fordelaktig.

For saval naturmiljo, rekreation och
vattenmiljo samt sociala varden bedéms det
sydligaste laget av 2c (se figur 2) ge storst
negativa konsekvenser. Detta har att gora
med paverkan pa naturvarden paland och i
vattnet och narheten till fritidshusen pa
holmarna i sundet, men dven att en lag bro
forvantas ge storst begrdansning av
battrafiken i sundet.

Det norra vag- och broalternativet (2a) ger
ett mer perifert lage av anslutningen i
forhallande till Degerby vilket antas medféra
storst negativ paverkan pa handeln. Vid
nagra fritidsbostader blir den lokala
paverkan pataglig, men pa Degero paverkar
strackan i 6vrigt inga hoga natur-,
rekreations- och kulturvarden vilket ger sma
negativa konsekvenser.

Skillnaden mellan 3a och 3b bedéms som
liten. 3a ar ur buller- och
rekreationssynpunkt det samre valet.
Beaktat narheten till byn och dess handel,
ett mindre ingrepp i naturmiljon och en
battre anpassning av vagen till landskapets
strukturer gér sammantaget att 3a dnda
beddms vara ett battre alternativ.

Trafikmdssiga aspekter

Den samlade bedomningen i MKB:n &r att en
forandring av trafiksystemet i skdrgarden
kommer att ge

e stérre mojligheter att anpassa
servicenivan efter sdsongsvariationer —
kundens behov

* storre mojlighet att anpassa
trafiksystemet vid samhallsforandringar

* storre mojlighet att miljdanpassa
skargardstrafiken

* mojlighet till alternativa trafikslag

* minskade kostnader och ansvar for
samhallet - resenédren tar storre ansvar
for den enskilda resan

» okade krav pa boknings- och
biljettsystem - en resa maste kunna
garanteras fran start till mal genom
bokning

* Okat krav pa trafikledning frén trafikens
huvudman (ALR) — behovet av
samordning mellan de olika farjelinjerna
okar

* Okat behov av kollektivtrafik mellan
hamnarna sa att resa utan eget fordon
kan goras.

Projekt vastra Foglo forkortar resvagen
mellan fasta Aland och Fogl6. | samband
med att projektet forverkligas investeras
ocksa i en ny laddningsbar elhybridfarja med
kapacitet fér ca 90 fordon pa forbindelsen.
Med denna kapacitet tacks framtida
trafikbehov och en utbyggnad av
kollektivtrafiken till 6stra F6glé mojliggors.
Om man ser till projektet i sin helhet ar
investeringen i en elhybridfarja en
kompensationsatgard for att minimera den
klimatpaverkan som byggandet av en ny bro
och hamn innebar. Mdéjligheten till effektiv
kollektivtrafik till F6glo och vidare till
Sottunga och Kdkar med alternativa
tonnagetyper som t.ex. snabbgaende
passagerarfartyg via hamnen i 6stra Foglo
minskar ocksa trafiksystemets negativa
langsiktiga miljo- och klimatpaverkan.

Projekt vastra Foglo planeras for att
fordonstrafik och gang- och cykeltrafik
samsas pa vagbanan eftersom
trafikintensiteten pa vagen ar férhallandevis
Iag och koncentrerad till farjeavgangar. Bron
planeras med en bredd som &r tillrackligt
stor for att rymma bredare vagrenar pa bada
sidor om korbanan dar fotgdngare och
cyklister kan fardas sidkert. Kollektivtrafik
kommer att trafikera férbindelsen.
Hamnomradet planeras for att ge plats at
busshallplats och uppvarmd vantsal med
toaletter.

Sambhidllspdverkan, sociala
aspekter

Den samlade bedomningen for de sociala
konsekvenserna foljer nedan.

Samtliga alternativ medfor att biltrafiken till
farjorna férsvinner fran Degerby. For
livsmedelsaffdaren innebar det att
kundunderlaget sannolikt kommer att
minska jamfort med nulaget och
nollalternativet. Tillgangen till en
livsmedelsaffar bedoms vara en
grundforutsattning for vardagslivet och
mojligheten att bo i Foglé kommun. Att
forutsattningarna for affaren forsamras
bedéms darfér vara en stor negativ
konsekvens.

For ovrigt naringsliv, exempelvis
fiskforadlingsforetagen och restaurangerna,
bedodms flytten av farjfastet vara av mindre
betydelse. Istdllet ar tillgangen till en
forutsagbar farjetrafik med manga avgangar
viktigare. FOor dessa beddms flytten av
farjfastet medfora positiva konsekvenser.
For gasthamnen, livsmedelsaffdren och
restaurangerna ar aven tillgangligheten for
fritidsbatar genom Spettarhalet betydelsefull
och eventuella negativa konsekvenser
bedéms kunna blir storre med en lag bro dn
med en hog bro.

Flera av vag- och broalternativen medfor
stérningar pa boendemiljon for de fritidshus
och bostader som ligger i dess narhet. Miljon
i FOglo ar generellt sett orérd, men miljon pa
Grip6 och ldngs med Spettarhalet 4r mycket
ororda. | dessa miljoer bedéms tillkomsten
av en vag och/eller bro medféra en stor
forandring vad galler visuella kvaliteter,
buller och barriareffekter. Projektet bedéms
darmed medfora stora negativa
konsekvenser for de boende i berérda
fritidshus. Narmare Degerby ar miljon mer
exploaterad och tillkomsten av en vag eller
bro bedéms inte medféra samma
omfattande forandring.

Att trafiken till farjan forsvinner fran
Degerby bedéoms medféra positiva
konsekvenser pa boendemiljon vad galler
buller och trafiksikerhet. A andra sidan
beddms ett flyttat farjfaste férsamra
tillgangligheten till farjan for gang- och
cykeltrafikanter. Trafiksakerheten for gang-
och cyklister ar simre langs den nya végen,
an langs den befintliga Foglovagen genom
Degerby eftersom ingen separat gang- och
cykelvag planeras och hastigheten pa den
nya vagen sannolikt blir hogre dn
hastigheten genom Degerby.

For att begrdansa den negativa konsekvensen
for affaren, bedoms alternativ 3a vara den
basta l6sningen. Kombineras alternativ 3a
med 2b och 1b/a bedéms ocksa de negativa
konsekvenserna pa boendemiljon och
rekreation kunna begransas, samtidigt som
manga fritidsbatar bedoms fortsatta aka
genom Spettarhalet.

Emellertid ar det viktigt att belysa att det
finns intressekonflikter fér de sociala
konsekvenserna i de olika alternativen. Detta
med avseende pa naringsliv och
boendemiljoer. En lag bro begrdnsar den
visuella paverkan samt forbattrar
tillgangligheten fér gang och cykel éver bron
medan tillgédngligheten genom Spettarhalet
bedoms begransas mer for batar. Med en
hog bro blir paverkan tvartom.
Beddmningen ar att det ar mer
betydelsefullt att sdkerstalla att hoga batar
kan passera Spettarhalet, da det bade
gynnar och ar viktigt for Degerbys identitet
och naringsliv, an att begransa den visuella
paverkan och fa béttre tillgédnglighet 6ver
bron.

Byggtekniska aspekter

Tva olika hamnlagen och farleder, tre olika
brolagen och flera alternativa vaglinjer har
utretts och redovisas i MKB:n. De olika
alternativa delstrdackorna kan kombineras
med varandra pa olika satt. | projekt vastra
Foglo har farjelagesalternativ ”"1a anpassat”,
broalternativ ”2b anpassat” samt
vagalternativ 3b eller ”3a anpassat” valts ut
och kombinerats. (Se nésta sida for valen av
delstrackor.) Investeringskostnaden for
denna kombination av delstrackor ar
beraknad till 25,7 miljoner euro.



De valda delstrickorna

De alternativa delstrdackorna som
landskapsregeringen valde att ga vidare med
ar ”1a anpassat”, "2b anpassat”, 3b och ”3a
anpassat”. (Se figur 10.)

De aspekter som vagdes in i valet av
farjelage i delstracka 1 ar sarskilt
vattenmiljorisker och sociala aspekter.
Beddmningen som gjordes ar att
vattenmiljoériskerna och den negativa sociala
paverkan som ett farjfaste skulle medféra i
den grunda Furuholmsbukten (alt. 1b) ar
storre dn pa norra Gripo (alt.

1a). Beddmningen grundar sig pa
underlagsrapporten for vattenmiljon och det
faktum att den befintliga farleden for
Stockholm - Abolinjen, norr om Gripd, redan
paverkar vattenomradet mycket negativt i
farjelage 1a.

Konsekvensen for aspekten naturmiljo i alt.
1a ar stor medan den dr mattlig i alt. 1b (se
tabell 1 féregaende sida).
Landskapsregeringen valde att anpassa alt.
1a sa att strackningen leds runt de
naturmiljoobjekt som paverkas negativt i
ursprungsalternativet. Pa sa vis kan
miljdaspekten for ”1a anpassat” klassas om
och bli minst lika bra eller battre an alt. 1b.

Delstracka 2a valde landskapsregeringen
bort da detta alternativ inte ar ekonomiskt
forsvarbart. Landskapsregeringen valde dven
att anpassa alternativ 2b sa att kultur- och
naturmiljoaspekterna i mindre utstrackning
paverkas negativt. | alt. “2b anpassat” utgar
bron mellan Grip6 och Degerd (6ver
Spettarhalet) ungefar fran alternativ 2b:s
startpunkt pa Grip6 och landar ungefar pa
alternativ 2c:s slutpunkt pa Degeré.
Malsattningen med detta ar att undvika de
natur-, fornlamnings- och kulturmiljévarden
som finns pa Spettarholmen och sédra Gripo
samt att hitta en kostnadseffektiv broldsning
genom att folja de grunda vattenomraden
som finns nordost om Spettarholmen och
passera djupgraven mellan Deger6 och
Spettarholmen/Grip6 dar den dr som
smalast.

Den seglingsfria hojden pa bron har valts till
18 meter for att minska den negativa
effekten for den fritidsbatstrafik som i
huvudsak anvdnder farleden genom
Spettarhalet. Om man dessutom beaktar att
farleden som farjetrafiken anvander idag blir
tillganglig for annan trafik kommer Degerby
aven efter att projektet forverkligats ha goda
kommunikationsmojligheter sjovédgen.

Slutlig utformning av vaganslutningen mot
Degerby har dnnu inte valts. Vdgarnas
placering utgar fran att de om mgjligt ska
undvika natur-, kulturmiljé- och
fornminnesvarden som hittats i MKB:n och
de ytterligare varden som hittats vid
undersokningar utférda av Kulturbyran och
Miljdbyran (ALR). Malsittningen ar att
vagstrackningen ska gora en sa liten negativ
paverkan pa de varden som hittats.
Alternativ 3b ar genomférbart medan
alternativ 3a gar igenom ett gronomrade
mellan bykdrnan och dldreboendet, som
Foglo kommun vill behalla orort.
Vaganslutningen mot Degerby kommer
darfor att analyseras vidare i
vagplaneskedet.

AV

Figur 11. Bilden visar fastigheten 62-406-4-64 .

S0, Degerby

Delstréiickor som dnnu inte
valts

Alternativ 3a, ny vdg Degero vastra —
anslutning Dalsvagen, behover forandras da
forslaget gar igenom kommunens
gronomrade mellan dldreboendet
Annagarden och bykédrnan. Gronomradet ska
lamnas orort. Forslaget férandras sa att
delstrackan foljer Hullviksvagen tills akrarna
passerats vid sdanket och darefter viker
sydost mot Foglévagen i impedimentet
sydvast om akrarna. Anslutningen till
Foglovagen skulle da bli vaster om
fastigheten 62-406-4-64. (Se figur 10. och
figur 11.)

Alternativ 3b, ny vag Degero 6stra —
anslutning Lovkulla, ar oférandrat enligt
forslaget i figur 10.

Valet mellan delstrackorna bor goras
utgdende fran en totalbedémning dar aven
kommunens anslutningsvag till norra
Degerby ingar i analysen. Idag genererar
fiskforadlingsindustrin i norra Degerby
omfattande tung trafik. F6glé kommun har
sedan tidigare planerat att |0sa
trafiksituationen i Degerby genom att bygga
en kommunal anslutningsvag norr om byn
till Foglovagen. | samband med
vagplaneringen for projekt vastra Foglo
maste detta beaktas.
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Figur 10. Bilden visar alternativet som landskapsregeringen valde att ga vidare med, “1a
anpassat”, ”2b anpassat” och 3b/”3a anpassat”. Val av delstrdcka ”3a anpassat” och 3b
har énnu inte gjorts



Tekniska specifikationer

Korridor fér vigplan — végen
i plan, profil och sektion

Vagen i plan utgar fran valt alternativ som
tidigare redovisats. Vidare har vagens lage
anpassats efter natur- och kulturvarden.
Vagens hojdprofil har balanserats mellan
befintliga terrang och normenliga lutningar
och vertikalradier.

Breddmatt och slantlutningar ar enligt
typsektion (se figur 12.).

Se ritningar:

M-11-0-01 (bilaga 3.), M-11-0-02 (bilaga 4.),
M-11-0-03 (bilaga 5.) och M-11-0-04 (bilaga
6.)

Bron i plan, profil och sektion

Bron ar placerad i plan enligt valt alternativ
som tidigare redovisats. Brons hojd over
vattnet utgar fran seglingsfri héjd 18 m.
Farledsbredden under bron har valts till 50
m (se figur 13.). Brons profil har utifran dessa
hoéjdangivelser anpassats till befintliga
naturliga forhallanden. Placering av
bropelarna kommer att studeras i detalj i
systemskedet da de geotekniska
forhallandena vid Spettarhalet &r kravande.

Se ritning: K-21-0-0011 (bilaga 1.)

Hamnplan - férjféiste

Hamnen pa norra Gripd kommer att bli en
viktig anslutningspunkt fér skargardstrafiken
till sydostra skargarden och natthamn for
farjelinjen. | planeringen av hamnen behover
bade resendrernas behov och de krav som
en natthamn for férjelinjen staller beaktas. |
hamnomradet behover ett servicehus med
vantsal och allmanna toaletter samt
overnattningsutrymmen for besattningen
planeras in. Servicehuset kan med férdel
planeras i tva vaningar dar bottenvaningen
inrymmer allmanna utrymmen.
Kollektivtrafiken behover beredas plats med
busshallplats och parkeringar for vantande
taxi- och fardtjanstfordon. | och med att
fartyget kommer att ha en laddningsstation i
hamnen kommer det att finnas behov for
teknikutrymmen och nédvandiga
elanlaggningar som t.ex. en
transformatoranlaggning.
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Figur 12. Bilden visar en typsektion av végen.

4 cm ABT belaggning (OCC24111)

‘ Skyddszon 7 mefer N\ ‘ Karfalt 6,0 meter /
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Figur 13. Den férsta bilden visar en elevation av bron, den andra en uppférstorad del av elevationen och den tredje en tvirsektion av bron.

Hamnanlaggningen ska utformas sa att
klaffen fran land och fartyget samverkar for
att landklaffen och fartyget automatsikt ska
kunna ta upp fartygets rérelser i hojdled pa
grund av vattenstandsvariationer, lastning
och lossning mm. Fartygets bildackshojd
over vattenlinjen och landanlaggningarnas
plushojd maste fungera tillsammans. De
plushdjder som idag anvdnds i anslutande
hamn i Svin6 och i Degerby bor anvandas
som riktmarken da dagens tonnage pa linjen
Svino-Degerby i framtiden kommer att vara
reservtonnage. Plushéjderna kan darfor inte
variera for mycket. (Se figur 14.)

Se ritning: K-21-0-0001 (bilaga 2.)

| samband med att den nya hamnen pa Gripo
byggs behdver dven hamnen och farjfastet
pa Svino byggas om och utformas s3 att det
passar for en ny farja med eldrift. Hamnen
pa Svino kommer darfor byggas ut och forses
med ett nytt farjfaste samt en dyktalb med
forberedd anordning for el-laddning.
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Figur 14. Bilderna visar hamnanléggningen i plan och sektioner.



Muddring och farleder

En ny farled behover byggas till hamnen pa
norra Gripo. Farleden utgar fran
anslutningen mellan befintlig 7,0 m och 8,2
m farled vaster om Kalkgrund och dras
mellan Kalkgrund och Skétskar in mellan
Marrskar och Langholm. (Se figur 15.)

Vattenomradet har kartlagts med
multibeam-ekolod (se figur 16.) och man kan
konstatera att det finns ett muddringsbehov
endast i direkt anslutning till hamnlaget.

Farledsdjupet for farleden utgar fran att det
nya fartyget klarar sig med ett farledsdjup pa
4,1 m. | farjelaget kommer ramfritt djup att
definieras till 6,0 m under mvy vilket har
visat sig racka till vid manévrering da
fartygen kraver ett farledsdjup pa 4,1 m.

Teknisk utformning med
hdnseende pa miljé

Som utgangspunkt for teknisk utformning
och vag- och broplacering ligger utférd MKB
som grund. Vagstrackningarna har
korrigerats efter utforda inventeringar
gallande natur- och kulturvérden.

Brons utformning ar slank for att pa basta
satt falla in i landskapsbilden.

| MKB:n har konkreta atgarder lyfts upp for
produktionsskedet.

Normer

For bro- och anlaggningskonstruktioner
galler norm enligt EU, Euro-code. | Finland
har en nationell anpassning av den
sammanfattats i NCCl-dokumenten som ges
ut av finska Trafikverket. Dimensionering
kommer goras utifran dessa krav och
normer.

Valls
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Figur 15. Sjékort 6ver vattnet mellan Mdrrskér och Langholmsudden (norra Gripd).

Farleder visas med svarta, heldragna linjer.
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Figur 16. Resultat fran bottenkartering (vattendjup) mellan Mdérrskér och

Langholmsudden (norra Gripd).

Tekniska krav frdn
driftsorganisationen

Genom att skdrgardstrafikens trafikstruktur
och ruttplanering forandras i samband med
att projekt vastra Foglo genomfors,
koncentreras ocksa en storre del av
resenarerna till férbindelsen. Detta staller
stora krav pa att forbindelsen planeras
robust och pa ett sddant satt att
forbyggande underhall kan genomforas.
Framforallt maste hamnanlaggningarna vara
planerade sa att rorliga delar, mekanik,
hydraulik och el/elektronik ar skyddade for
paverkan som kan medféra oplanerade
driftstopp. De system i hamnanldggningen
som ar beroende av elstrém for att fartyget
ska kunna angéra behover ha tillgang till
reservkraft antingen fran fartyget eller
annan reservkraftsanldaggning. Detta kan
styras av eller paverka utformningen av
fartyget och dess angdringssystem.

Avfendringen dar fartyget angor ska planeras
sa att utbyte kan goras under ett kortare
trafikuppehall, 1-2 timmar, genom att t.ex.
hela fenderelementet byts ut.

Utrustning i trafikforbindelsen bor valjas i
forsta hand utgaende fran redan anvanda
tekniska l6sningar for att minska bestallarens
kostnad for lagerhallning. Leveranstider &r
ldnga och leveransférutsattningarna ar ofta
svara om nagot akut hander som kraver
omedelbar atgard.

Visualisering

For att skapa en forstaelse for planerade Fotomontage finns for:

anlaggningar har en digital visualisering * bron sedd fran norr (se bilaga 7.)
gjorts. Detta genom att planerad bro har * bron sedd fran séder (se bilaga 8.)
lagts in i befintlig miljo i fotomontage. (Se * hamnen (se bilaga 9.).

figur 17.)

Kommande processer

Ekonomi — | kommande skeden i projekteringen kommer kalkyler tas fram fér att
sakerstalla projektets uppstéllda mal

Vagplan - Vid faststillelse av viagplan bestims vigens ldge. Vagplaneprocessen inleds med

en dialog tillsammans med markagare och kommun
Val av inte valda alternativ - Tillsammans med Féglé kommun kommer
landskapsregeringen besluta om vagstrackning 3a eller 3b ska valjas

Projektering — Efter detta programskede kommer projekteringen gé in i ett Systemskede

och darefter en detaljprojektering. Detaljprojekteringen kommer mynna ut i ett
Forfragningsunderlag som ligger som underlag till upphandling av entreprenor.

Referensdokument och bilagor

Referensdokument — Miljokonsekvensbeddmning 2016-08-26
Bilaga 1. Ritning K-21-0-0011

Bilaga 2. Ritning K-21-0-0001

Bilaga 3. Ritning M-11-0-01

Bilaga 4. Ritning M-11-0-02

Bilaga 5. Ritning M-11-0-03

Bilaga 6. Ritning M-11-0-04

Bilaga 7. Fotomontage bron sedd fran norr

Bilaga 8. Fotomontage bron sedd fran soder

Bilaga 9. Fotomontage hamnen
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