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Miljokonsekvensbeddmning vastra Foglo

Sammanfattning och samlad bedémning

Denna miljokonsekvensbedémning, MKB, tillhor projekt vastra Foglo som ar ett delprojekt inom
Kortruttsprojektet. Projekt vastra Foglo syftar till forkorta farjerutten mellan Svind och Foglé genom
att bygga ett nytt farjfaste pa Gripo eller Langholmen. Dérifran féreslas en ny vagforbindelse med
en bro over Spetalsund mellan Grip6 och Degerd, samt en ny vaganslutning till befintligt vagnat pa
Degero. | projektet ingar ocksa en ny farled fran nytt farjfaste som ansluter till befintlig farled. Med
en ny farjhamn kommer inte langre farjorna att angora farjefastet i Degerby.

| MKB:n har paverkan pa de miljoaspekter som anses relevanta analyserats. Dessa ar kulturmiljo,
landskapsbild, naturmiljo, rekreation och friluftsliv, vattenmiljo, buller, risk och sdkerhet, klimat,
och sociala varden.

Avgransningssammantrade for allmanheten med information om projektet och MKB:n genom-
fordes i juni 2015. Utkastet till MKB:n (detta dokument) kommer hallas tillgdngligt under fyra
veckor for myndigheter och allmdanhet med majlighet att lamna in skriftliga synpunkter.

Ny infrastruktur pa vastra Foglo

Tva olika hamnlagen och farleder, tre olika broldgen och flera alternativa vaglinjer har utretts och
redovisas i MKB:n. Eftersom de olika alternativen kan kombineras pa olika satt presenteras
alternativen i olika delstrackor med foljande beteckningar (se dven figur nedan):

1a - Farjfaste Langholm — Ny vag Langholm-Gripo
1b - Farjfaste vastra Gripo — Ny vag vastra Gripo.

2a - Nordlig vag och bro Grip6 — Degero

2b - Mellersta brolaget

2c - Sodra brolaget

3a - Ny vag Degero vastra— anslutning Dalsvagen

3b - Ny vag Degero Ostra — anslutning Lovkulla

Dessa beteckningar anvands sedan aven vid bedémningen av konsekvenserna av de olika forslagen.
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Broarnas hojder ar inte helt fastslagna, men utgangspunkten for MKB:n har varit att de foreslas fa
en segelfri hojd pa 18 meter i alla tre lagen. For broldge 2c finns dven ett alternativ med en lag
Oppningsbar bro (4,5 meter fri hojd) som har ett nagot sydligare ldge an den hogre bron.

Miljokonsekvenser

Utifran vad som framkommit kring de olika miljéaspekterna som redovisas i MKB:n, ar slutsatsen
att det basta alternativet ar 1b+2b+3a, och alternativ 1b+2a vara det nast basta.

Nedan redovisas en sammanfattning av konsekvenserna for respektive miljdaspekt.

Kulturmiljé, fornldmningar och landskapsbild

Degerby har en komplex karaktar dar bebyggelsemiljon, vida utblickar, odlingslandskap och land-
skapsrum samverkar till att ge helhetsmiljon ett hogt kulturhistoriskt varde. Omradet bedéms vara
ett av Alands mest kinsliga med miljder som berattar om ortens framvéxt och betydelse som
maritim miljo.

Projektet, i synnerhet bron, kommer i alla alternativ innebdra negativa konsekvenser for Degerbys
vattenrum och landskapsbild. Férstaelsen av historiska strukturer och samband minskar och Gripo
delas av med en ny barridr som fragmenterar landskapet.

En ny bro kommer innebara en negativ paverkan pa mojligheten till seglation utefter den historiska
segelleden genom Spetalsund. En hogbro innebar att de flesta batar kommer kunna passera,
medan en lag 6ppningsbar bro bedoms innebéra att manga batar valjer en annan vag, dven om
mojlighet till passage genom Spetalsund finns. Darmed beddms forstaelsen av Degerby som
maritim knutpunkt att forsvaras. En lag bro bedoms vara battre anpassad till landskapet dn en hog
bro. HOg bro i alternativ 2c bedéms innebara stor negativ paverkan pa landskapsbilden. En hog bro i
det nordliga laget skadar landskapsbilden i mindre utstrackning.

Utredningsomradet &r rikt pa fornlamningar med spar av mansklig aktivitet pa bade Gripo och
Degero som sannolikt harror fran bronsaldern. Det finns dven enstaka lamningar fran jarnaldern
och mojligen medeltid. | Spetalsundet finns fyra vrak. Vissa av lamningarna, bland annat fossila
akrar och ryssugnsomraden, kommer att paverkas av den nya vagdragningens olika delstrackor.
Darfor behovs samrad med Museibyran om arkeologisk utredning.

e Ur ett landskaps- och kulturmiljoperspektiv bedoms alternativ 1b+ 2c (Idg bro)+3a eller
1b + 2a ge minst negativ konsekvens.
e Ur arkeologisk synpunkt bedéms 1b+2a ge minst negativ konsekvens.
Naturmiljé och fagelliv
Utredningsomradet har en naturmiljé som ar varierad. Omraden med hoga naturvarden eller som
omfattas av biotopskydd forekommer i hogre grad pa Gripo, dar den manskliga paverkan ar lag, och

i lagre grad pa Degero. De vardefulla miljéerna bestar bland annat av bergsimpediment, hassel-
lundar och havsstrandangar, ndgra med kvaliteter som motsvarar Natura 2000-status.

De nya anlaggningarna innebdr intrang i naturmiljoer, vissa med hogre varden, vilket medfor forlust
av habitat och biologiska varden. Dar mark tas i ansprak av ny vag och hamn férvinner dessa natur-
miljoer permanent. De mest vardefulla omraden som paverkas ar hassellundar med hoga varden pa
Gripd i alternativ 2c och en havsstrandang intill foreslaget farjfaste i alternativ 1a.
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En genomford fagelinventering visade huvudsakligen pa en trivial fagelfauna inom utrednings-
omradet, dock med nagra observationer av fagelarter upptagna i forteckningen 6ver skyddsvarda
arter, bland annat pa Langholm. Eftersom arten pa Langholm &r skygg och stérningskanslig medfor
alternativ 1a mycket stor negativ paverkan och det ar sannolikt att arten forvinner fran omradet.
Aven vid alternativ 1b féreligger en viss risk att arten férvinner. Avseende faglar bedéms alternativ
1b och 2a medféra minst paverkan pa fagelfaunan eftersom denna strackning gar i sin helhet
genom omraden med en trivial fagelfauna.

e Den samlade bedémningen ar att kombinationerna 1b + 2a eller 1b + 2b + 3a ger minst
negativ paverkan pa naturmiljo och fagelliv.

Rekreation och friluftsliv

Pa Gripo finns oexploaterad natur och 6n saknar, med undantag av nagra fritidshus, bebyggelse och
vagar. Detta ger mdjlighet till naturrekreation och stillhet, a andra sidan dr omradet svartillganglig
utan egen bat, vilket gor att fa manniskor utnyttjar omradet for rekreation. Pa Deger6 ar en stor del
av skogen inom utredningsomradet produktionsskog utan nagra sarskilt utpekade rekreations-
varden, den kan dock dnda vara en viktig tillgang for boende for promenader, lek osv.

En ny vég, bro och farjfaste kommer att paverka naturen och upplevelser av stillhet och orérdhet
negativt, vilket blir sarskilt patagligt for dem med fritidshus i narheten av ny anlaggning. Till viss del
paverkas dven boende i Degerby och turister. For boende i Degerby innebér 3a storre negativa
konsekvenser an 3b.

Tillgdngligheten till Gripo och Langholmen o6kar, vilket bedéms vara positivt ur rekreationssynpunkt.
En annan effekt av en 6kad tillganglighet ar ocksa att det i forlangningen kan leda till ytterligare
exploatering av bostads- och fritidshus pa Gripo och Langholmen. Det skulle kunna medféra att
rekreationsvardena minskar. Farjfastet pa vastra Gripo (1b) bedéms ge en mindre paverkan pa
rekreationsvardena alternativ 1a eftersom hela Langholm lamnas oexploaterad.

| alla alternativ kommer en bro korsa den av fritidsbatar valtrafikerade farleden som gar genom
Spetalsundet. Med en Iag 6ppningsbar bro (alternativ 2 c) maste de flesta batar anpassa sig till
Oppningstiderna, varfor bedomningen blir att fler batar véljer en annan vdg med en lag én en hog
bro. Detta kan leda till att Degerby kan forlora en del av sin batfarande besdksnaring. Den laga bron
ger dven intrang pa Spettarholmen och Alklappen dér tva fritidshus finns belagna.

e Den samlade bedémningen ar att kombinationerna 1b+ 2b+ 3b eller 1b+2a ge minst
negativa konsekvenser.

Vatten

Paverkan pa vatten uppkommer av ny farled, nytt farjfaste och ny bro. De vattenférekomster som
berors av projektet ar i allméanhet stora och den paverkan som sker &r mestadels lokal.

Vid de nya farjfastena bedoms stor paverkan kunna uppsta under anlaggningsskedet genom
grumling, tryckvagor fran sprangning, utslapp och tillfalligt forsamrad vattenkvalitet. Mycket av
konsekvenserna kan mildras eller undvikas med skyddsatgarder.

Omradena runt bada foreslagna farjfasten ar idag starkt paverkade av befintlig farjetrafik. Det kan
finnas rodlistade algrashabitat utanfor vastra Grip6 (1b) som delvis kommer att forsvinna till foljd
av projektet. Omradet som behéver muddras/ sprangas for anldaggande av hamn ar dubbelt s3 stort
for 1b an for 1a. Gemensamt for bada lagen ar de nya strukturerna kan skapa nya marina artificiella
habitat som lokalt kan 6ka den biologiska mangfalden och produktiviteten.

Nytt farjfaste innebar att trafiken dirigeras om fran Degerby till nytt Idge. Da ndromradet till
farjfastet i Degerby har hégre naturvarden och ar ett kansligare habitat an de tva utredda lokalerna
blir nettokonsekvensen for vattenmiljon majligtvis positiv, forutsatt att skyddsatgarder vidtas. Da ar
dock inte en ny bro eller projektets konsekvenser under anlaggningsskedet med i berdkningen.
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| alternativ 1a ingdr att vagen gar pa rorbro 6ver det smala sundet mellan Gripo och Langholmen.
De inre vikarna ar potentiella fiskrekryteringslokaler och sarskilt den 6stra viken (Hamnasvika) har
hoga naturvarden. Negativ paverkan kan ske under anlaggningstiden, men med féreslagna skydds-
atgérder (t.ex. tid pa aret) bedoms permanenta konsekvenser bli sma.

Av de olika broalternativen bedoms det sodra laget (2c) medfora storst negativa konsekvenser i
form av forlust av héga naturvarden. Den riskerar ocksa att férdndra vattengenomstrémningen
genom sundet i hogre grad an hégbroarna. Den laga bron medfor dven forlust av en liten vik som
kan klassas son Natura 2000-status.

e Den samlade bedémningen ar att 1a + 2a eller 1la+ 2b ger minst negativa konsekvenser.
Aven firjeldge 1b 4r méjligt men det bér kompletteras med en ytterligare utredning av och
anpassning till bottenhabitatets naturvarde.

Buller

Generellt kan sagas att med den nya vagen tillférs vagtrafikbuller i omraden som idag ar tysta,
vilket ar sarskilt tydligt pa Gripo, Langholmen och norr om Degerby. Det gor att rekreationsvarden
pa dessa platser minskas och vid de fritidshus och bostader som ar beldgna i ndromradet bedoms
bullret ge upphov till stérningar for boende. Inget av vagalternativen, utom den laga bron i
alternativ 2c, orsakar buller som ger 6verskridande av riktvarden for bostader. Eftersom flera av
framforallt de lite mer avlagset liggande fritidshusen idag ar belagna pa tysta platser kan dven till-
komsten laga bullernivaer upplevas som en pataglig forsamring. Generellt kan dock sagas att bullret
ar begransat eftersom trafikflodena ar laga. Mellan farjeavgangarna kan forvantas att trafiken blir
lag och darmed aven bullernivaerna. Totalt sett dr det ocksa fa hus som berdérs. De negativa
konsekvenserna i form av 6kad stérning och forsamring av boendemiljon bedéms darfér som sma
eller sma till mattliga i alla alternativ, och inget alternativ ar tydligt battre an de andra. Med bak-
grund av hur stora naturomraden och hur manga bostader och fritidshus som berors gors
beddmningen att:

e 1b+2b+3b och 1b+2a bedoms medféra minst negativa konsekvenser med avseende pa
buller.

Risk och sdkerhet

Olyckor med farligt gods kan bland annat leda till brand och ddrmed skador pa egendom och risk
for manniskors liv. Rekommendationen ar 25 meter bebyggelsefritt intill transportvagar for farligt
gods. Farligt-godstransporterna pa Aland dr fa och bedéms inte 6ka i ndgon egentlig omfattning. De
storre trafikmangderna bedéms vid horisontaret medféra en marginellt hogre riskniva.

Projektet bedoms medfora liten skillnaden jamfort med dagens niva och nollalternativet. Mojligen
kan projektet innebara positiva konsekvenser eftersom farre farligt-godstransporter passerar
genom Degerby. Férutom for broalternativ 2c med 1ag bro dar vagen hamnar nara ett fritidshus pa
Spettarholmen, ligger inga bostdder inom 25 meter fran den nya vagen i nagot alternativ. Med
skyddsskarm blir risknivan acceptabel fér detta hus. For 6vriga alternativ bedoms inte utbyggnaden
ge nagra negativa konsekvenser avseende risk och sakerhet och ur detta hanseende bedoms
alternativen likvardiga.

e Sammantaget bedoms alla alternativ forutom 2c med lag bro medfdra minst negativa
konsekvenser.
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Klimatpdaverkan och klimatanpassning

Farjetrafiken kommer dven i fortsattningen medféra utslapp som bidrar till vaxthuseffekten, meni
och med kortare farjerutt till/fran Svind medfor projekt vastra Foglo totalt sett ldgre koldioxid-
utslapp fran firje- och fordonstransporter dn i nollalternativet. Over en tiodrsperiod berdknas
skillnaden bli cirka 5 000 ton lagre. De olika alternativa strackorna bedoms ge ungefar lika stora
utslapp. Byggnationen av projektet, inklusive framstallningen av material som kravs for byggandet
anlaggningen, kommer dock att medféra utslapp av koldioxid. Den nordligaste bron (2a) ger storst
utslapp, cirka 6500, och det s6dra (2c), med 6ppningsbar bro, far det minsta cirka 4100 ton.

Sammantaget utgor de totala utslappen som sjalva byggnationen, i synnerhet den norra bron
orsakar, upp emot samma utslappsminskning som erhalls genom de kortare korstrackorna for
farjan fram till 2030. Laggs aven de 6kade utslappen fran biltrafiken till blir de totala utslappen av
koldioxid under tidsperioden upp emot ett par tusen ton mer an nollalternativet.

Fordelas byggskedets totala utslapp over anldaggnings livslangd och jamfors med utslappen fran
farjan under 10 respektive 30 ar berdknas det istéllet bli en total minskning av utslappen jamfort
med nollalternativet (dvs trafikera samma striacka som idag).

Framtida klimatforandringar medfér 6kad risk for dversvamning och erosion vilket maste beaktas i
fortsatt detaljprojektering.

e Under driftskedet beddms samtliga alternativa kombinationer som likvardiga. Sett till
utslappen kopplade till byggandet av projektet, beddms 1b + 2c ge minst negativa
konsekvenser. Alternativ 3a och 3b ar likvardiga for byggskedet.

Sociala virden

Samtliga alternativ medfor att trafiken till och fran farjorna forsvinner fran Degerby. For livsmedels-
affaren innebér det att kundunderlaget riskerar att minska, vilket ar negativt for bygden. For ovrigt
naringsliv, exempelvis fiskforadlingen och restaurangerna, bedéms lokaliseringen av farjfaste vara
av mindre betydelse. Istallet ar tillgangen till en forutsagbar farjetrafik med manga avgangar
viktigare, vilket kortruttsprojektet som helhet syftar till. Fér gdsthamnen, livsmedelsaffaren och
restaurangerna ar aven tillgangligheten for fritidsbatar genom Spetalsundet betydelsefull.

Flera av vag- och broalternativen medfér stérningar pa boendemiljon for de bostader och fritidshus
som ligger i dess narhet. | de mer ordérda miljéerna beddéms tillkomsten av en vag eller bro medféra
en stor forandring i den omgivande miljon vad galler visuella kvaliteter och buller och darmed
potentiellt stora negativa konsekvenser for de boende.

Att trafiken till farjan forsvinner fran centrala Degerby bedéms medféra positiva konsekvenser pa
boendemiljon har vad giller buller och trafiksakerhet. A andra sidan beddms ett flyttat farjfaste
forsamra tillgangligheten till farjorna for gang- och cykeltrafikanter. Trafiksakerheten for dessa
trafikanter blir samre langs den nya vagen eftersom ingen separat gang- och cykelvag planeras.

Det finns en intressekonflikt i valet av brotyp over Spetalsundet. En |ag bro begrédnsar den visuella
paverkan och forbattrar tillgangligheten for gang och cykel 6ver bron medan tillgangligheten
genom Spetalsundet for fritidsbatar bedéms begransas mer an med en hog bro. Med en hogbro blir
paverkan tvart om. Bedomningen ar att det ar mer betydelsefullt att sakerstalla tillgangligheten
genom Spetalsundet da det gynnar naringslivet i Degerby och ar viktigt for Degerbys identitet.

e Sammantaget bedoms kombinationen 1b + 2b + 3a ge minst negativa konsekvenser.
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Samlad bedomning - projekt vastra Foglo

Sammantaget bedoms alternativ 1 b + 2b + 3a ge minst negativa konsekvenser for de aspekter
som beddmts. Darefter bedoms alternativ 1 b + 2a ge minst negativa konsekvenser. Dessa tva
alternativ har olika fér- och nackdelar, varfor bada alternativen kan évervagas. Darmed
rekommenderas att bagge alternativ utreds vidare.

Genom farjfastets placering pa vastra Gripo (1b) finns risk att bottenmiljéer vaster om hamnen
paverkas negativt, men beaktat att hela Langholmen l[dmnas oexploaterad blir effekter och
konsekvenser for kulturmiljo, naturmiljo, rekreation, buller och sociala varden mindre an med
norra farjfastet (1a). Efter att inventeringarna gjordes har dock delar av Langholmen och Grip6
avverkats. Omfattningen av detta ar okand. Beroende pa hur stora och vilka omraden som har
avverkats sa kan alternativ 1a bli ett jamforbart alternativ. Detta bor utredas vidare infor
slutligt val av plats.

Det mellersta broldget (2b) ar beldget langst fran bebyggelse och gor ocksa fa intrang i
omraden med hoga naturvarden. Gallande broldge ar det endast ur kultur- och
landskapsbildsynpunkt som en lag bro i lage 2c bedéms vara mest fordelaktig. Denna
bedémning bygger pa att bron far den laga hojd (4,5 meter) som presenterats. For saval
naturmiljo, rekreation och vattenmiljo samt sociala varden beddms det sédra laget ge storst
negativa konsekvenser. Detta har att gora med paverkan pa naturvarden pa land och i vattnet
och néarheten till fritidshusen pa holmarna i sundet, men dven att en lag bro férvantas ge
storst begransning av battrafiken i sundet.

Skillnaden mellan 3a och 3b bedéms som liten. 3a ar ur buller- och rekreationssynpunkt det
samre valet. Beaktat narheten till byn och dess handel, ett mindre ingrepp i naturmiljon och
en battre anpassning av vagen till landskapets strukturer gor sammantaget att 3a anda
beddms vara ett battre alternativ.

Det norra vag- och broalternativet (2a) ger ett mer perifert lage av anslutningen i forhallande
till Degerby vilket antas medfora storst negativ paverkan pa handeln. Vid nagra fritidsbostader
blir den lokala paverkan pataglig, men pa Degero paverkar strackan i 6vrigt inga hoga natur-,
rekreations- och kulturvarden vilket ger sma negativa konsekvenser.

Nedan redovisas en oversikt av konsekvenser for respektive miljoaspekt. Sociala aspekter har inte
graderats enligt skalan eftersom konsekvenserna har varit mer komplexa. Klimat och risk har
utelamnats eftersom skillnaderna mellan alternativen sma.

Kulturmiljé Naturmiljé Rekreation Vattenmiljo Buller
Stracka 1
la mattlig “ mattlig liten liten
1b liten-mattlig mattlig liten-mattlig mattlig liten
Stracka 2
liten mattlig liten liten
2b liten-mattlig mattlig liten liten

mattlig liten-mattlig liten-mattlig
liten-mattlig
Stracka 3
3a liten-mattlig liten mattlig ej aktuellt liten-mattlig
3b liten-mattlig liten-mattlig liten ej aktuellt liten
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Miljokonsekvensbeddémning vastra Foglo

1 Inledning

Denna miljokonsekvensbeddmning (MKB) &r en del av kortruttsprojektet Vastra Foglo som omfattar
en ny broférbindelse mellan Degerd och Gripd, nya vagar samt en ny hamn pa Gripo eller Lang-
holm. En ny farled fran ny hamn som ansluter till befintlig farled ingar ocksa i projektet.

1.1 Bakgrund

Alands Landskapsregering har utrett forutsattningarna for ett forandrat trafiksystem for Alands
ostra skargard i forstudien Kortruttsprojektet som slutredovisades i mars 2014." En 6vergang till
korta rutter innebar ett systemskifte fran dagens langa farjerutter till ett kortruttssystem for den
alandska ostra skargarden.

Malsattningen med ett kortruttssystem som helhet ar en trygg, férutsdgbar trafik som beaktar

de bofastas, naringslivets och de fritidsboendes behov. Trafiken ska bedrivas ur ett
hallbarhetsperspektiv och beaktar salunda ekonomiska, miljomassiga och sociala effekter.
Planerade forandringar innebar i huvudsak kortare farjepass, farre angéringshamnar och lagre
utgifter for drift. Detta ger i sin tur storre férutsattningar for att behalla en god serviceniva i 6stra
skargarden. Skargardens utveckling ar viktig for hela det dlandska samhaéllet och farjesystemet ses
som en forutsattning for verksamheten i skargarden.

Forstudien ligger till grund for utredningar av de konkreta delprojekt som férstudien utpekar som
miljéméssigt acceptabla och ekonomiskt gynnsamma for trafiksystemet. Ett férsta delprojekt, Ostra
Foglo, har redan utretts mer i detalj och med den utbyggnaden kommer farjeférbindelsen mellan
Kokar och Foglo att bli kortare an idag.

Nu har arbetet fortsatt med en forprojektering pa vastra F6glo, bendmnt "Kortruttsprojekt vastra
Foglo”. Delprojektet innebar kortare farjeférbindelse mellan Svind och Foglo genom féljande nya
infrastruktur:

Nytt farjfaste pa Gripo eller Langholmen

Ny farled som ansluter till dagens farled

Ny vagforbindelse pa Gripo alternativt pa Langholmen och Gripo

Ny bro mellan Gripd och Degeré.

Bron kan utformas som hog bro eller |dg 6ppningsbar bro.

e Ny vaganslutning pa Degert som forbinder ny bro med befintlig vag.

Parallellt med projekt vastra FOoglo pagar dven delprojekt Prastosund som innebér att befintlig
linfarja mellan Prasto och T6fto ersatts med en bro.

| Figur 1.1 visas en oversikt 6ver Ostra skargarden och laget for berort omrade for projektet. Inom
omradet har flera olika alternativa vag-, hamn- och brolagen studerats.

| forstudien utreddes olika férbindelser mellan Svind och vastra Foglo, bland annat innefattade
tunnelférbindelse och nya vagdragningar mellan 6arna pa strackan mellan Sviné och Gripo.
Utredningsomradet strackte sig darfor hela vagen mellan Svino och Degerby. Tunnel- och
bankningsalternativen konstaterades bli for kostsamma och ge for stora miljokonsekvenser och
avfordes darmed i forstudien.

! Landskapsregeringens definition av kortrutt ar ett farjepass som inte dverstiger 60 minuter i restid.
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Figur 1.1 Oversikt 6ver dstra skirgarden. R6tt omrade visar laget for projekt Vastra Foglo. Laget for ovriga delprojekt
som ar under utredning, Ostra Foglo och Pristésund, visas ocksa.

1.2 Omradesbeskrivning

Foglo bestar av ett flertal tatt beldgna stérre 6ar som ar avskilda fran varandra med smala sund.
Centralorten Degerby &r beldgen pa Foglos vastra sida, pa en 6 kallad Degerd. Har angor farjan fran
Svino och pa Foglovagen tar man sig sedan vidare till 6vriga delar av FOoglo. Degerby ar ett genuint
skargardssamhalle med en till stor del bevarad dldre bebyggelse. Det ar en levande ort med bland
annat affarer, grundskola och gasthamn. Befolkningen i Degerby uppgar idag till cirka 190 personer
men under sommarhalvaret 6kar befolkningen genom besdkare, batturister och sdasongsboende.
Langst kusten norr om Degerby finns ett antal fritidshus.

Grip0 ar beldgen vaster om Degerd, skiljt at av sundet Spetalsund. | sundet &r tvd mindre 6ar
beldgna, Spettarholmen och Alklappen déar det totalt finns tva fritidshus. Gripd hdnger samman
med de numera sammanvaxta 6arna Langholm, Mellanholm och Furuholm. Séderut ansluter Grip6
till Skrovso. Grip6 ar idag obebodd, med undantag for enstaka fritidshus.

Spetalsundet ar en farled som trafikeras av manga fritidsbatar och denna segelled har en lang
historia som stracker sig bak till medeltiden.

Storre delen av utredningsomradet ar skogsmark med flera inslag av vatmarker, bade pa Degero
och pa Grip6. Gripé utgjorde tidigare betesmark, men sedan betet upphérde pa 80-talet har mycket
vaxt igen. Pa Degerd finns inom utredningsomradet akermark, med lang historisk kontinuitet, som
fortfarande brukas.
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1.3 Férjesystemet i skargarden
Dagens farjesystem

Skargardstrafiken utgors av ett linjenat med farjor som lankar ihop skargarden med fasta Aland och
Abolands skargard, se kartan i Figur 1.2 som ger en 6versikt av de farjerutter som ingar i dagens
trafiksystem.

e Norra linjen: Vardé-Enklinge-Kumlinge-Lappo-Torsholma samt Ava-Osnis. (Rod linje i

kartan)

e Tvirgdende linjen: Lingnas-Bergd-Overd-Sottunga-Snackd. (Gul linje i kartan)

e Sodra linjen: LAngnas-Overd-Sottunga-Husod-Kyrkogards-Kokar-Galtby. (Grén linje i kartan)

e Foglolinjen: Sviné-Degerby. (BIa linje i kartan)
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Figur 1.2. Dagens farjesystem i Alands 6stra skirgard. R6d=Norra linjen, gul=Tvirgaende linjen, gron= Sodra linjen,
bla=Foglélinjen.
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Forstudiens resultat

Forstudien utredde ett stort antal kortare rutter bestdende av nya vagar, broar, farjfasten och
farleder pa ett stort antal platser i den Gstra skdrgarden. Som en del i forstudien gjordes en
overgripande mint’:konsekvensbedE)mning2 och en 6vergripande samhélIskonsekvensbeskrivning3.
Forstudien visade att féljande projekt kommer att ge lagre kostnader inom en nara framtid i
jamfoérelse med nollalternativet (att behalla nuvarande system):

1. Ostra Foglé - kortar farjepass mellan Fégld och Kékar genom ny hamn och ny vig.

2. Vastra Foglo - kortar farjepass mellan Svin6 och Fogld genom nytt farjfaste, ny vag och bro
Over Spettarhalet.

3. Prastosund - ny bro i samt ny vdag genom Prasto eller breddning av befintlig vag.
4. Sottunga - nytt farjfaste pa vastra sidan, inklusive ny vag till hamnen.

5. Snackod — nytt farjfaste for rutt; Hummelvik — Snacko. Resande till och fran Enklinge, Lappo
och Torsholma kér genom Kumlinge till befintligt farjfaste pa norra Kumlinge.

Fran forstudien® med tillhdrande utredningar kunde konstateras att en utbyggnad av
kortruttssystemet med de ovan angivna utbyggnaderna sammantaget skulle ge:

o kortare eller oférandrade restider jamfor med idag

e en total kostnadsinbesparing efter 40 ar med 40 miljoner euro i en sa kallad nuvardesanalys

e attinvesteringarna ar aterbetalda med inbesparad drift efter 12 ar om investeringarna

finansieras utan lan

e |agre utslapp fran farjorna jamfort med idag

e kortare restider och forbattrad forutsagbarhet pa lang sikt

e Okade vantetider och fler byten

e storre mojlighet att anpassa trafiken efter det faktiska behovet

o |okal miljopaverkan vid investeringsprojekten

2 WSP, 2014. Miljékonsekvensbedémning Kortruttssystem i Alands Gstra skérgdrd.

* Alands Landskapsregering, 2013. Samhdillskonsekvensbedémning. Delrapport Kortrutt Férstudie. ALR 2013/523.
* Alands landskapsregeringen, 2014. Kortrutt Forstudie 2012-2103, Slutrapport. 2014-03-06. ALR 2011/4320.
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2 Projektet vastra Foglo

2.1 Utredningsomrade
Utredningsomradet for ny infrastruktur omfattar ett omrade fran anslutning av ny farled till nytt
farjfaste pa Langholmen/Gripd, samt delar av Degerd, se Figur 2.1.
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Figur 2.1. Utredningsomrade f6r projekt vastra Foglo.
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Pa Grip6 och Deger6 har utredningsomradet utokats for att studera flera olika vag- och bro-
alternativ an vad som gjordes i forstudien. Inom utredningsomradet har omfattande inventeringar
av kulturmilj6, fornlamningar, vattenmiljo, faglar och naturvarden utforts. Utifran resultatet av
inventeringarna har alternativa lagen for farjfasten, vagdragningar och broldgen identifierats.
Utdver denna avgransning kommer centralorten Degerby att paverkas i och med att dagens farja
kommer att sluta angora farjefastet som ligger centralt i Degerby. Degerbys kulturmiljo och sociala
varden har inventerats eftersom dessa varden beddms kunna paverkas.

2.2 Utredningsalternativ

De olika alternativ som konsekvensbeskrivs i MKB:n visas i Figur 2.2. Alternativen visas ocksa pa en
storre karta i Bilaga 3. Eftersom de olika alternativen kan kombineras pa olika satt presenteras
alternativen i olika delstrackor med olika beteckningar. Dessa beteckningar anvands sedan aven vid
beddmningen av konsekvenserna av de olika forslagen.
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Figur 2.2. Utredda strackningsalternativ. En storre karta finns i bilaga 3.

Pa stracka 1 finns tva alternativ (1a och 1b). Bada dessa kan kombineras med de olika alternativen
pa stracka 2 (2a, 2b eller 2c). Strackningsalternativ 2a stracker sig hela vagen fram till Foglovagen.
Strackningsalternativen 2b och 2c maste kombineras med en ny vag fram till Foglovagen (3a eller
3b). Det innebar att det totalt sett finns 10 olika alternativ, se exempel nedan for alternativ som
borjar med strackan Alt 1:

Alt 1a + alt 2a

Alt 1a +2b + 3a
Altla +2b + 3b
Altla+2c+3a
e Altla+2c+3b
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Dessa fem alternativ kan darutéver kombineras med stracka 1b istallet for 1a. Strackningen 2c
innehaller dessutom tva varianter med olika brohdjder och en viss skillnad i lokalisering.

De alternativ som identifierats men av olika anledningar inte bedémts rimliga att utreda vidare och
darmed inte omfattas av konsekvensbeskrivningen beskrivs éversiktligt i kapitel 6.2.

Den fardiga vagens bredd berdknas bli 8 meter bred. De tva korfalten ar da 3,5 meter breda och
darutover finns en vagren pa 0,5 meter pa bada sidor dar gdende och cyklister hanvisas. Dartill
tillkommer diken och slanter. Ingen sarskild gang- och cykelbana anldggs. Under anldggningstiden
behover en storre bredd tas i ansprak vilket innebar upp till 20 meter. Vagen dimensioneras for en
hastighetsbegransning pa 70 km/h.

Stracka 1

Det finns tva alternativa ldgen for det nya farjfastet, pa Langholm eller pa Gripd. | forstudien fanns
ett alternativ med farjfaste pa vastra Furuholm. Efter inventeringar och mer studier konstaterades
att farjfastet pa vastra Furuholm inte var lampligt. Detta beskrivs under avsnitt 6.2.

1 a - Firjfdste Langholm - Ny véig Langholm-Grip6, samt ny farled
Farjfastet foreslas lokaliseras pa Langholms norra sida, vaster om Langholmsudden. Pa Langholm
finns ingen bebyggelse. Farjfastets markansprak ar uppskattat till ca 50 x 150 meter.

Fran farjfastet anlaggs en ny vag som loper séderut pa den smala landférbindelsen till Gripo. Efter-
som vattenstandet tidvis kan vara hégt har behdver vagen anlaggas pa bank och rorbro. En rérbro
innebar att ett eller flera cylindriska ror laggs under vagen dar terrdngen ar som lagst och att
marken aterfylls runt och 6ver sa att det skapas en stor dikestrumma, se Figur 2.3. P3 sa satt kan
vattnet passera genom trumman vid hogvatten. Bankningen och stabiliseringen av vagen och
rérbron gors sannolikt med spréngsten fran andra delar av vagstrackan pa Gripd/Langholmen. Fran
bron fortsatter vagen sedan sdderut till den centrala delen av Gripo.

Figur 2.3. Exempel pa rorbro.

En ny farled behover anlaggas pa strackan mellan befintlig farled och fram till nytt farjfaste. Den
nya strackningen gar dster om Skotskar, se Figur 2.4. Den nya farleden ar cirka 2,2 km.

1b - Fdrjfiiste vistra Gripo - Ny vdg vdstra Gripd, samt ny farled

Det andra forslaget pa nytt farjfaste ar pa vastra Gripo séder om Furuholmsbukten. Markatgangen
beraknas vara lika stor som pa Langholmen. Cirka 100 meter norr om farjfastet finns ett sommar-
hus. Att forskjuta laget s6derut och darmed langre bort fran huset ar inte lampligt med avseende
pa djupférhallandena. Fran farjfastet anlaggs vag osterut.
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En ny farled behdver anlaggas pa strackan mellan befintlig farled och fram till nytt farjfaste. Liksom
for alternativ 1a blir strackningen 6ster om Skotskar. Den nya farledsstrackningen blir cirka 2,6 km
lang och visas i Figur 2.4.
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Figur 2.4. Foreslagna alternativa strdackningar av nya farleder fran de tva olika farjfastena. Farled som trafikeras av
dagens farja mellan Svin6 och Degerby visas ocksa.

Stracka 2

Fran den centrala delen pa Grip6 finns tre alternativa vag- och broférslag for anslutning till Degerd.
Brons bredd planeras bli 11,5 meter vilket mojliggor tva korfalt och utrymme foér gang- och
cykeltrafik. Se bilaga 1 for oversiktlig teknisk information om bron.

Brons exakta hojd ar inte bestamd, varken for den hogre varianten eller den laga och 6ppningsbara
(2c). Det ar darfor mojligt att brons hojd kan blir bade lagre och hogre an nedan angivna matt men
det &r sannolikt att det blir ndgonstans daremellan. Eftersom inget annat underlagsmaterial pa
broarnas utformning funnits tillgangligt, och utifran de studier som tidigare gjorts, har
utgdngspunkten for bedémningarna av miljokonsekvenser varit att bron far segelfri hojd pa 18
meter, respektive 4,5 for den laga 6ppningsbara bron. Med andra brohojder dn dessa kan bade
landfasten och antal brostod ocksa skilja sig nagot fran presenterade alternativ. | den slutliga MKB:n
efter delgivningen, har med anledning av detta, mindre kompletteringar av bedémningarna gjorts
dar osdkerheterna kopplade till brohojderna lyfts fram.

Landskapsregeringens ambition ar att gora fortsatta utredningar av passerande sjotrafik for att
anpassa brohdjden sa att majoriteten av batarna kan passera under den.
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2a - Nordlig vig och bro Gripé - Degeré

Fran centrala Grip6 gar vagen i detta alternativ 6sterut med det mest nordliga laget for bron 6ver
till Degero. Utgangspunkten har varit att bron far en seglingsfri hdjd pa 18 meter, men dven andra
hojder kan bli aktuella. Bron blir cirka 700 meter lang och beraknas fa 7 brostod varav 6 stycken i
vattnet.

Bron landar pa Degerd pa en hojd som ar beldgen cirka 150 meter sdder om ett fritidshus i Kallvik.
Cirka 250 meter soder om bron ligger ytterligare ett fritidshus. Vagen fortsatter darefter genom
skogen 6sterut och ansluter till Bastuviksvagen, vilket dr den vag som idag gar mellan Foglévagen
och den kommunala atervinningscentralen. Bastuviksvagen kommer behdva breddas och ratas for
att fa tillrackligt god standard. Hullviksvdgen ansluts till den nya vagen med ny plankorsning.

2b - Mellersta broldget

| detta alternativ I6per vagen fran centrala Gripo mot sydost for att sedan ga éver sundet pa en bro.
Laget for bron ar osdkert pa grund av geotekniska egenskaper och djupférhallanden och en korridor
med en bredd av 200 meter dar bron kan hamna ar darfor angiven.

Aven denna bro har som grundprincip en utformning med en seglingsfri hdjd p& 18 meter och antas
fa en liknande utformning som den nordliga bron (se bilaga 1). Ldngden blir cirka 550 meter med 8
brostdd, varav 6-7 stycken i vattnet.

Fran brons faste pa Degero svanger sedan vagen sdderut for att ansluta mot den befintliga Hull-
viksvagen som l6per norrut fran Degerby. Hullviksvagen behover breddas och ges hogre standard.

2c - Sédra broldget

For det sodra alternativet |6per vagen fran centrala Gripo, forst i samma linje som det mellersta
alternativet, men sedan viker vagen av mer séderut. | det sodra laget foreslas tva olika brohojder,
en hog bro och en lag 6ppningsbar bro. Andra héjder kan ocksad komma att bli aktuella, se ovan.

Den hoga bron passerar pa den nordliga delen av Spettarholmen, vilket ar 6n beldgen i sundet
mellan Gripo och Degerd. Pa Spettarholmen finns ett fritidshus med ett tillhdrande uthus eller
liknande. Uthuset ligger precis i laget for bron, medan boningshuset ligger cirka 70 meter sydvast
om den. Pa den lilla holmen Alklappen, mellan Spettarholmen och Gripg, finns ytterligare ett
fritidshus, cirka 100 meter fran brolaget.

Den hoga bron foreslas utformas enligt samma princip som i de tva 6vriga ldgena, se bilaga 1. Bron
blir cirka 450 meter ldng med 6 st6d, varav 3 i Spettarsundet och 1-2 i sundet mellan Spettarholmen
och Grip6. Pa Degero landar bron pa en hojd for att sedan svdnga soderut och ansluta till
Hullviksvagen.

Den ldga 6ppningsbara bron far en lite sydligare dragning &n den hoga bron, pa grund av att djup-
forhallandena i sundet forsvarar anlaggandet av den 6ppningsbara delen av lagbron. Ddrmed
hamnar bron cirka 50 meter narmare fritidshusen. Mellan Spettarholmen och Degerd foreslas bron
utformas som en klaffbro med en enkel klaff, och fa en fri 6ppning pa cirka 12 meter. Ett
maskinrum med lyftanordning placeras pa ena sidan dppningen. Totalt 5 brostéd placeras i Spettar-
sundet. Fri hjd under bron blir 4,5 meter. Aven sundet pa strackan mellan Gripd och Spettar-
holmen férses med en bro med samma hojd (ej 6ppningsbar). Denna bro kan komma att delvis
forlaggas over, eller i kanten av, holmen Alklappen. Tva brostod beraknas placeras i vattnet i detta
sund. Over sjalva Spettarholmen blir det en kort stracka med vég. Broarna foresl&s fa samma bredd
som de hogre alternativen, dvs. 11,5 meter. Principskiss for klaffbrons visas i Figur 2.5. Beroende
pa hur broarnas hojd slutligen bestdms kan broarnas utformning och koppling till varandra komma
att bli annorlunda.
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Figur 2.5. Principskiss for klaffbron 6ver Spettarhalet. Killa: Delrapport DP11 Fasta Aland-F6gl6, Kortrutt Férstudie.

Klafforon berdknas att vara 6ppen under cirka 10 minuter, en gang i timmen, dock e] i anslutning till
ankomst och avgang av farjan. Efter landfastet pa Degerd fortsatter vagen for bade hog- och lagbro
sedan mot sydost genom skogen och ansluter till Hullviksvagen, som breddas.

Striacka 3

For anslutning till Foglovagen fran det mellersta eller sddra broldget finns tva alternativa
vagstrackningar.

3a - Ny vdg Degerd vistra- anslutning Dalsvigen

Det vastra alternativet innebar att bron ansluter till Hullviksvagen som idag ar en smal grusvag.
Hullviksvagen behover breddas och standarden héjas. Dar Hullviksvagen svanger in mot Degerby,
foreslas en ny vag anldggas genom skogen séderut, i omradet mellan omsorgshemmet Annagarden
och bebyggelsen pa Nestorsvagen. Vagstrackningen passerar darmed Oster om bebyggelsen i
Degerby, med 5-6 hus inom cirka 100 meter fran den vagen. Vagen ansluter sedan med en korsning
till Foglovagen i hojd med den nya kommunala vagen Dalsvdagen som nyligen byggts runt Degerby.
Korsningen kan utformas som en fyrvagskorsning eller en cirkulationsplats.

| Degerbys byggnadsplan fran 2013 4r omradet mellan Nestorsvagen och dldreboendet delvis avsatt
till kvartersomrade for bebyggelse, intill befintliga bostader. Anpassning av planerad bebyggelses
utformning samt anpassning av vaganslutning till det nya omradet kan ddrmed behéva goras.

3b) Ny viig Degeré éstra - anslutning Lévkulla

Det Ostra alternativet for vagstrackningen pa Degerd innebar att ny vag dras genom skogen ner till
Foglovagen cirka 200 meter vaster om Lovkulla. Delar av Hullviksvagen kan anvandas for anslutning
fran det mellersta brolaget (2b). Med s6dra broldget (2c) kommer en ny korsning behévas med
Hullviksvagen. Lovkulla pa 200 meters avstand ar den narmaste bebyggelsen, i dvrigt finns inga
bostader i vagens naromrade.

2.3 Byggskede

Anlaggandet av hela projektet beraknas ta minst tre till fyra ar. Sannolikt kommer den nya viagen pa
Degero byggas forst, varefter bron byggs. Bron kan da anvandas for transporter ut till Gripo och
anlaggandet av ny vag samt nytt farjfaste dar. Vissa arbeten kommer ske parallellt.

Broar

Byggtiden for ny bro beraknas ta cirka ett och ett halvt till tva ar. Stora delar av arbetet kan goras
fran pramar ute i vattnet. Arbetena i vatten uppskattas att ta cirka ett halvar. Under byggtiden kan
farleden hallas 6ppen med vissa begransningar. For alternativet med Iag bro vid Spettarholmen kan
det under vissa perioder finnas risk att storre batar samt segelbatar inte kan passera. Alternativa
fardvagar i vattnen vaster om Grip6 finns.

Farjfiste och farled

For byggandet av nytt farjfaste behdvs grundlaggningsarbeten som exempelvis palning. Ett strand-
och kustomrade runt farjfastet kommer darfor att tas i ansprak under byggtiden.
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Tid for uppférande av hamnkonstruktion berdknas till 6-12 manader. Inom farjeldget och inom den
nya farleden ska ett djup pa 6 meter sidkerstallas, vilket innebéar att omraden som &r grundare dn 6
meter ska muddras eller sprangas. For farjfastet vid Langholmen (1a) beraknas det behéva muddras
eller sprangas pa en yta av cirka 20 000 m? och fér véstra Gripd cirka 40 000 - 45 000 m>.

Muddermassorna kommer att behdva tas om hand, vilket troligtvis kommer att géras genom
tippning till havs. Inget omrade har dnnu identifierats for detta andamal, vilket innebar att denna
MKB begransar sig till en generell beskrivning och allmdnna rekommendationer angaende paverkan
fran omhandertagandet. Muddring kommer att inga i den tillstandsansdkan for ny hamn som
kommer att goras i ett senare skede av Alands Landskapsregering.

Den typ av fartyg som kommer trafikera farleden medfér behov av ett djup om minst 6 meter. En
bottenkartlaggning har gjorts vilken visar att bada forslagen till ny farled (alternativ 1a och 1b) till
overvagande del ar djupare dn 6 meter, vilket innebar att ingen muddring eller sprangning i
omradet langs farleden utanfér hamnomradet kravs.

Vagar

For vagbyggnaden kan sprangning av berg behova ske pa vissa platser pa bade Degerd och Gripo.
Aven mark- och grundférstirkningsarbeten kan bli aktuella. Massor fran schaktarbeten planeras i
forsta hand att anvandas for utfylinad etc. utmed nya vagstrackan. Malsattningen ar att skapa en
massbalans inom projektet for att utnyttja resurserna sa bra som mojligt och for att undvika langa
transporter med material som anstranger nuvarande infrastruktur och begréansar 6vrig trafik pa
nuvarande forbindelse.

Under anldggningstiden behover en total bredd pa upp till 20 meter tas i ansprak utmed vagen.
Utover detta kommer etableringsomraden for saval vagbyggnationen, som bro- och
hamnanlaggningen kravas.

2.4 Resande och trafik

Restider och reslingder

Projekt Vastra Foglo innebér att farjeresan mellan Fogl6 och Svind kortas ned fran dagens 30
minuter till 18 eller 19 minuter, beroende pa laget for farjfastet. Det blir ddrmed en forkortning pa
11-12 minuter jamfort med idag. A andra sidan kan resvéagen pa bilvag bli lingre dn idag eftersom
farjfastet anlaggs pa Gripd/Langholmen. Detta ar beroende av malpunkt och vilket alternativ som
valjs.

Ar mélpunkten 6stra Foglo, eller att ta sig vidare till Sottunga eller Kékar i ett framtida
kortruttsystem blir sjalva bilvagen fran farjan pa Gripo till dvriga farjefasten ungefér lika lang eller
nagot kortare med det nordliga alternativet dn fran dagens farjefastet i Degerby >. Med de sodra
alternativen blir resvagen i bil upp till cirka 3 km langre till/fran farjfastet pa Grip6 an idag, vilket
motsvarar 2-3 minuters kértid. Ar malpunkten Degerby eller de s6dra delarna av Foglod dkar
strackan med bil fran farjfastet jamfort med dagens situation. Fér malpunkten Degerby innebar det
nordliga alternativet langst resvag i bil, cirka 8-9 kilometer vilket motsvarar kortid pa 7-8 minuter.
De sydligare alternativen bedéms ge en kortid pa 3-5 minuter beroende pd malpunkt.
Sammanfattningsvis kan sdgas att genomférande av projektet bedoms medféra en total
restidsforkortning for resor med malpunkt pa olika platser pa F6gl6é pa nagra minuter upp till cirka

> F8r de totala restiderna vidare till/fran skargarden hanvisas till forstudien for Kortruttsystemet dar
jamforelser mellan systemtes olika alternativ beskrivs. | dessa restidsberékningar ingar vantetider vid
farjorna, kortider och farjans tider.
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10 minuter beroende pa malpunkt jamfért med idag. For vidare resor med andra farjor tillkommer
dock dven vantetider vid farjorna.

| viss man kan ocksa val av bro paverka restiderna, en 6ppningsbar bro innebar att biltrafiken
stoppas under kortare perioder nir batar ska passera. Oppningstiderna kan dock anpassas sa att de
inte forlaggs till tidpunkter i anslutning till farjans avgangs- och ankomsttider.

Trafik

Kortruttsprojektet som helhet innebar forandrade trafikstrommar pa 6arna som berérs. | dagslaget
trafikeras vagen genom Degerby med cirka 600 fordon per arsmedeldygn.

Enbart med en utbyggnad av delprojekt vastra Foglo berdknas trafiken inte 6ka mer @n i utan
utbyggnad, vilket innebar en trafikdkning till cirka 650 fordon per arsmedeldygn. En utbyggnad av
delprojekten Ostra Fogld och Sottunga kommer didremot att medféra att trafiken p& Fogléviagen
och den nya forbindelsen over Gripd 6kar mer, eftersom forbindelsen kommer inga i resrutten
till/frdn bade Sottunga och Kokar. Totalt sett berdknas den nya vagen pa Grip6 och den nya bron
trafikeras av cirka 900 fordon per arsmedeldygn ar 2026° nir dven delprojekten 6stra Foglé och
Sottunga ar utbyggda.

De trafiksiffror som redovisas dr arsmedeldygnstrafik. Eftersom denna del av Aland tar emot manga
sommargdaster och turister pa sommaren finns det stora skillnader i trafikfléden under aret. Under
sommarsasongen ar trafiken 25-50 % hogre an arsmedeldygnstrafiken och resten av aret ar den
lagre an redovisade siffror. For bullerberdkningar utférda i projektet har darmed den hogre
sommartrafiken anvants.

Aven utan utbyggnad kommer trafiken p& berdrda befintliga vigar att férdndras jamfort med idag.

Enligt prognosen for fordon pa farjorna kommer antalet fordon att 6ka med 6 % till ar 2026 jamfort
med idag. Ett antagande &r att dven trafiken pa berérda vagar kommer att 6ka med 6 % fram till ar

2026.

Kollektivtrafik

Idag trafikeras Foglo mellan Hastersboda och Degerby av en kostnadsfri buss pa vardagar som
organiseras av kommunen. Bussen trafikerar bland annat Overé, Sonboda och Brattd beroende pa
veckodag. Fran Degerby ar det tva avgangar per dag och fran Hastersboda en. Avgangarna ar
anpassade till farjans av- och ankomsttider. Flera av hallplatserna och avgangarna maste
forbestallas dagen fore. Med ett farjefaste pa Gripé hamnar farjan perifert i forhallande till Degerby
vilket gor att icke bilburna resenéarer i Degerby kan fa det svarare att resa med farjan jamfort med
idag. Detta gor att kollektivtrafik anpassad till farjans ankomst- och avgangstider under hela veckan
behover upprattas for att inte forsamra for dessa grupper.

| forstudien till kortruttsprojektet som helhet, undersdktes mojligheterna for kollektivtrafik i
skargarden. Dar konstaterades att behovet av kollektivtrafik kommer 6ka med kortruttsystemet,
med upp till cirka tre ganger pa Foglo. | samhiallskonsekvensbedomningen papekades behovet av
ett kollektivtrafiksystem val integrerat med farjetrafiken, exempelvis med minibussar som féljer
med farjan. | norra skargarden anvands ett system med avropsstyrd matartrafik med minibussar
dar resendren ringer till kollektivtrafikproducenten och bokar resan. Resan ar avgiftsfri mellan
farjeavgangarna. | ett framtida kollektivtrafiksystem med kortrutt, t.ex. enligt samma modell,
behover bokningssystemet utvecklas sa att det ocksa gar att boka kollektivtrafikresan mellan
farjeavgangarna. Systemet skulle da kunna bli kostnadseffektivt, behovsanpassat och flexibelt.
Uppbyggnaden av kollektivtrafiken ligger dock utanfor detta projekt, och ar inte garanterad i
dagslaget.

6 Trafikprognoserna ar utforda for ar 2026 och inte ar 2030 som annars anvands som horisontar i MKB:ns
bedémningar. Detta bedoms inte medféra nagon skillnad vad géller konsekvensbedémningarna.
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3 Miljokonsekvensbedomningens avgransning och
genomforande

3.1. Miljokonsekvensbedémningen syfte och genomforande

Syftet med en miljokonsekvensbedémning ar att identifiera, beskriva och bedéma de direkta och

indirekta effekter som ett projekt, en plan eller ett program kan medféra dels pa manniskor, djur,
vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap, materiella tillgangar och kulturarv, dels pa samspelet

mellan dessa faktorer.

Process och dokument

Enligt 1 kap. 1 § Landskapslag (2006:82) om miljékonsekvensbedémning ska en miljokonsekvens-
bedémning, MKB, utféras som underlag fér en landskapsmyndighets eller en kommunal myndig-
hets planering och beslut, avseende ett projekt, en plan eller ett program som kan ha betydande
miljopaverkan. Alands landskapsregering har fattat beslut om att projekt vastra F6glo kan ha
betydande miljépaverkan och darfoér har en miljokonsekvensbedémning genomforts.

En miljobeddomning &r ett forfarande som bestar av ett antal processteg som bland annat omfattar
identifiering av miljoaspekter, dialog med myndigheter och allmanhet och bedémning av milj6-
konsekvenser. Ett grundldggande syfte med en miljokonsekvensbedémning ar att integrera miljo-
aspekter i projektet. Miljokonsekvensbedémningens roll r alltsd inte enbart att redogora for
projektets betydande miljopaverkan utan ocksa att peka pa brister och att foresla atgarder.

Innan omfattning av och detaljeringsgrad i miljokonsekvensbedémningen bestamdes radgjorde
Landskapsregeringen, i enlighet med 3 kap. 8 § i Landskapslag (2006:82) om miljokonsekvens-
beddmning, med beslutande myndigheter om utredningens omfattning och inriktning. Ett mote
med myndigheterna dgde rum den 22 maj 2015.

Som ytterligare en del i miljokonsekvensbedémningen genomfordes ett avgransningssammantrade
i Degerby med allmanheten den 26 juni 2015. Syftet med motet var att informera allmanheten om
projektet och redovisa preliminara resultat fran inventeringar och samtidigt fa synpunkter pa
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projektet samt information om olika varden for exempelvis natur, kultur och rekreation. De forslag
till utredningar av alternativ och konsekvenser som framstalldes har beaktats vid det fortsatta
arbetet med alternativa vag- och brolagen. Fram till den 10 augusti 2015 fanns mdjlighet att
skriftligen inkomma med synpunkter pa det som presenterades vid avgransningssammantradet.
Dessa yttranden finns, tillsammans med de som inkom under métet, sammanfattade i protokollet
till avgransningssammantradet (Bilaga 2).

Information om vardefulla miljoer, tekniska forutsattningar, rese- och trafikprognoser m.m. har
successivt paverkat den nya infrastrukturens lokalisering.

Utkastet till miljokonsekvensbeddmning (detta dokument) halls tillgdngligt fér myndigheter och
allmanhet under 4 veckor och under denna tid finns mojlighet for myndigheter och allmanheten att
inkomma med skriftliga synpunkter.

Efter att utkastet till miljokonsekvensbedomning hallits tillgdnglig upprattas en slutgiltig
miljokonsekvensbedémning. | den kommer yttranden pa utkastet redovisas och kommenteras. Den
slutliga miljokonsekvensbedémning kommer sedan utgoéra underlag for beslut hos
Landskapsregeringen hur man gar vidare med projektet.

Efter beslut om alternativ kommer en végplan, en farledsplan och en tillstandsansékan for ny hamn
och byggandet av bron att tas fram.

3.2. Miljokonsekvensbedémningens avgransning

Nivaavgriansning (detaljeringsgrad)
Miljokonsekvensbeddémningens detaljeringsgrad foljer projektets detaljeringsgrad. Projektet ar en

forprojektering dar lokalisering av en vag, hamn och farled bestdms. Det ar saledes en hog
detaljeringsgrad och darfor gors bland annat inventeringar.

Tidsmassig avgransning

Tidshorisonten i MKB:n och som anvands i bedomningar av paverkan och konsekvenser &r ar 2030.
Da ar anlaggningarna fullt utbyggda och har varit i drift i ett antal ar.

Geografisk avgriansning

Ett utredningsomrade identifierades i borjan av projektet, inom detta har flera olika alternativ
undersokts. Inom detta genomfordes ocksa olika inventeringar pa land och i vatten, se Figur 2.1, i
kapitel 2. Omradet runt det norra alternativet tillkom efter det radgérande motet med
myndigheterna. Utredningsomradet for vatten utékades ocksa soderut mot Skrovso efter
avgransningssammantradet med allmadnheten. Efter detta genomfordes ocksa flygfotokartering av
naturtyper pa Skrovso, men inga faltinventeringar gjordes dar.

De flesta effekter och konsekvenser uppstar framfor allt i de nya anlaggningarnas naromrade, men
konsekvenser kan dven uppsta pa platser langre bort och dven utanfér utredningsomradet. Storre
paverkansomrade kan exempelvis uppsta for buller, sociala varden och vattenmiljon. Ett globalt
perspektiv har tillampats for projektets paverkan pa klimatet. Den geografiska avgransningen
varierar saledes beroende pa vilken miljoaspekt som behandlas.
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Sakmassig avgransning av MKB:n

Miljokonsekvensbedémningens fokus ligger pa de miljdaspekter dar den allvarligaste miljopaverkan
riskerar att uppsta samt pa de fragor dar projektet beddoms ha storsta potential att paverka miljon i
positiv riktning. Nedanstaende miljéaspekter bedoms som betydande varfor storst fokus laggs pa
dessa i MKB:n:

e  Kulturmiljé och arkologi

e Landskapsbild

e Naturmiljo, inklusive fagelliv

e Vattenmiljo

e Rekreation och friluftsliv

e Buller samt riskaspekten vid narliggande bostader
e Sociala varden

e Klimat

Eftersom tillgangen pa habitat for icke- varmvattengynnade fisk (t.ex. stromming och spigg) inte
anses begransande i Alands skirgard behandlas inte dessa i MKB:n. Detta motiveras av att paverkan
fran de planerade aktiviteterna sker pa en geografiskt begrdnsad yta. Negativ paverkan pa habitats-
typer som &r generellt typiska for den Alandska skargarden &ar darmed mycket liten.

Grundvatten behandlas inte i MKB:n eftersom projektet inte bedomts paverka grundvattnet i form
av utslapp eller paverkan pa grundvattennivaer. Sprangning av berg kommer bli aktuellt men
beddms framst ske i hog terrdng dar det endast forekommer mindre mangder vatten i bergets
sprickor. Spontning eller bortpumpning av grundvatten har i dagslaget inte bedomts kravas. Om
vidare detaljprojektering visar att byggverksamheten kan krava bortledning av grundvatten bor det
framga i den tillstandsansokan som kravs for byggande av bro och farjfaste.

Paverkan pa luftfororeningar och luftkvalitet tas inte upp i MKB:n. Projektet medfor kortare farje-
rutt vilket i sin tur medfoér lagre bransleforbrukning och lagre utslapp av kvaveoxider, svaveloxider
och andra branslerelaterade luftfororeningar. Samtidigt medfor projektet langre bilvagar och 6kade
utslapp fran fordon men totalt sett ar minskningen fran farjor stérre an 6kningen fran biltrafiken.
Projektet innebar nagot hogre utslapp av luftféroreningar i omraden dar ménniskor bor. Till-
kommande trafik ar dock liten och den negativa paverkan pa halsan bedéms som marginell. En mer
detaljerad beskrivning av paverkan pa luftkvaliteten av Kortruttsprojektet finns i forstudiens
miljokonsekvensbedémning.

Hushallning med naturresurser handlar om anvandning av mark och vatten exempelvis for fiske. De
foreslagna vagalternativen paverkar oexploaterad mark, dock inte jordbruksmark i néamnvéard
omfattning. De paverkar dven vatten i form av byggande av hamn och bro. Utredningsomradet &r
obetydligt for yrkesfisket. Tillgangen pa fisk i de sédra delarna av skargardshavet har enligt
yrkesfiskarna varit daligt sedan sextiotalet (dven om en viss aterhamtning mojligen noterats sedan
nagra ar tillbaka). Alternativen beddms inte skilja sig at vad galler hushallning med naturresurser.

3.3. Konsekvensbedémning

Nulaget &r bedomningsreferens for bade utbyggnadsforslaget och nollalternativet. Det innebar att
beskrivning av paverkan och konsekvenser forst gors jamfort med nuldget. Slutligen jamfors
utbyggnadsforslagets konsekvenser med nollalternativets konsekvenser.

| dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen paverkan, effekt och
konsekvens. Effekt och konsekvens anvands till exempel ofta som synonymer. | miljokonsekvens-
bedémningar anvdnder man ddaremot begreppen med skilda betydelser, detta for att gora
beskrivningarna sa entydiga som majligt. For att underlatta forstaelsen av innehallet i de
kommande kapitlen om effekter och konsekvenser ges hér korta forklaringar till hur begreppen
anvands i miljokonsekvensbedémningen.
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Paverkan
Paverkan ar den fysiska férandring som projektet/verksamheten orsakar, till exempel att bilar
slapper ut avgaser, att en ny vag tar en viss markareal i ansprak eller att fordon alstrar odnskat ljud.

Effekt

Effekten ar den fordandring av miljokvaliteter som uppstar till f6ljd av projektets paverkan, till
exempel hogre omgivningsbuller eller férandrad landskapsbild. Effekter kan ofta, men inte alltid,
beskrivas i kvantitativa termer.

Konsekvens

Konsekvens ar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen, sdasom manniskors hélsa
och vélbefinnande, landskapets kulturhistoriska varden eller den biologiska mangfalden. Ibland ar
det inte majligt att géra en konsekvensbedémning varfor endast paverkan och effekter kan
redovisas.

Skyddsatgéard
Med skyddsatgard menar man skadeforebyggande eller skadebegransande atgarder. | varje aspekt-

kapitel i denna MKB finns rubriken ”Forslag pa skyddsatgarder”. Under denna rubrik finns en
redovisning av skadeférebyggande atgarder som planeras eller foreslas for den fortsatta
projekteringen och for byggskedet.

Metod for konsekvensbedémning

Vid konsekvensbeddmning ska bade det aktuella intressets varde och de forvantade effekternas
omfattning beaktas. Matrisen i Figur 3.1 ger en férenklad beskrivning av metodiken bakom dessa
beddmningar. Matrisen medfor en femgradig skala (stor, mattlig-stor, mattlig, liten-mattlig och
liten negativ konsekvens). Darutéver kan konsekvenserna vara positiva. De positiva konsekvenserna
graderas vanligtvis inte. Den femgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att
mindre skillnader ddrmed inte alltid framgar. Matrisen ar ett stod vid konsekvensbedémning.
Konsekvensbedomningarna atfoljs darfor alltid av beskrivande texter som innehaller motiveringar
till beddmningarna.

Ingreppets/stérningens omfattning
Intressets vérde Stor omfattning Mattlig omfattning Liten omfattning

Hogt varde Stor konsekvens Mattlig konsekvens

Mattligt varde Liten-mattlig

konsekvens

Mattlig konsekvens

Liten-mattlig
konsekvens

Lagt varde Liten konsekvens

Mattlig konsekvens

Figur 3.1. Metodik for bedémning av miljokonsekvenser.
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Osdkerhet i underlag och bedéomningar

Miljokonsekvensbeddmningar ar alltid forknippade med osdkerheter. Det finns dels genuina
osakerheter i alla antaganden om framtiden och dels finns det osdkerheter férknippade med
analytisk kvalitet och kunskapslaget.

Osakerheter ligger ocksa i att de underlag och kallor som anvants for miljobedémningen kan vara
behaftade med olika brister. Prognoser och berdkningar kan exempelvis vara missvisande pa grund
av felaktiga antaganden, felaktiga ingdngsvarden eller begransningar och brister i bakomliggande
modeller. Arten och omfattningen av osakerheter framgar heller inte alltid av kdllrapporterna.

Av de projektanknutna forutsattningarna ligger en osakerhet i att de slutgiltiga utformningarna,
som exempelvis brohojder, och exakta lagen for brofasten, propelare etc inte ar helt sakra. De kan
komma att dndras till vissa delar i senare skeden av projektet. Bedomningarna bygger pa den
informationen som fanns tillganglig vid detta, relativt tidiga, skede av projektet .

En osdkerhet i bedomning av framforallt natur- och rekreationsvarden ar att det pa Grip6 och
Langholm skett avverkning av skog efter det att inventeringar utfordes. Eftersom omfattningen av
avverkningarna inte varit kdnd har bedémningar utgatt fran hur det sag ut vid inventerings-
tillfallena. Detta gor att bedomningarna kan behdva dndras.

En annan osakerhet vad géller fagellivet ar att nattinventeringar inte har genomforts for fagellivet.
Darfor foreslas att framtida inventeringar gors for de alternativ som viljs att arbeta vidare med i
kommande skeden. Landskapsregeringen har granskat innehallet i detta utkast till
miljokonsekvensbeddmning. Trots det gar det inte att garantera att alla fel har eliminerats. En viktig
del ar darfor den externa granskning som goérs av myndigheter, organisationer och allmanhet under
delgivningstiden. Vissa synpunkter som inkommit pa miljokonsekvensbedomningens innehall har
foranlett andringar i denna slutliga version av MKB:n.
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4 Utgangspunkter och bedomningsgrunder

Kulturmiljo och landskapsbild

Med kulturmiljé menas de fysiska spar som manniskan astadkommer, vilka vittnar om historiska
skeenden och geografiska sammanhang. Det kan gélla allt ifran enskilda objekt till stora landskaps-
avsnitt. Landskapet berattar om gangna tiders liv och arbete, om samhaéllsutveckling och livsvillkor.
Vardet i en kulturmiljo kan dven vara rent vetenskapligt dar det arkeologiska materialet kan beratta
om var forhistoria.

Landskapsbilden utgor den visuella upplevelsen av landskapet, dess bestandsdelar och
uppbyggnad. Aven om upplevelsen av landskapet till stor del &r subjektiv finns vissa allmiangiltiga
beddmningsgrunder som variationsrikedom, skala och struktur. En ny bro, ny vag eller férandring
av befintlig vag paverkar landskapets karaktar i olika skalor. En effekt kan vara att landskapsrum
och helhetsmiljoer fragmenteras. Upplevelsen av landskapet kan paverkas genom att utblickar
avskdrmas eller nya skapas. Detta kan dven ske pa ett funktionellt plan, da nya kommunikationer
skapas medan dldre kommunikationsmonster andras eller bryts.

Landskapet ar en viktig del av kulturarvet. Kulturarv ar ett vidare begrepp an kulturmiljé, som dven
innefattar immateriella foreteelser sasom berattelser, traditioner, verksamheter och varden som
fors vidare mellan generationer.

Alands lagting har i september 2005 godkint den europeiska landskapskonventionen och har
darmed férbundit sig att varna, férvalta och planera landskapet sett ur ett helhetsperspektiv. |
detta ingar att kartlagga sina egna landskap, att analysera deras sardrag och vad som omvandlar
dem samt lagga marke till forandringar i landskapet. Konventionens intentioner ar bland annat att
integrera landskap i en bred bemarkelse i saval den nationella och regionala som den kommunala
planeringen.

| Vaglagen (antagen ar 2008 Nr 59) finns ett flertal lagrum som berér hansyn/skydd till/av till
kulturmiljo bl.a. anges i 1:a kapitlet 7§: ”En vdg far inte byggas, // om den kan dstadkomma
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betydande férstéorelse i naturen, beskdr kulturvérden i miljén eller pa annat liknande sdtt i avsevdrd
man krdnker allmdnt intresse”.

Alands Landskapsstyrelse har i kulturmiljdinventeringen 1995 pekat ut flera kulturhistoriskt
vardefulla byggnader i Degerby (omrade nr. 6.1) inom utredningsomradet.

Generellt giller Plan och bygg fér landskapet Aland som anger att sarskilt vardefulla byggnader
eller miljoer med stod av landskapslagen (1988:55) kan férses med byggnadsskydd, vilket avser ett
bevarandeinstrument for skydd av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Skyddsbestammelserna
skrivs in i fastighetsregistret. Inom detta lagrum finna ett flertal paragrafer som berér skydd och
varsamhet for kulturvarden.

Aland ar fornminnesrikt med 6éver 13 000 fornlamningar antecknade pa 1 200 olika platser. Fasta
fornlamningar skyddas enligt landskapslagen 1965:9 om fornminnen’ (1999/55). Det ar verksam-
hetsutdvarens skyldighet att i god tid utreda ifall nagon fast fornlamning kan komma att beréras
och om sa ar fallet ska detta anmalas till Landskapsregeringen. Innan landskapsregeringen fattar ett
beslut om tillstand for att andra eller ta bort fornlamningen ska en arkeologisk undersékning
utforas.

Landskapslag (1965:9) om fornminnen; Landskapslag (2007:19) om skydd av det maritima kultur-
arvet; innehaller bestammelser som syftar till att skydda vrak och andra kulturella lamningar under
vatten.

Naturmiljo

Naturmiljo ar ett mangtydigt och vitt begrepp. Naturmiljons varden utgors dels av hela naturtyper,
saval naturliga som kulturpraglade, dels av enskilda vaxt- och djurarter. Skyddet och vardandet av
naturmiljoer ar en forutsattning for att kunna bevara den biologiska mangfalden och i for-
langningen allt biologiskt liv; likasa de funktioner och processer som &r viktiga for att ekosystem och
livsmiljoer ska besta och utvecklas. Naturen ger ocksa forutsattningar for rekreation och friluftsliv.

De véasentligaste overgripande malsattningarna for landskapsregeringens naturvardsarbete ar att
tillse att inga arter av vaxter och djur i landskapets flora och fauna eller sarskilt skyddsvarda
biotoper (livsmiljoer) hotar att forsvinna. Det ar dock verksamhetsutdvarens, i detta fall Trafikbyran
pa Landskapsregeringen, skyldighet att undersoka om hotade arter av vaxter och djur eller andra
skyddsvarda biotoper skyddade i lag riskerar att paverkas av projektet.

Aland har genom lagstiftningen ett antal skydd av naturmiljoer. Sarskilt skyddsvarda biotoper &r
livsmiljoer som pa grund av sin begransade forekomst har betydelse for naturens mangfald. Dessa
biotoper ar enligt landskapsforordning om naturvard (AFS 113/98) skyddade fran all form av
exploatering. En sarskilt skyddsvard biotop far inte utan landskapsstyrelsens tillstand dndras s3 att
den forlorar sin sarart eller sin betydelse for bevarandet av den biologiska mangfalden. | denna
forordning finns ocksa ett antal fagelarter upptagna som sarskilt skyddsvarda. Med undantag av de
djurarter som ar féremal for jakt enligt jaktlagstiftningen ar samtliga vilda faglar samt deras bon och
dgg standigt fridlysta.

Sdrskilt hdnsynskrédvande biotoper ar enligt landskapsférordningen om skogsvdrd (AFS 86/98) ar
livsmiljoer som &r viktiga for bevarandet av den biologiska mangfalden. Dessa ar skyddade fran
atgarder inom bedrivande av skogsbruk.

7 Landskapslag (1965:9) om fornminnen
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Rekreation och friluftsliv

Det rorliga friluftslivet ger mojlighet till avkoppling och aterhamtning samt tillfalle till rika natur-
upplevelser. Rekreation och friluftsliv har stor betydelse for folkhdlsan och manniskors utveckling.

Det ar framst tva aspekter som bor tas med vid en bedémning av ett omrades varde for friluftslivet;
paverkan pa tillgangligheten och kvaliteten av de upplevelser och aktiviteter som ett omrade ger
forutsattningar for. Det totala rekreativa vardet av ett omrade ar saledes en sammanvagning av
kvalitet och tillgang. Med kvalitet menas de upplevelser och aktiviteter ett omrade ger férut-
sattningar for. De omradeskvaliteter som undersoks ar:

e Storlek, 6kad storlek ger 6kat varde,

e Upplevelsekvaliteter (till exempel natur, rofylldhet, utsikt), verksamheter/aktiviteter (till
exempel 16pning, vandring, skidakning), variation/mangfald.

e Framkomlighet inom omradet. Ju lattare det ar att ta sig fram inom omradet desto storre
varde har det.

Med tillgdng menas narheten till rekreations- och friluftslivsomraden och dess olika kvaliteter.
Friluftsliv bygger pa tillgang till ren luft, rena vattendrag och tilltalande natur. Ett omrades varde for
friluftslivet 6kar om omradet ligger i en region dar det ar brist pa mark- och vattenomraden som &r
lampliga eller tillgangliga for friluftsliv. Tillgangen till storre sammanhangande naturomraden har
sarskilt stor betydelse, dven tystnad och franvaro av stérningar vardesatts ocksa. Omraden med
kulturhistoriska varden utgor daven en resurs for rekreation och friluftsliv.

En nyligen genomférd studie redovisar att vardet i en naturupplevelse minskar vid bullernivaer pa
42-47 dB(A)®.

Vattenmiljo

Med vattenresurser avses vatten i mark, sjoar, hav och vattendrag. Vatten i sjoar, vattendrag och
hav utgor livsmiljoer for en stor del av levande organismer, medan markvattenférhallanden och
grundvattenforhallanden paverkar livsmiljéerna pa land. Dricksvattenforsérjningen bygger pa en
tillgang till grundvatten och sétvatten av god kvalitet. Havsomraden anvands aven for farjetrafik
samt bat- och friluftsliv.

Landskapsregeringen ansvarar for att allt vatten i landskapet skyddas pa ett &ndamalsenligt satt sa
att vattenkvaliteten inte férsamras och att den vid behov forbéattras. Det 6vergripande malet ar att
uppna god vattenkvalitet i ytvatten och grundvatten samt god ekologisk kvalitet och kemisk
ytvattenkvalitet i kraftigt modifierade vattenférekomster senast den 31 december 2015.

EU:s regelverk, Vattendirektivet, utarbetades for att sdkerstalla god vattenkvalitet och vatten-
tillgang i Europas yt- och grundvatten. Sjoar, vattendrag, kust- och grundvatten av tillracklig storlek,
s.k. vattenférekomster omfattas av vattendirektivet. EU:s vattendirektiv har implementerats i
Vattenlag (1996:61) och Vattenférordning (1996:77). Lagen tillampas pa nyttjande, skydd och vard
av ytvatten och grundvatten. Vid klassificeringen av vattnens tillstand enligt vattendirektivet
anvands en femgradig skala (h6g, god, mattlig, otillfredsstallande och dalig).

EU:s ramdirektiv om en marin strategi, (2008/56/EG), syftar till att skydda och bevara den marina
miljon, férhindra att den forsamras samt att aterstélla miljon dar den har paverkats negativt nar det
ar praktiskt maojligt. Enligt direktivet ska god miljéstatus uppnas i Europas marina miljoer till ar
2020. Utgaende fran direktivet for marin strategi ar malen for den alandska skargarden att det skall
finnas friska och livskraftiga ekosystem, t.ex. vad galler bottenfauna och undervattensvegetation.
Som verktyg for att na god miljostatus tar medlemslanderna fram atgardsprogram.

& Centrum foér biologisk mangfald, 2013. Trafikbuller i vardefulla naturmiljoer II.
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Alands atgardsprogram for Alands grundvatten, sjéar och kustvatten for 2016-2021 omfattar upp
emot ett 70-tal atgardspunkter for att framja vattenmiljon och den bilogiska mangfalden.

Arbeten som syftar till att gora forandringar pa stranden eller i vattenomradet pa Aland kallas for
vattenforetag och regleras i vattenlagen (AMHM 2015). Exempel pa vattenforetag ar palning,
sprangning och muddring. Ar bottenytan som arbetet omfattar storre dn 500 m> maste ansékan om
miljoprovning goras vilket darmed innefattar bada farjfastena samt bro 6ver sundet mellan Gripo
och Degero.

Buller

Buller kan generellt definieras som ”icke dnskvart ljud”. Buller ar ett folkhalsoproblem, framforallt i
storre tatorter och langs stora vaga. Trafik ar den vanligaste orsaken till bullerstérningar. Buller
orsakar obehagskanslor, stressreaktioner, irritation, hjart-karlsjukdomar, sémnstérningar m.m.

Fakta om trafikbuller

Buller anges vanligtvis i mattet decibel, dB. De vanligaste ljudmiljéerna i vilka
manniskor vistas ligger mellan 20-100 dB. Noll decibel motsvarar det lagsta
uppfattbara ljudet for en manniska med god horsel.

For beskrivning av vagtrafikbuller anvands ofta ljudniva i decibel med
beteckningen dB(A). Decibel ar ett logaritmiskt begrepp och en for-
dubbling/halvering av trafikmangden ger 3 dB(A) hégre/lagre ekvivalent ljudniva.
Buller beskrivs med tva matt; maximal respektive ekvivalent ljudniva. Den
maximala ljudnivan ar den hogsta forekommande ljudnivan under exempelvis en
fordonspassage. Med ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva under
en given tidsperiod, vanligtvis ett dygn. Enligt svenska Trafikverket medfor en
skillnad pa 1 dB(A) att bullerstérningarna dkar/minskar med 20 %.

Riktvarden for trafikbuller utomhus aterfinns bland annat i svenska riksdagens proposition
Infrastrukturinriktning for framtida transporter. De riktvdarden som finns angivna i denna
proposition, och som avser trafikbuller som normalt inte bor éverskridas vid nybyggnad av bostader
eller vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av vigar, tillimpas enligt Alands Landskapsregering
dven pa Aland, se tabell 4.1.

Tabell 4.1. Riktvarden for trafikbuller som inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostader eller vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av trafikleder

Riktvarden for trafikbuller som inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostader eller vid nybyggnad eller vasentlig

ombyggnad av trafikleder.

Omradestyp Ekvivalent (dBA) Maximal (dBA)
Ljudniva inomhus i bostad 30 45
Ljudniva utomhus vid bostadsfasad 55 -
Ljudniva utomhus vid uteplats i anslutning till bostad - 70
Friluftsomrade dar |ag ljudniva utgor en sarskild kvalitet. ** 40

** Riktvardet ar ej hamtat fran riksdagens proposition, men anges av Svenska Naturvardsverket.
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Risk och sikerhet

Med risk avses i detta sammanhang olycksscenarier som kan fa negativa konsekvenser for
manniskors liv och halsa. Bade riskpaverkan inom vagar, broar och farjfasten, fran dessa
anldggningar mot omgivningen samt riskpaverkan fran riskkallor i omgivningen mot anlaggningar
kan vara aktuella att beskriva. Riskhanteringen syftar till att minimera riskerna fér manniskor som
vistas, passerar, bor eller arbetar i omradet kring anldggningarna. Risker kopplat till trafiksdkerhet i
forhallande till boendemiljon hanteras under avsnittet om sociala varden.

| Sverige tillampas vissa rekommendationer for transportvagar for farligt gods:

e 25 meter bebyggelsefritt fran farligt godsled
e 75 meter till ssmmanhangande bostadsbebyggelse

Vid sidan av ovan namnda riskkallor, utgdr dven klimatférandringarna en framtida risk mot
infrastruktur, bland annat i form av 6kande nederbdrdsmangder och hogre vattenstand.

Klimatpaverkan

| framtida klimat forutspas en gradvis temperaturdkning pa ungefar 4-7 grader fram till ar 2080.
Temperaturokningen framtrader under alla arstider men ar som storst vintertid. Issdsongen blir
kortare och de isfria vintrarna allt vanligare. Nederbérden 6kar, vattentemperaturen i Ostersjon
forutspas stiga med 4 grader till 2080-talet och havsvattennivan runt Aland férutspas stiga med 30-
40 cm till 2090-talet. Enligt EU:s nuvarande klimatmal, som stracker sig fram till 2020, ska EU som
helhet ha minskat utslappen av vaxthusgaser med 20 procent, okat andelen férnybar energi med 20
procent och gjort energianvandningen 20 procent mer effektiv.

Sociala viarden

Sociala varden kan innebara valdigt manga aspekter, och vilka som anses vara betydelsefulla ar till
stor del beroende av den kulturella och historiska kontexten man ror sig inom.

For att bedoma och analysera sociala konsekvenser for boende, yrkesverksamma och turister har

den sociala aspekten vardagsliv valts ut. Begreppet vardagsliv avser att forklara hur det vardagliga
livet paverkas och influeras av olika faktorer. Fér denna analys har fyra faktorer med betydelse for
vardagslivet valts ut; boendemiljo, naringsliv, samhallsfunktioner samt resor.

Faktorn boendemiljo kretsar kring hur den boende upplever miljon ndrmast hemmet. Exempelvis
paverkas boendemiljon av den visuella omgivningen, narhet till rekreation, bullernivder och
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, se Tabell 4.1 pa nasta sida.
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Tabell 4.1. Tabellen visar hur den sociala aspekten vardagsliv ar ssmmankopplat med faktorerna boendemiljo, narings-
liv, resor samt samhallsfunktioner.

Vardagsliv

Boendemiljo Naringsliv Sambhallsfunktioner
(bostadshus, fritidshus) (haf‘d?" reft?ura;pger, Resor (omsorg, kultur (bibliotek &
ovrigt naringsliv) museum), dagehem &

skola, hilso- och sjukvard)
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Att det finns tillgang handel, restauranger och ovrigt naringsliv bedoms ha en stark paverkan for att
bo, verka samt turista pa vastra FOoglo. Naringslivet ar ocksa mycket betydelsefullt da det skapar
jobbmajligheter och skatteinkomster fér kommunen.

Tillgang till samhallsfunktioner som omsorg, kultur (bibliotek & museum), daghem och skola samt
hélso- och sjukvard ar mycket betydelsefullt for ett fungerande vardagsliv.

Mojligheten till resor ar betydelsefullt for vardagslivet och bedéms framst vara betydelsefullt for
exempelvis tillgangen till service som inte finns i F6glé kommun, om att uppratthalla sociala
relationer och fritidsintressen. Den sociala aspekten vardagsliv och dess betydelse for boende,
yrkesverksamma samt turister pa vastra Foglo har identifierats genom analys av de intervjuer
genomforda i samband med samhallskonsekvensbeskrivningen (WSP, 2013), samt tre intervjuer
genomférda med néaringsidkare i Foglo kommun specifikt for detta projekt. Kommentarer vid
samrad och artiklar om projektet i media ligger ocksa till grund i bedomningen.

Berdkningen av restid till och fran vastra Foglo ger en kvantitativ och tydlig bild av projektets effekt.
Restidsforandringarna har stor betydelse for vardagslivet pa vastra Foglo. Bedomningen av
restidsférandringarna beddéms inte kvantitativt, utan genom kvalitativa resonemang.
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5 Miljopaverkan och konsekvenser pa vastra Foglo

Det finns tva eller tre alternativ for lokaliseringar av nytt farjfaste, ny bro och nya vagar. Dessa kan
dessutom kombineras pa olika satt vilket beskrivs i avsnitt 2.2. Konsekvensbedomningen i detta
kapitel féljer den indelning som redovisas i avsnitt 2.2.

5.1 Kulturmiljo, fornlamningar och landskapsbild
En arkeologisk inventering®och en kulturmiljdinventering™ med fokus pa landskapet och
bebyggelsemiljéer har utforts inom ramen for projektet.

Nulédge och historik

Foglo socken bestar av ett flertal tatt beldgna storre 6ar som ar avskilda fran varandra med langa
smala sund. Férbi Foglo har forhistoriska och historiska farleder passerat och det ar just i en segel-
ledsbeskrivning fran 1240-talet som Foglo omnamns for forsta gangen. Sannolikt var segelleden en
viktig forutsattning for byggnationen av F6glo kyrka, som har medeltida anor. Historiska kartor visar
segelleden genom sundet mellan Degerd och Gripd, med Degerby som en centralpunkt/hamn.™
Byarna Degerby, Stentorpa och Granboda ar belagda i killmaterial sedan 1500-talet.*?

Degerby utgoérs av en smaskalig tatort med framst trahusbebyggelse och byggnader kopplade till
sjofart. Till Degerby liksom byarna Stentorpa och Granboda hor ett jordbrukslandskap som dn idag
brukas. Mellan byarna breder skogsomraden, de historiska utmarkerna, ut sig. Kusten pa Degeros
vastra sida har delvis tagits i ansprak for fritidsbebyggelse, men bestar till stérre delen av natur-
mark.

Grip0 ar historiskt kopplad till Degerby och har nyttjats for bete och i vissa delar som fodertakt.
Denna verksamhet har idag upphort. Den lilla 6n Spettarholmen, i sundet mellan Degeré och Gripo

° WSP, 2015-09-08. Arkeologisk inventering, kortruttsprojekt vastra Foglo. Utkast-version

% wsp, 2015-08-30. Kulturmiljéinventering vastra F6glo. Utkast-version.

' Bl a Charta af Situationen omkring Fliseberg och Degerby, 1743 och Geographisk Charta Ofver Fogloé Sokn 1784
(Krigsarkivet i Stockholm).

12 Skogsjé 20009.
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saknar aldre bebyggelse, men det dldre namnet Galgholm berattar att on troligen fungerat som
avrattningsplats.”

Forutsdttningar inom Gripo

On &r idag till stérsta delen oexploaterad med ett fatal bebyggelsemiljer. De agrara ldmningarna
vittnar om aldre tiders férutsattningar for forsdrjningen med bete och fodertikt. On upplevs idag
som en helhet med ett omvéaxlande landskap bestaende av naturmark och kulturpaverkad mark
med hoga upplevelsevarden.

Férutsdttningar inom samhdillet Degerby

Inom orten Degerby finns ett stort antal kulturhistoriskt vardefulla byggnader som berattar om
ortens framvaxt och betydelse. | norra delen ligger den sammanhallna kulturmiljon Enigheten som
berattar bade om byns och om ortens framvaxt, se Figur 5.2. | ndrheten av Enigheten finns dven
andra vardefulla byggnader och militdra [amningar samt ett brukat odlingslandskap. Degerbys front
mot vattnet ar en del av skargardslandskapet med hoga upplevelsevdrden. Helheten med
vattenrum, bymilj6, mer stadslika bebyggelsemiljéer och odlingslandskap med vida utblickar ger
Degerby en komplex karaktar, dar flera olika delar och landskapsrum samverkar till att ge
helhetsmiljon ett hogt kulturhistoriskt varde.

Figur 5.2. Enigheten med mangdrdsbyggnad frén Figur 5.1. Strandparti vid Kallvik strax norr om bron
1700-talets andra halft utgor kdrnan i ett mycket enligt alternativ 2a.
kansligt omrade med hoga kulturmiljévarden.

| sundet mellan Gripo och Degerd har historiskt den stora segelleden mellan Sverige och Finland
gatt, dar Degerby utgjorde en centralpunkt. Denna led utnyttjas i viss utstrackning av storre segel-
fartyg an idag (Se Figur 5.6). Vattenrummet med dess utblickar dr en del av landskapsbilden som
idag ger ett oexploaterat intryck.

Enligt Landskapsstyrelsens vardering 1995 har Degerby en for alandska forhallanden unik
bebyggelse, mycket tack vare byns lage invid den gamla farleden. | vardering anges att det ar viktigt
att inte helheten bryts genom nytillkommen bebyggelse som avviker fran den aldre, nya vag-
dragningar etc.

Forutsdttningar inom odlingslandskapet med bebyggelse

Som helhet praglas omradet av skogs- och odlingslandskap som berattar om gardarnas historiska
forsorjning som var baserad pa boskapsskotsel och jordbruk i kombination med jakt och fiske. Lang-
vaga handel och sjofart har ocksa varit en viktig naring vilket kunde ge ett valstand som kommit till
uttryckt i vissa bebyggelsemiljoer.

13 Solstrand, Henrik,1988 Ortnamnen i Foglo, s. 182
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| stora drag har odlingslandskapet med sammanhallna bymiljéer behallit sin struktur och
forandringen under det sena 1900-talet ar forhallandevis liten. Byarna Stentorpa och Granboda
upplevs som val sammanhallna miljoer med agrar pragel. Enskilda byggnader har i viss utstrackning
tillkommit under 1900-talets senare halft, men denna bebyggelse ar val anpassad till den dldre
bebyggelsen. Det odlingslandskap, exempelvis akrar och betesmarker, som finns i det historiska
kartmaterialet fran 17/1800-talen kan i mycket hog utstrackning ses i landskapet idag. Viss
rationalisering av jordbruket har skett, bl.a. genom expansion av akrar och utdikningar. Men det ar
utmarkande att de naturliga forutsattningarna har satt tydliga ramar for jordbrukens mojlighet till
expansion i det smabrutna sprickdalslandskapet. Den begransade tillgangen pa bete och fodermark
har gjort att bade stérre och mindre 6ar i anslutning till byarna utnyttjades bade for bete och for
fodertdkt, nagot som idag kan ses i form av lamningar och kulturpaverkat landskap pa Gripo.
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Figur 5.3 Karta som visar kadnsliga miljoer ur kulturmiljésynpunkt. En storre karta finns i bilaga 4.

Genom landskapet |6per Foglovdagen som kopplar ihop de historiska byarna. Foglovagens
nuvarande karaktar inom utredningsomradet ar till stor del ett resultat av anpassningen till biltrafik
under 1900-talets andra halft. De férhallandevis fragmentariska sparen av Foglévagen i de
historiska kartunderlagen pekar pa att sjévagen var den framsta kommunikationsvagen. Fram till
omkring 1980 naddes exempelvis torpet Rosenberg, norr om Degerby, endast genom en mindre
skogsstig.'* Det exemplifierar vattenvigarnas betydelse, dven langt fram i modern tid. Foglévagen
har i viss man forandrat landskapsbilden inom omradet genom att den skurit av historiska samband

b Enligt uppgift av dgaren till Degero Rosenberg.
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i odlingslandskapet. Till stor del foljer dock vagen landskapets mjuka former langs akermarkens
utkanter samtidigt som den ansluter till de historiska byarna. Héga upplevelsevarden kopplade till
vagmiljon finns vid Degerby, Stentorpa, och Granboda med dkerlandskap och betesmarker. |
odlingsmarkens utkanter finns enstaka dldre bebyggelsemiljoer som har en positiv betydelse for
landskapsbilden. | Figur 5.3 visas de omraden som beddmts vara kansliga ur kulturmiljésynpunkt.
En storre karta ses i Bilaga 4.

Fornldmningar i utredningsomrddet

De fornlamningar som har identifierats i landskapet fran férhistorisk tid vittnar om den alandska
skargardens forhistoria. Det finns spar av manniskoaktiviteter pa bade Gripd och Degerd som
sannolikt harror fran bronsaldern, bland annat registrerade fornlamningarna och nypatraffade fynd,
se Figur 5.4. Det handlar om spar efter sdsongsbunden jakt. Dessa lamningar ar unika for norra
Foglo. Tidigare har man registrerat lamningar fran bronsalder pa Bratto, i sodra Foglo." Allt tyder
pa att storre delen av Degerdé och Gripo steg Over vattenytan vid jarnalderns slut, omkring 1000
e.Kr. '® Degero befolkades troligen pa 1100-talet. Sammantaget pekar kallmaterialen och
inventeringen pa att de tre historiska byarna har medeltida anor.

Inom utredningsomradet finns dven enstaka lamningar fran jarnaldern och méjligen medeltid.
Degerbys ursprungliga byplats Iag langre in fran kusten, ungefar dar helikopterplattan ligger idag.
Pa den aldsta kartan fran 1773 kan man se resten av byn pa sin ursprungliga plats samt bebyggelse
vid nuvarande Enigheten.

Figur 5.4. Stensattning pa Gripo (inv. nr. VF 55), mdjlig grav fran bronsaldern

| landskapet narmast kusten pa Gripds ostra kustlinje och Degeros vastra kustlinje finns lamningar
som vittnar om aktiviteter under det Stora Nordiska kriget (1700-1721). Aven om dessa omraden &r
registrerade av Museibyran som fornlamningsomraden, har de dnnu inte inventerats eller kartlagts
i detalj.

Fornldmningar har dven patraffats i landskapet bade pa Grip6 och pa Degerd, som har anknytning
till de historiska byarnas agrara historia. Lamningarna bestar framférallt av husgrunder,
gransmarken, rojningsrésen och fossila odlingslandskap.

| Bilaga 5 redovisas sedan tidigare registrerade lamningar samt de ldmningar som identifierades
under varen/sommaren 2015.

!> Karlsson 1988, s. 143 och Fig. 1.
16 jf. Drejer 1950, 14; Daly, Frachetti & Okkonen 2000, figur 12.3(d)
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Maritima kulturhistoriska Idmningar

Museibyran har registrerat fyra maritima kulturhistoriska lamningar inom inventeringsomradet (se
Figur 5.5). Av dem &r en beldgen i Spettarhalet, mittemellan Spettarholmen och Degeros kust, och
bestar av ett vrak. Museibyran har dven registrerat ett vrak vid Hullvik."”

Under juni-juli 2015 utférdes en multibeamscanning av havsbotten inom utredningsomradet. Den
marinarkeologiska tolkningen visade pa fyra avvikelser som undersdktes genom dykning. Ett av
dessa objekt visade sig vara ett vrak som ligger utanfor Hullvik.

Degerédng
'
Stormossen
Deger6

0 250
L 1 1
Marinarkeologisk inventering 2015 Underlag fran Museibyran Utredningsalternativ

M Maritim lamning Y Maritim lamning [ strackningsalternativ

= — - Ej gransbestamt fornlamningsomrade Korridor

/7] Fornlamningsomrade

Figur 5.5. Karta 6ver de maritima lamningar som finns i omradet. Musiebyran har sedan tidigare registrerat fyra objekt.
Vid Hullvik har ett vrak patraffats under de undersékningar och dykningar som genomforts inom ramen for projektet.

7 salo & Huttunen 2015, s. 5, Karta 2.
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Projektets miljopaverkan och konsekvenser

| bilaga 5 finns en karta med lamningar och omraden som berors utpekade tillsammans med de
olika strackningsalternativen.

1 a - Firjfdste Langholm - Ny vig Langholm-Gripo

Farjfastet berdr inte nagon hittills registrerat kulturhistorisk [amning. Pa Langholm kommer
alternativet mycket nara ett dldre gransmarke (mojlig fornlamning). Vagstrackningen pa centrala
Grip6 passerar dver en fossil betesmark (Ovrig kulturhistorisk lamning).

Véagstrackan ligger inom ett omrade som idag saknar bebyggelse. Marken har historiskt anvants for
bete och i mindre omfattning for fodertakt. Den agrara anvandningen av marken har idag upphort,
varfor de rester av hdavd som idag syns i landskapet pa sikt bedéms komma att forsvinna. Dock
utgdr Gripd med sin oexploaterade miljo en viktig del i det historiska skadrgardslandskapet kring
Degerd med hoga upplevelsevarden. Forslaget innebdr ett stort ingrepp i landskapet som innebar
att historiska samband och strukturer bryts och att ett oexploaterat landskap tas i ansprak. En ny
vag kommer att utgora en barridr i landskapet.

e Alternativ 1a beddéms medféra mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljo,
fornldamningar och landskapsbild.

1b - Fdrjféiste vistra Gripé - Ny vdg vdstra Gripé.

Farjfastet och vagstrackningen pa vastra Gripo kommer inte i kontakt med nagon hittills registrerat
kulturhistorisk Idmning. P& centrala Gripd passerar vigen en fossil betesmark (Ovrig kulturhistorisk
Iamning) vilket ar samma lamning som paverkas av alternativ 1a, se ovan.

e Liksom Alternativ 1a innebar detta alternativ att oexploaterat landskap kommer att tas i
ansprak och att en barriar skapas tvars éver 6n (se ovan). Alternativ 1b bedéms dock ge
mindre negativ paverkan &n alternativ 1a genom att det tar en mindre del oexploaterad
mark i ansprak. Alternativ 1b bedéms medfora sma - mattliga negativa konsekvenser for for
kulturmiljo, fornlamningar och landskapsbild.

2a - Nordlig vig och bro Gripé - Degero

Véagen ligger inom ett omrade pa Gripo som historiskt sett anvants for bete. Forslaget paverkar
oexploaterat landskap negativt.

P& centrala Gripd berors tva fossila angar (Ovriga kulturhistoriska ldmningar). P4 den 6stra sidan av
Grip0 beroér vagstrackan cirka 100 meter av ett bevakningsomrade som verkar vara fortsattningen
norrut av ett registrerat fornlamningsomrade (Museibyran F6 6.7 Ryssugnsomrade). Omradet har
annu inte inventerats eller karterats.

Hogbron med segelfri hojd pa 18 meter innebar att storre segelfartyg inte langre kommer ha
mojlighet att passera sundet. Detta bedéms vara negativt ur kulturmiljosynpunkt da den historiska
segelleden inte kommer kunna nyttjas av storre segelfartyg och Degerbys roll som ort intill
segelleden férandras. Forstaelsen for Degerby som maritim miljé bedéms minska. Bron kommer
dven paverka landskapsbilden i det oexploaterade skargardslandskapet kring Foglé och Degerby.
Skulle bron goéras sa hog att dven stora segelskepp kan passera kan forstaelsen for Degerbys roll
kvarsta i hégre utstrackning. En annu hogre bro riskerar dock att ge en stérre paverkan pa
landskapsbilden. Ju lagre bro desto mindre paverkan pa landskapsbilden.

Inga maritima lamningar har identifierats dar bron korsar 6ver Spetalsundet.

Brofastet pa Degerdsidan kommer utgora en barridr som bryter sambanden mellan Degerby och
torpmiljon Rosenberg och bron paverkar landskapsbilden negativt vid det Iaglanta strandomradet.
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Pa Degerd innebar forslaget att en ny vagstrackning dels placeras i naturmark, dels pa befintlig
grusvag. Utefter denna strackning har inga sarskilda kulturmiljovarden noterats och paverkan pa
kulturmiljon bedéms vara liten. Anslutning till befintlig vag i Oster ligger utanfor siktlinjen fran
Granboda med omgivande betesmarker och bedéms inte paverka bymiljon.

Ett nytt farjeldge forandrar historiska samband och strukturer. Forstaelsen och upplevelsen av
Degerby som viktig knutpunkt bedéms minska. De héga upplevelsevardena som nuvarande
farjestrackning med angoring vid Degerby ger forsvinner och den nya vagstrackningen bedéms fa
laga upplevelsevarden.

Pa Degerd beror vagstrackan 60 meter av ett registrerat fornlamningsomrade (Museibyran Fo6 6.3
Ryssugns- och husgrundsomrade). WSP:s inventering visar att det registrerade omradet kan vara
bredare, upp till omkring 165-175 meter in fran kusten. Omradet har dnnu inte inventerats eller
karterats. Vagstrackningen fortsatter in cirka 85-90 meter p& en fossil &ker (Ovrig kulturhistorisk
lamning). Den aterstaende delen av den féreslagna vagstrackan mot 6st kommer inte i kontakt med
fornlamningar eller kulturhistoriska [amningar.

e Med utgangspunkt fran att brons hojd far en segelfrihdjd pa 18 meter bedéms alternativ 2a
medfdra mattligt-stora negativa konsekvenser for kulturmiljo, fornlamningar och
landskapsbild.

Figur 5.6. Storre segelskepp som passerar Derby hamn genom farleden. Foto taget norrut fran farjfastet.

2b- Mellersta broldget

Véagenligger inom ett omrade pa Grip6 som historiskt sett anvants for bete och fodertakt. Den beror
en bebyggelseldmning kopplad till den aldre angsmarken. Forslaget paverkar oexploaterat landskap
negativt.

P& centrala Gripd kommer vagstrackningen i kontakt med tva fossila betesmarksomraden (Ovriga
kulturhistoriska lamningar). Pa den ostra sidan av Grip6 korsar den féreslagna vagstrackan ett
registrerat fornlamningsomrade (Museibyran F6 6.7 Ryssugnsomrade). Omradet har annu inte
inventerats eller karterats.

Den hoga bron bedéms innebara stora negativa konsekvenser for landskapsbilden och upplevelsen
av den oexploaterade skargardsmiljon invid inloppet till Degerby. Storre fartyg kommer fort-
sattningsvis inte kunna passera sundet och tillgangligheten till Degerby som historisk malpunkt for
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storre segelfartyg minskar. (Se aven text for norra brolaget, funktionsmassigt galler samma
konsekvens géller for alla alternativ med hogbro, liksom resonemanget om brons hojd.)

Dar bron korsar over Spetalsundet finns ett sannolikt vrak som utgér ett bevakningsomrade men
som inte undersokts i detalj (Figur 5.5). Vid Hullviks sddra strand har Museibyran registrerat
ytterligare ett vrak intill en brant berghall (M1 F6 406.4).

Véagstrackningen pa Degero ligger i skogsmark och i akermarkens utkant, utan att berdra sarskilt
kansliga kulturmiljoer. Landfastena kommer dock ligga hogt i landskapet och ge ett storskaligt
intryck i den smaskaliga miljon, nara kansliga kulturmiljoer. En ldgre bro gor att landfastena hamnar
lagre i landskapet, men narheten till de kdnsliga kulturmiljéerna blir densamma. Likasa kan en an
hogre bro ge att an mer storskaligt intryck.

Pa andra sidan Spetalsundet korsar vagstrackan cirka 230-240 meter igenom ett bevakningsomrade
som verkar vara fortsattningen soderut av ett registrerat fornlamningsomrade (Museibyran F6 6.3
Ryssugns- och husgrundsomrade). Omradet har annu inte inventerats eller karterats.

Vagstrackningen fortsatter genom att svanga i en kurva mot sydvast och kommer véldig néra (cirka
8-10 meter) kanten av ett fossil kulturmark/betesmark, fér att sedan korsa spetsen pa (2-4 meter)
och |6pa ldngs kanten (drygt 100 meter) av en fossil aker (Ovriga kulturhistoriska lamningar).

e Alternativ 2b bedéms medfora mattligt-stora negativa konsekvenser for kulturmiljo,
fornlamningar och landskapsbild med utgangspunkt fran att bron far en seglingsfri hojd pa
18 meter.

2c- Sédra broldget

Alternativet innebar, oavsett val av brohdjd, att tidigare oexploaterad mark som historiskt anvants
till bete och i vissa delar till fodertakt paverkas av vagstrackningen pa Gripd. En bebyggelselamning
och spar av agrar anvandning finns i omradet.

Pa centrala Gripd kommer vagstrackningen for bada brohojder i kontakt med pa tva fossila betes-
marksomraden (Ovriga kulturhistoriska lamningar). P& den 6stra sidan av Gripd korsar véagstrackan
langs cirka 65-70 meter igenom ett registrerat fornlamningsomrade (Museibyran F6 6.7
Ryssugnsomrade). Omradet har annu inte inventerats eller karterats.

Pa Spettarholmen kommer vagen/bron i kontakt med ett registrerat fornlamningsomrade (F6 6.6
Ryssugnar, husgrund och ristningar). Omradet har annu inte inventerats eller karterats. Den hoga
bron beror ett mindre omrade i utkanten av holmen, och kommer sannolikt endast ha ett brostod
nagonstans pa holmen. For den laga bron korsas ett stérre omrade (strdcka pa cirka 70 meter), och
med vag/bro i markhojd innebar det ett ingrepp pa hela strackan som tas i ansprak. Se dven Figur
5.5 dar vaglinjerna 6ver holmen och fornlamningsomradet framgar. Forutsatt att laget i plan blir
ungefar det samma beddoms dven andra hojder pa broarna ge samma paverkan pa
fornlamningsmiljon.

| Spettarhalet &r bada broldgen placerade nara (cirka 15-20 meter) ett vrak som Museibyran har
registrerat (M1 Fo 406.1), se Figur 5.5. Totalt sett paverkar bada broarna tre fornlamningsomraden
(en av dessa, Spettarholmen som &r en kanslig ilj6), samt passerar nara ett vrak. Den laga bron
bedéms medfora storre paverkan med sitt centrala ldge pa Spettarholmen an den hoga bron.

Detta alternativ beror ett omrade som ar en viktig del av den kansliga landskapsbilden vid inloppet
mot Degerby. Broalternativet med lag 6ppningsbar bro éver Spettarholmen (Figur 5.7) bedéms ge
ett mer smaskaligt intryck i den kansliga miljon invid inloppet till Degerby, dn en hog bro (Figur 5.8).
Alternativet med lag bro mojliggor fortsatt seglation genom segelleden for hogre segelfartyg, men
en stor del av de batar som kraver brodppning kommer dnda med stor sannolikhet vilja ett annat
fardalternativ, da passage genom bron kraver att man forhaller sig till 6ppningstider och en smal
passage. Pa Degerdsidan ansluter bron lagt i terrdngen och vagen dras i naturmark och till mindre
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del i en idag befintlig mindre vag. Sjalva vagdragningen beddéms ge liten-mattlig konsekvens medan
bron bedoms ge mattlig konsekvens pa den kansliga landskapsbilden vid Degerby.

Alternativ med hog bro skulle genom sin skala och sin nérhet till det smaskaliga norra Degerby
dominera i landskapet, se Figur 5.8. Detta alternativ bedoms medféra stor negativ konsekvens pa
den mycket kdnsliga miljén och landskapsbilden vid Degerbys vattenrum och front mot vattnet. En
hog bro i detta lage skulle ocksa helt férdndra intrycket av oexploaterat skargardslandskap.
Seglation genom sundet skulle ocksa omajliggdras for stora segelfartyg. (Se dven text for norra
broldget, funktionsmassigt galler samma konsekvens géller for alla alternativ med hogbro.)

En hogre brohojd for den 6ppningsbara bron bedoms framfoérallt kunna innebara en skillnad for de
negativa konsekvenserna for landskapsbilden i omradet. Ju hogre bro desto stérre konsekvens, i
synnerhet med sitt lage vid Dagerbys vattenrum. | likhet med resonemanget for de mer nordliga
broalternativen kan ocksa en lagre hojd pa den hoga bron begrdnsa paverkan pa landskapsbilden.

Figur 5.7. Fotomontage: Bro 6ver Spetalsund enligt alternativ 2c, Iag bro. Foto taget fran brygga i centrala Degerby.

Figur 5.8. Fotomontage: Bro 6ver Spetalsund enligt alternativ 2c , hég bro 18 meter. Foto taget fran brygga i centrala
Degerby.

41



Miljokonsekvensbeddmning vastra Foglo

Oster om Spetalsundet korsar vagstriackan fér bade hég- och lagbro, cirka 210-220 meter igenom
ett bevakningsomrade som verkar vara fortsattningen séderut av ett registrerat fornlamnings-
omrade (Museibyran Fo6 6.3 Ryssugns- och husgrundsomrade). Omradet har dnnu inte inventerats
eller karterats.

Det norra alternativet korsar spetsen (2-4 meter) av en fossil 8ker (Ovriga kulturhistoriska
lamningar). Medan det sddra alternativet inte kommer i kontakt med nagra kulturhistoriska
lamningar.

e Alternativ 2c med lag bro bedéms med utgangspunkt fran en seglingsfrihojd pa cirka 4,5
meter medfdra mattligt-stora negativa konsekvenser for kulturmiljo, fornlamningar och
landskapsbild.

e Alternativ 2c med hog bro (18 meter seglingsfri) bedoms medféra stora negativa
konsekvenser for kulturmiljo, fornlamningar och landskapsbild.

3a- Ny vdg Degero vastra— anslutning Dalsvagen

Vagstrackningen ligger i skogsmark och i dkermarkens utkant. Vagen l6per langs med en befintlig
mindre vag inom ett omrade som beddmts som mycket kdnsligt. Detta alternativ bedéms dock inte
medfdra direkt skada pa enskilda kansliga objekt eller miljoer. Strackningen skulle genom narheten
till den kansliga miljon kring Enigheten kunna paverka upplevelsevardet av Enigheten negativt, i
form av buller.

Utblickar i 6ppet odlingslandskap bedoms vara viktigt genom att det bidrar till forstaelsen for
landskapets tidsdjup och historiska karaktadr. Degerby paverkas direkt genom en 6kad barriareffekt i
omgivande odlingslandskap. Anslutning till Foglévagen ligger inom ett ur kulturmiljésynpunkt
mindre kansligt omrade. Detta alternativ innebar dock att en ny barriar skapas i landskapet som kan
ge paverkan pa Degerbys bebyggelseutveckling.

Alternativet beror inte nagra fornlamningar eller kulturhistoriska lamningar. Dock passerar vagen i
sin norra del ndra (omkring 25-30 meter) ett dldre rojningsrdse (Majlig fornlamning).

e Alternativ 3a bedéms medfora liten-mattlig negativ konsekvens for kulturmiljo,
fornlamningar och landskapsbild.

3b- Ny viig Degeré dstra - anslutning Lévkulla

Alternativ 3b |6per genom naturmark och ansluter till Foglovagen i soder. Detta alternativ bedéms
inte skada kansliga kulturmiljoer. Dock innebar alternativet att en ny barriadr skapas i landskapet.
Véagstrackningen bryter ocksd mot det traditionella sattet att dra en vag som foljer landskapets
naturliga former kring hojder och i akerkanter. Strackningen dras i detta alternativ rakt genom
skogsmark utan hansyn till landskapets forutsattningar. Denna vagstracka bedoms dven ge en
vagstracka med laga upplevelsevarden da vagen l6per genom skogsmark och inte foljer
odlingslandskap eller medfér nagra utblickar i landskapet.

Vigalternativ 3b i sin norra del korsar en del (2-4 meter) av en fossil 8ker (Ovrig kulturhistorisk
lamning). Langre fram mot sydost passerar strackan ndra (omkring 15-20 meter) ett dldre grans-
marke (Mojlig fornlamning). Den aterstdende delen av den féreslagna vagstrackan 3b mot sydost
kommer inte i kontakt med andra fornlamningar eller kulturhistoriska lamningar.

e Alternativ 3b bedéms medfora liten-mattlig negativ konsekvens for kulturmiljo,
fornlamningar och landskapsbild.
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Forslag pa skyddsatgirder

Skyddsdtgdrder for ny bro

De alternativ som paverkar landskapsbilden med inloppet mot Degerby stéller hoga krav pa
anpasshing och pa brons utformning.

Bron bor utformas pa ett satt sa att den dr anpassad till landskapets smaskalighet och den
maritima miljon vid Degerby sa att den inte dominerar i landskapet. En grov konstruktion
bor undvikas. Detta galler sarskilt alternativen 2b och 2c. Val av farg bor noga studeras.

En bro enligt alternativ 2b och 2c kraver samrad med Museibyran om marinarkeologisk
undersokning.

Vid bro enligt alternativ 2c bor bankning mellan Gripd och Spettarholmen undvikas sa att
Spettarholmen aven fortsatt forblir en fristaende holme.

Vid bro enligt alternativ 2c bor vidare utredning géras om Spettarholmens historia och
fornlamningsbild.

Vid landfasten bor okansliga och omfattande bergskarningar undvikas och hansyn tas till
landskapets smaskaliga karaktar. Detta géller sarskilt alternativ 2c invid den kénsliga miljon
i norra Degerby.

Under byggskedet bor omraden kring brofasten skyddas fran omfattande schaktningar.

Skyddsdtgdrder for samtliga vigstrédckningar:

Vaganlaggningen bor anpassas till naturliga formelement i landskapet genom mjuka
vaglinjer. Vagen bor placeras intill akerkanter och runda naturliga landskapselement.
Langre helt raka vagdragningar undvikas, dven inom skogsmark.

Véagen bor anpassas till det omgivande landskapet géllande vegetation i sidoomradena,
exempelvis kan laga slanter skapas som smalter ihop med omgivande odlings- och
angsmarker vilket minskar den visuella effekten av vagen.

En storskalig anldaggning bor undvikas. Bergskarningar och bankningar bor i storsta mojliga
man undvikas.

Véagprofilen bor ligga sa ndra omgivande markniva som mojligt. Sa liten barridreffekt som
mojligt bor efterstravas.

Upplevelsevardet av landskapets natur- och kulturmiljo bor beaktas och lyftas fram. Viktiga
utblickar i odlingslandskap bor beaktas.

Aldre gransmarkeringar och andra bevakningsobjekt i odlingslandskapet bér undvikas. Dock
bedoms enstaka lamningar utan stérre antikvariskt varde kunna tas bort i samrad med
Museibyran om alternativet sammantaget innebér en battre anpassning till landskapet. Vid
behov av eventuell flytt av enskilda objekt sasom gransmarken ska samrad med Musei-
byran ske i tidigt skede.

Atgarder som innebar att odlingslandskapets bruksvarden minskar bér undvikas.

Samrad med Museibyran om arkeologisk utredning behovs eftersom vagstrackan passerar
registrerade fornlamningar och bevakningsomraden/objekt.

Vid ombyggnad av vagen i odlingslandskapet bor sa lite som majligt av brukbar akermark
tas i ansprak.
Bullernivaer, bruksvarden och upplevelsevarden bor beaktas vid saval direkt som indirekt

kontakt med kansliga bebyggelsemiljoer.
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Kulturmilj6, fornlamningar och landskapsbild - Sammanfattande bedomning

Degerbys front mot vattnet ar en del av skargardslandskapet med héga upplevelsevarden. Hel-
heten med vattenrum, bymiljo, mer stadslika bebyggelsemiljéer och odlingslandskap med vida
utblickar ger Degerby en komplex karaktar, dar flera olika delar och landskapsrum samverkar
till att ge helhetsmiljon ett hogt kulturhistoriskt varde. Landskapsstyrelsen har varderat
Degerbys bebyggelse som unik fér Aland. Ur kulturmiljosynpunkt bedéms darfér omradet
kring Degerby vara ett av Alands mest kiansliga, med en mangd kulturhistoriskt vardefulla
miljéer som berattar om ortens framvaxt och betydelse som maritim miljo.

Projektet med nytt farjfaste, ny bro éver sundet norr om Degerby och ny vaganslutning till
Foglovagen kommer i alla forslag att innebara negativa konsekvenser for Degerbys vattenrum
och landskapsbild. Framfér allt bedoms den visuella effekten av en ny bro paverka den sma-
skaliga skargardsmiljon.

Den historiska farleden genom Spetalsund har stor betydelse for forstaelsen for Degerbys
funktion och framvaxt. Samtliga broalternativ kommer innebéara en negativ paverkan pa
moijligheten till seglation utefter den historiska segelleden genom Spetalsund. En hogbro
innebar att de flesta segelbatar kommer kunna passera, medan en lag 6ppningsbar bro
beddms innebéra att de flesta segelbatar och fartyg kommer vilja en annan fardvag, dven om
mojlighet till passage genom Spetalsund finns. Darmed bedoms forstaelsen av Degerby som
viktig maritim knutpunkt forsvaras. Hur hog bron slutligen utformas, och hur stor andel av
battrafiken som darmed kommer att passera sundet far darfor betydelse for hur mycket av
forstaelsen for den historiska kopplingen som gar forlorad.

En lagbro bedéms dock vara battre anpassad till det smaskaliga landskapet dn en hégbro. En
hogbro i det nordliga laget skadar den kansliga landskapsbilden i mindre utstrackning an det
sodra laget. Generellt géller att ju lagre bro, desto mindre paverkan pa landskapet, och
omvant att ju hogre bro desto stérre paverkan.

Samtliga alternativ innebar ingrepp i oexploaterad f.d. utmark vilket medfor en negativ
konsekvens for landskapsbild och forstaelsen av historiska strukturer och samband. Gripo
delas av och en ny barridr skapas som fragmenterar landskapet. Detta galler framfor allt
alternativ 1a som innebér en lang strackning genom naturmark och kulturpaverkad mark.

e Ur ett landskaps- och kulturmiljoperspektiv bedéms alternativ eller 1b + 2a eller 1b+
2c (lag bro)+3a ge minst negativ konsekvens.

e Ur arkeologisk synpunkt bedéms 1b+2a ge minst negativ konsekvens.

e Alternativ 1a + 2c (hog bro) + 3b beddms innebara storst negativ konsekvens for
kulturmiljon och landskapsbilden.

e Alternativ 1a + 2c (Iag bro) + 3b bedoms innebéra storst negativ paverkan pa
fornlamningar.

Ovanstaende bedémningar av landskapsbilden och kulturmiljon bygger pa att den laga bron
far en seglingsfri hojd pa cirka 4-5 meter och den hoga bron cirka 18 meter. En hogre ”lagbro”
kan gora att alternativ 2c inte langre innebar minst negativ konsekvens ur ett kulturmiljo- och
landskapsperspektiv.

Anpassning av den nya infrastrukturen till det kansliga skargardslandskapet, framfor allt av
bron ar viktigt avseende kulturmiljo och landskapsbild. Intrang i vissa fornlamningar bor
undvikas.
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5.2 Naturmiljo och fagelliv

Nulédge

En fagelinventering®® samt en naturvardesinventering™ med inventeringar i maj och juni 2015 har
genomforts pa Gripd, Langholm samt Degerd. Efter inventeringarna har avverkning skett pa
Langholm och Gripd. Omfattningen av avverkningen ar inte kdnd, sa bedomningarna utgar fran
laget som var vid inventeringstillfallena.

Grip0 har ett stort antal omraden med trad pa bergsimpediment (Figur 5.10) vilket ar sarskilt
hansynskravande biotoper enligt AFS 86/98 (se Figur 5.9 och bilaga 6). | den sédra delen av Gripd
finns ett flertal hassellundar av olika storlek och kvalitet. Tidigare har bete férekommit pa 6n men
det upphorde pa 1980-talet, vilket en viss igenvaxning vittnar om. Centralt pa Gripd finns dven ett
klibbalskarr samt en tradfattig mosse/myr vilka bada ar skyddsvarda biotoper enligt AFS 113/98. P&
den vastra sidan av Gripo finns ett objekt som uppvisar kvaliteter som motsvarar Natura 2000-
naturtypen Vastlig taiga. Objektet har god representativitet men ar dock litet till ytan.

Langholmsudden

Véastermarken

Rosenberg

Norrgard

Atervinningscentral
Stentorpa

oda
Vastergard

Skrovso

Ekholms sundet Ratven

Degerby redden

Mellangard
Pellas

Lovkulla

Inventering naturmiljé 2015 Skyddsvarda biotoper lagstiftning Utredningsalternativ

- Hégsta naturvarde W Sarskilt skyddsvard biotop . Strackningsalternativ

- Hégt naturvarde Sarskilt hansynskravande biotop I: Nytt farjefaste
Patagligt naturvarde E Andra vardefulla livsmiljéer

- Visst naturvérde

Figur 5.9. Oversikt av inventeringsresultatet pa Vistra F6glo och Gripd. | Bilaga 6 finns en storre karta med berorda
virdeomraden utpekade. Se dven faktaruta pa sidan 46 for forklaring av vardeklassning av naturmiljéer.

¥ WSP, 2015-08-07. Fagelinventering. Kortruttsprojekt Vistra Féglo.
' WsP, 2015-07-02. Naturvdrdesinventering. Kortruttsprojekt Vistra Féglé.
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Aven pa Langholm finns ett stort antal omradden med trad pa bergsimpediment. Har finns dven fyra
objekt som uppvisar kvaliteter som motsvarar Natura 2000-naturtyperna Vastlig taiga (tre objekt)
samt Havsstrandidngar av Ostersjotyp (ett objekt). Samtliga bedéms ha god representativitet dock
syns en viss igenvaxning av den sistnamnda.

Pa Degerd ar det framfor allt ett stérre vatmarkskomplex som har hoga naturviarden med en
kombination av sarskilt skyddsvarda och sarskilt hansynskravande biotoper (seFigur 5.9, samt bilaga
6). Objektet bor som helhet undantas fran exploatering. | dvrigt finns ett antal mindre biotoper som
omfattas av biotopskyddet eller har bedémts ha héga naturvarden. Degero karakteriseras av
barrskog dar det bedrivs skogsbruk. Dock finns tydliga spar av betesskador pa de dldre traden vilket
vittnar om att det forr bedrevs ett mer omfattande skogsbete.

Figur 5.10. Representativ bild av biotoptypen Trédd pd bergsimpediment pa Gripo (tv) , och 6ppen myrmark pa Degerd (th).

De sarskilt skyddsvirda biotoperna ar skyddade fran all form av exploatering enligt AFS 113/98 och
far inte dndras utan Landskapsregeringens tillstand. Sarskilt hansynskravande biotoper ar enligt AFS
86/98 skyddade fran atgarder inom bedrivande av skogsbruk.

Fagelinventeringen visar huvudsakligen pa en trivial fagelfauna inom stora delar av
utredningsomradet, dock med nagra observationer av fagelarter upptagna i foérteckningen ver
skyddsvarda arter.

Pa Gripo och Langholm ar fagelfaunan till 6vervagande del trivial. Ett undantag finns; i omradet
hackar en fagelart som upptas i forteckningen éver skyddsvarda arter. Det ror sig om ett mycket
reproduktivt par, som har hackat pa samma plats i manga ar. Inom Gripo-Langholm noterades
totalt 63 fagelarter under inventeringarna. Gripos norddstra och sddra delar hyste en nagot rikare
fagelfauna, dven om inga fagelarter som ar utpekade som skyddsvarda konstaterades hacka. Av
ovriga skyddsvarda fagelarter, utdver arten som ndmns ovan, noterades en ensam overflygande
trana samt en fiskgjuse. Ingen av dessa bedoms dock hacka pa 6n, utan var endast forbiflygande.

| vattenomradet mellan Degerby och Gripo forekommer en vantad fagelfauna, med allménna och
typiska vattenlevande fagelarter for denna typ av kust. Mojligen kunde en viss 6kad tathet av arter
och individer noteras i de sédra delarna, dar det fanns mer skar och kobbar for faglarna att rasta
vid. Inga fagelarter som upptas i forteckningen 6ver skyddsvarda arter noterades.
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Inom utredningsomradet pa Degerby
noterades i princip enbart allmanna
Hégsta naturvdrde — (naturvardesklass 1) storst positiv och férvantade fagelarter. Inom
betydelse for biologisk mangfald. Varje enskilt omrade med omradet noterades totalt 51

denna naturvardesklass bedoms vara av sarskild betydelse
for att uppratthalla biologisk mangfald pa nationell eller

Vardeklassning av naturmiljoer

fagelarter under inventeringarna.
Omradet bedéms som helhet ha en

globaliniva. mycket trivial fagelfauna. Nagra fynd
Hégt naturvdrde — (naturvardesklass 2) stor positiv av tranor gjordes och en 6verflygande
betydelse for biologisk mangfald. Varje enskilt omrade med havsdrn noterades. En

denna naturvardesklass bedoms vara av sarskild betydelse
for att uppratthalla biologisk mangfald pa regional eller
nationell niva.

andrahandsuppgift om berguv i
inventeringsomradet har inkommit,
men denna uppgift kunde inte

— (naturvdrdesklass 3) pataglig positiv verifieras under inventeringarna trots
betydelse for biologisk mangfald. Varje enskilt omrade av en besdk pa den aktuella platsen.
viss naturtyp med denna naturvardesklass behover inte vara

av sarskild betydelse for att uppratthalla biologisk mangfald Utredningsomradet léngst i norr pa

pé regional, nationell eller global nivd, men det bedéms vara Degerd, langs med vdgalternativ

av sarskild betydelse att den totala arealen av dessa inventerades endast under en dag i

omraden bibehalls eller blir storre samt att deras ekologiska juni. Under denna inventering

kvalitet uppratthalls eller forbattras. noterades totalt 26 fagelarter, endast
— (naturvardesklass 4) viss positiv betydelse ~ allmdnna fagelarter och inga sarskilt

for biologisk mangfald. Varje enskilt omrade av en viss individtata ytor konstaterades. Nagra

naturtyp med denna naturvardesklass behover inte vara av overflygande tranor noterades, men

betydelse for att uppratthalla biologisk mangfald pa regional, dessa bedémdes inte héra hemma

nationell eller global niva, men det &r av betydelse att den inom omradet. Detta omrade

totala arealen av dessa omraden bibehalls eller blir storre
samt att deras ekologiska kvalitet uppratthalls eller
forbattras.

beddmdes vara det minst
betydelsefulla for fagelfaunan inom
hela det inventerade
utredningsomradet.

Nagon nattinventering genomférdes inte for nattspelande faglar. Av dessa faglar ar berguy,
kornknarr och nattskarra skyddsvarda. Arterna dr ganska sallsynta pa Aland, men inom omradet
finns lampliga biotoper for framforallt nattskarra. Vissa mindre omraden kan dven hysa kornknarr
och det forefaller inte heller osannolikt att berguv férekommer nadgonstans inom
utredningsomradet.

Projektets miljopaverkan och konsekvenser

Generellt kan sagas att de nya anlaggningarna i alla alternativ innebar intrang i naturmiljoer, vilket
medfor forlust av livsmiljoer och biologiska varden. Dar mark tas i ansprak av ny vag, bro och hamn
forvinner dessa miljoer permanent. Vagens dragning har under arbetet anpassats for att undvika de
mest vardefulla miljéerna, men vissa strackningsalternativ innebar dnda intrang. Forlust av unika
miljéer kan goéra att vissa arter forvinner helt eller att populationer minskar. Anldaggningen innebar
ocksa en barriar som kan fa effekten att vissa arter hindras i sin forflyttning och spridning. Denna
effekt bedoms bli liten eftersom trafikfloden ar 1aga och vagen relativt smal.

1a - Fdrjfiste Langholm - Ny vig Langholm-Grip6

Detta vagalternativ gar genom ett idag relativt oexploaterat omrade. Har finns ung tallskog pa vissa
delar men dven relativt stora omraden med trad pa bergsimpediment vilket ar en sarskilt hdansyns-
kravande biotop (AFS 86/98). Vagstrackningen gar 6ver ett sadant bergsimpediment samt i kanten
pa ett alkdrr men bada dessa objekt har laga kvaliteter och bedéms inte vara representativa for
respektive biotoptyp. Hydrologiska forhallanden vid kdrret kan paverkas (se dven beskrivning i
nasta stycke). Med en mindre anpassning av vagen skulle intranget i alkdrret kunna undvikas eller
begransas. | vagstrackningen star ocksa en gammal grov sparrgrening tall, som ar ett sarskilt
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hansynsskravande objekt. Tallen kan komma att behova avverkas, varfér man vid
detaljprojekteringen kan se éver maojligheten att anpassa vagen sa att tradet inte skadas.

Pa centrala Gripo dar vdagen gar genom en sanka, passerar vagen mellan tva alkarr (Figur 5.11). Den
sodra av dem &r ett klibbalkarr med hogt naturvirde och ar en sarkilt skyddsvird biotop (AFS
113/98). Det norra karret har patagliga naturvarden och ar en &r en sarskilt hdnsynskravande
biotop (AFS 86/98). Vagen gor inte intrang det som avgrinsats som vardefulla objekt, men
paverkan pa hydrologiska férhallanden kan ske till foljd av anlaggningen. Eftersom vattentillforseln
och hydrologin ar en viktig forutsattning for dessa biotoper kan permanenta effekter uppkomma.
Dranering eller 6kad vattentillforsel gor att biotopen efter hand férandras till nagon annan
biotoptyp.

Figur 5.11. Klibbalkarr pa Gripo (tv) och hassellund pa Gripo (th).

Farjfastet p& norra Lingholmen angrinsar till ett objekt med en havsstrandang av Ostersjotyp
(Natura 2000-naturtyp). Detta objekt har nyligen borjat vaxa igen med framst al men har fort-
farande en representativ artsammansattning och en karakteristisk vegetationszonering. Omradets
representativitet bedoms som god. Dock ar objektet litet och det havdas inte vilket tillsammans
med landhéjningen &r en bidragande orsak till pagaende igenvaxning.

Alternativ 1a gar genom ett omrade med relativt fa faglar. En del varden finns runt sundet mellan
Grip6 och Langholm. Alternativet medfor dock en mycket stor negativ paverkan pa en skyddsvard
fagelart som hackar i ndromradet. Eftersom arten i fraga ar skygg och storningskanslig samt kraver
skyddade och orérda omraden for att hacka ar det mycket sannolikt att arten forsvinner fran
omradet. Med skyddsatgéard kan eventuellt paret fortsatta att hacka i ndromradet.

e Alternativ 1a beddms sammantaget medfora stora negativa konsekvenser fér naturmiljo
och fagelliv.

1b - Fdrfjfiste vistra Gripé - Ny vdg vistra Gripé.

Aven detta vigalternativ gar genom ett idag relativt oexploaterat naturomrade. P& denna del av
Grip0 finns manga omraden med trad pa bergsimpediment som &r en sarskilt hdnsynskravande
biotop (AFS 86/98). Vagalternativ 1b gar dver eller i kanten pa tre bergsimpediment som samtliga
har bedomts ha patagligt naturvarde. Dar vagen gor intrdng behover traden avverkas och kommer
dessa biotoper forvinna permanent. Delar av de objekt som paverkas av vagen kommer dock finnas
kvar eftersom de &r storre an vagens bredd. Alkarren pa centrala Gripo kan paverkas pa samma satt
som beskrivet i alternativ 2a.

Ur ett fagelperspektiv medfor detta alternativ att vagen lIoper genom ett omrade dar inga skydds-
varda fagelarter noterats och dar bade art- och individtatheten var relativt Iag. Denna strackning
bed6ms paverka farre biotoper lampliga for faglar an alternativ 1a. Men liksom for alternativ 1a sa
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foreligger en stor risk fér negativ paverkan pa den skyddsvirda fagelart som hackar i omradet. Aven
i detta alternativ beddms risken for att arten forsvinner fran omradet som stor.

Det finns uppgifter om att en skyddsvard art atminstone tidigare har hackat pa Skrovso. Eftersom
Skrovsd inte ingick i inventeringsomradet kunde detta inte verifieras under de genomforda
inventeringarna. Det bedoms dock som osannolikt att arten férekommer som hdckande pa Skrovso
under 2015, da inga observationer som tyder pa det gjordes under inventeringarna pa Gripo.

e Alternativ 1b beddms sammantaget medféra mattliga negativa konsekvenser fér naturmiljé
och fagelliv.

2a - Nordlig vig och bro Gripé - Degeré

Alternativ 2a beror ett omrade pa Gripo dar biotoptypen trad pa bergsimpediment férekommer,
vilket ar en sarskilt hansynskravande biotop (AFS 86/98). Vagen gar i kanten av och 6ver ett
tradbeklatt bergsimpediment som ar klassat till att ha patagligt naturvarde. Objektet genomkorsas
av viagen men kan besta pa dmse sidor om vagen. Utdver det innebar viagen ingen paverkan pa
nagra biotoper med hoga naturvarden. Pa Deger6 gar den nya vagen genom skog pa en stracka av
cirka en kilometer innan den ansluter till Bastuviksvagen. Omradet har inga hoga biologiska varden
och véagen ger darmed en liten paverkan.

Det kan finnas salamander men dven andra groddjur i taktsjoarna séder om Bastuviksvagen (Figur
5.12). Under var och host ror sig groddjuren sannolikt mellan tdktsjoarna och omgivande skog,
vilken utgor 6vervintringsplats. Detta bor utredas och atgarder kan behdvas for att undvika negativ
paverkan pa grod- och kréldjuren.

Fagelinventeringen inom de delar om detta alternativ beror visade pa 6vervagande allmanna
fagelarter. Inga hackande eller misstankt hackande skyddsvarda arter noterades langs denna
vagstrackning. Inte heller sundet dar hégbron planeras bedéms utgoras av nagra hogre skydds-
varden for fagelfaunan. Fa och endast allménna arter noterades i vattenomradet under
inventeringarna. Av de foreslagna alternativen beddms detta alternativ som den mest férdelaktiga
strackningen for fagelfaunan, bedomt utifran de inventeringar som genomforts.

e Alternativ 2a beddms sammantaget medfoéra liten negativ konsekvens for naturmiljé och
fagelliv.

» g X / g -
s o AN 285 W kY
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Figur 5.12. Hassellund/Alkarr pa Degerd, som berors av 2b och 2c (tv) En av tiktsjoarna sdder om alternativ

2a pa Degero (th)

2b- Mellersta broldget

Véagalternativ 2b berér pa Gripo ett objekt som &r trad pa bergsimpediment samt ett alkarr. Bada
dessa ar sarskilt hansynskrivande biotoper (AFS 86/98). Dock har inget av dessa objekt hoga
naturvarden och alkdrret bedéms dven ha |ag representativet for biotoptypen. Intranget medfor att
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alkarrets sddra del forvinner, och dven férandring av hydrologiska forhallanden kan gora att en
storre del av kdrret paverkas. Bergsimpedimentet genomkorsas av vagen strax vaster om brons
landfaste.

Pa Degerdsidan gor vagen intrang i ena kanten av en hassellund (Figur 5.12), dar endast en mindre
del av denna berors. Det aktuella objektet bedoms dock ha lag representativitet och visst
naturvarde. Hassellunden ar atypisk pa sa satt att den 6vergar till en mer karrartad miljo.

Bada alternativen 2b och 2c passerar genom den sydostra delen av Gripd, dar en nagot hogre art-
och individrikedom noterades i fagelfaunan &n pa resterande delar av 6n. | sundet dar bron
planeras har enbart vanliga vattenfaglar noterats, dock med en nagot hogre diversitet har an langre
norrut i sundet.

Pa Degerbysidan av sundet noterades ett tranpar strax norr om strackningen for 2b. Det kan inte
uteslutas att tranparet hackar dar, da de sags vid flera tillfallen under inventeringarna. Tranor ar
upptagna pa forteckningen 6ver skyddsvirda arter, men de har 6kat pa Aland och ses numera lite
varstans.

e Alternativ 2b bedéms sammantaget medfora liten negativ konsekvens fér naturmiljé och
fagelliv.

2c- Sédra broldget

Vagalternativ 2c beror i bade hog- och lagbroalternativen totalt fyra hassellundar néra stranden
mot Alkldppen och Spettarholmen. Hassellundar &r sérskilt hansynskravande biotoper (AFS 86/98).
Alla fyra objekten har hoga naturviarden med en pataglig artrikedom (se Figur 5.11). De har en
karakteristisk lundflora sdsom lundviva, humleblomster samt orkidéerna skogsnycklar och tvablad.
Vagens/brons intrang i miljéerna innebér att lundmiljon férvinner permanent pa det omrade som
tas i ansprak, aven fér den mark som behovs under byggtiden. Mer mark beraknas tas i ansprak
under byggandet av hogbron varfor den ger nagot storre effekter. Det &r framst ett av objekten
som paverkas, men eftersom vagen passerar i kanten av och mellan de tva andra objekten innebar
vagen att de skiljs at av en barridr, som kan ha en viss effekt pa spridningssamband.

Pa Degerdsidan gar vagen i den vastra kanten pa den hassellund som dven berérs i alternativ 2b.
Om mojligt kan vagen anpassas nagot for att undvika intranget.

Om den slutliga hojden av bron avviker fran huvudférslagen (18 respektive 4,5 meter seglingsfri
hojd) bedéms det inte ha nagon storre betydelse for konsekvenserna for naturmiljon, mojligen kan
landfésten ge nagot storre eller mindre fysiskt intrang i naturmiljon (hassellundarna).

Beddmningen for detta alternativ blir ur ett fagelperspektiv likartad som for alternativ 2b, men med
en mindre paverkan pa de tranor som noterades under inventeringen pa Degerbysidan av sundet.
For fagelfaunan bedéms de tva alternativen 2a, 2b och 2c medféora forsumbart sma skillnader for
fagelfaunan, varfor inget av alternativen behover férordas framfor det andra.

Om en hogbro eller en lagre 6ppningsbar bro anldggs bedéms inte medféra ndgon storre skillnad
for fagelfaunan. En hogre bro kan mojligen medféra en 6kad risk for kollisioner under framforallt
nattetid, men det gar att undvika genom att belysning anlaggs pa bron. En mindre 6ppningsbar bro
kan a andra sidan majligen medféra vissa stérningar just darfor att den ror sig vid 6ppning.

e Alternativ 2c beddms sammantaget medféra mattliga-stora negativa konsekvenser for
naturmiljo. For fagellivet bedoms alternativet medféra sma negativa konsekvenser.

3a- Ny vig Degeré vistra- anslutning Dalsvigen

Detta vagalternativ gar till stor del i en befintlig vag (Hullviksvdgen). Den kommer behéva breddas
och ratas ut, vilket gor att brynzoner mot viagkanten paverkas. Den sista delen av viagen gar i
narheten av en kraftledningsgata och héar har delar av skogen nyligen avverkats. Omradet besoktes
inte i sin helhet i falt men bedéms sakna hoga biologiska varden.
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Fagelfaunan langs denna korta strdcka i Degerbys utkant bedéms vara av det allménna slaget, med
manga fagelarter som forekommer i narheten av manskliga aktiviteter. Inga fagelarter upptagna
som skyddsvarda noterades langs detta alternativ. Eftersom alternativet delvis foljer en redan
befintlig vag bedéms paverkan pa fagelfaunan bli mindre langs denna strackning, an for alternativ
3b, som gar genom mer orord natur.

e Alternativ 3a beddms sammantaget medfora liten negativ konsekvens for naturmiljo och
fagelliv.

3b- Ny vig Degeré dstra - anslutning Lovkulla

Alternativ 3b tar stérre andel ny mark i ansprak jamfort med vagstrackning 3a eftersom den bara
gar genom obruten mark, och medfor ddrmed storre paverkan. Den storsta delen av alternativ 3b
beror emellertid trivial natur.

Vid fagelinventeringen av utredningsomradet pa Degero patraffades flest arter och individer Inom
den del dar alternativ 3b planeras. Dock rér det sig uteslutande om allméanna fagelarter, dér nagon
art som t.ex. tradpiplarka var talrik och darfér hojde individtatheten. Inga fagelarter upptagna i
forteckningen éver skyddsvarda arter patraffades, férutom en éverflygande havsérn. Ornen
beddéms dock inte hacka inom detta omrade, utan var sannolikt bara forbiflygande.

e Alternativ 3b bedoms sammantaget medféra sma-mattliga negativa konsekvenser for
naturmilj6é och fagelliv.

Forslag pa skyddsatgirder

e Om alternativ 1a valjs kan man vid detaljprojekteringen se om det ar méjligt att undvika
intrdng i alkdrret. Aven méjligheten att spara den sparrgreniga tallen bér underékas.

e For den skyddsvarda fagelart som hackar i omradet och som bedéms paverkas negativt av
alternativ 1a och 1b, kan vissa atgarder fa paret att fortsatta hacka i ndromradet.

e  Om alternativ 2a valjs bor man utreda férekomst av grod- och kraldjur i ndarheten takt-
sjéarna pa Deger6 och om vagen behover forses med en sarskild passage (trumma) for
grod- och kraldjuren.

e Om alternativ 2c hégbro valjs bor vid detaljprojekteringen undersékas om det ar mojligt att
undvika intrang i hassellunden.

Generella skyddsatgdrder:

e Paverkan pa hydrologiska forhallanden behéver underdkas narmare vid karr och vatmarker
dar vagstrackan gar i narheten eller kanten av sddana biotoper. Vagen bor utformas pa ett
sadant satt att paverkan av de hydrologiska férhallandena och dessa biotoper minimeras.
Ett exempel pa atgard kan vara att forlagga en trumma under vagen.

e Under byggtiden bor omraden med héga naturvarden undvikas for upplag av massor och
etableringsytor.

e Byggnation och anldggningsarbeten som medfor storningar bor utféras utanfor faglarnas
spel- och hackningsperiod, ca 1 mars — 31 augusti.

e Sund och passager utnyttjas ofta av faglar under flyttning eller forflyttning. Broar som
planeras pa sadana platser bor darfor forses med belysning, for att minska risken for
fagelkollisioner nattetid.

e En kompletterande nattinventering av nattspelande faglar bor genomféras for det
alternativ som viljs. Inventering bér huvudsakligen ske i juni da bade nattskarra och
kornknarr har atervant fran vinterkvarteren. Berguven som ar stannfagel spelar dock
betydligt tidigare an s3, oftast pa varvintern innan hackningen tar vid.
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e Eftersom avverkning har skett sedan inventeringen utférdes rekommenderas att en
ytterligare besiktning utférs pa Grip6 och Langholm for att sdkerstalla vilka naturvarden
som finns kvar.

Naturmilj6 och fagelliv- Sammanfattande bedomning

Utredningsomradet har en naturmiljé som ar varierad och omraden med hoéga naturvarden
eller som omfattas av biotopskydd forekommer i hog grad pa Gripé och i lagre grad pa Degero.

Pa Gripo ar den manskliga paverkan l1ag och har finns den storsta andelen omraden med hoga
naturvarden eller som omfattas av biotopskydd. Bergsimpediment ar bade vanliga och upp-
visar generellt en |ag representativitet for biotoptypen. De delar som uppvisar kvaliteter som
motsvarar Natura 2000-naturtyper bor undantas fran exploatering.

Degero har generellt begransade varden for biologisk mangfald. Undantaget ar de bergs-
impediment som finns i omradet som bade ar vanliga och generellt inte ar representativa for
biotoptypen. | och med att omradet ar biologiskt utarmat ar det viktigt att bevara de ytor med
naturvarden som finns kvar, sarskilt galler detta vatmarkskomplexet i omradets ostra del. Ur
naturmiljosynpunkt innebar 1b pa Gripo samt alternativ 2a och 2b genom 6stra Gripd minst
negativ paverkan pa naturmiljo. 2a och 2b bedéms som likvardiga. Pa vastra Degero ar
fortsattningen av alternativ 2a samt alternativ 3 a likvardiga och innebar minst paverkan pa
naturmiljon. For naturmiljon innebar alternativ 1a och 2a pa Gripo storst negativ paverkan pa
vardefull naturmiljo. Alternativ 1a tangerar en biotop med Natura 2000-kvaliteter. Alternativ
3b vid Degerby tar en storre andel oexploaterad naturmilj6 i ansprak jamfort med alternativ 3a
och 2a.

Ur ett fagelperspektiv bedoms alternativ 1b pa Gripo och alternativ 2a genom 6stra Grip6 och
vidare osterut via en hogbro i norra delen av sundet medféra minst paverkan pa fagelfaunan.
Denna strackning gar i sin helhet genom omraden med en trivial fagelfauna déar inga skydds-
varda arter patraffades som hackande eller misstankt hackande. En stor negativ paverkan pa
den skyddsvarda fagelart som namnts ovan kan dock inte uteslutas i detta alternativ, men det
beddms dnda vara battre an alternativ 1a 6ver Langholm.

Som andra alternativ bedoms vagstrackningen 1b pa Gripd, 2b 6ver sundet och 3a intill
Degerby som nast mest gynnsam for fagelfaunan. Den ur ett fagelperspektiv minst for-
delaktiga strackningen bedoms vara alternativ 1a 6ver Langholm och i viss man alternativ 3b.
Den sistnamnda strackan hyste dock inga sadana varden for fagelfaunan att den bor uteslutas
fran de alternativ som 6vervags, dven om fagel- och individtatheten var marginellt hogre dar
an vid alternativ 3a.

e Den samlade beddémningen ar att kombinationerna 1b + 2a eller 1b + 2b + 3a ger minst
negativ paverkan pa naturmiljoé och fagelliv. Alternativen bedoms som likvardiga.

Om broarnas slutliga hojder avviker fran det som varit utgangspunkten i projektet (18
respektive 4,5 meterseglingsfri hojd), paverkas inte den samlade bedémningen av vilken
kombination av alternativ som ger minst konsekvens.

Eftersom avverkning av skogen har skett pa Grip6 och Langholmen kan bedémningen komma
att andras nar denna omfattning klarlagts. Bedomningen av naturvardena bygger pa att
naturen pa 6arna var orérda.
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5.3 Rekreation och friluftsliv

Nulédge

Rekreation, friluftsliv och turism spelar en betydande roll pa Aland. Under sommaren &r antalet
besdkare och batturister som storst, och dven sdsongsboende bidrar till ett 6kat antal personer som
vistas i den alandska skargarden under sommarhalvaret.

Den alandska skargardens oexploaterade naturomraden &r en av de viktigaste grunderna for Alands
attraktivitet. Skargardsnaturen ger méjligheter till aktiviteter som till exempel vandring, cykling,
paddling, segling, jakt, fiske och fagelskadning.

Inom utredningsomradet finns omraden med oexploaterad natur med majligheter for friluftsliv och
rekreation. Gripd och Langholmen saknar, med undantag av nagra fritidshus, bebyggelse och
vagar®’. Detta ger mojlighet till naturrekreation och stillhet, & andra sidan ar omradet svartillginglig
utan egen bat. Avsaknad av stigar’' och den laga tillgangligheten tyder p& att fa manniskor, férutom
de med fritidshus anvander 6n for rekreation. Runt Furuholmsbukten och Langholmsviken finns
skyttevarn som bade historiskt och idag anvands for sjofageljakt (se Figur 5.13). Pa Grip6 bedrivs
aven algjakt.

Figur 5.13. Skyttevarn for sj6fageljakt pa Gripo (tv), batar i farleden mellan Gripd och Degerd (Spettarhalet).

For boende och sommarboende i Degerby finns naturen tatt inpa knuten vilket ger méjlighet till en
attraktiv narrekreation. En viktig aspekt for rekreation och friluftsliv ar tystnad och stillhet, som
framst finns i den oexploaterade miljon. Pa Deger6 ar en stor del av skogen inom utrednings-
omradet produktionsskog utan nagra sarskilt utpekade rekreationsvarden, den kan dock anda vara
en viktig tillgdng fér boende for promenader, lek osv. Vid Bastuviksvagen, néra atervinnings-
centralen finns en skjutbana med klubbstuga beldgen.

Sundet mellan Gripo och Degerby har en lang historia som segelled och ar idag en véltrafikerad
farled for fritidsbatar, bade motor- och segelbatar (se Figur 5.13 och Figur 5.14). Det finns tva
gasthamnar i Degerby, en centralt intill farjfastet och en vid Lotsudden. | Degerby erbjuds olika
typer av service och har finns dven en turistinformation.

Det finns inga iordningstallda vandringsleder inom utredningsomradet men stigar utnyttjas och via
Hullviksvagen och stigar genom skogen kan man ta sig runt till Bastuviksvagen. Det finns en karta
for en byvandring som aven visar vandringsleder i narliggande skogsomraden. Dessa ligger dock

20 Avverkning av skog har skett pa Langholm och Grip6 sedan faltbestken, varfér rekreationsvarden kopplat
till skog kan ha minskat sedan dess.
! Noterat under besék i falt under maj och juni 2015.
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endast soder om Degerby. Skogarna inom utredningsomradet bedoms darfér som mindre
intressanta for boende och turister. Inga skyltade cykelleder finns pa Foglé men cykelturism &r
generellt populdrt pa Aland.

Taf ) TTLEIE ) 7y MWHGJ W L A
3 oL Sk T
3 7. Roexon —1¢ 153 #* RS
| / o S
f |12 iy
S 5:

nmen 24
M,

15

L kaLKG

A% QYVAG ) f ) Vastermarken

/ 4“ "? 2 +

UL SRR MUY ¥ b
| g7 StoreTistronholien'2: s ‘
2/ o b

(Fo( .

%

: -7
s ) 7 Hamnasvika Granboda 24
10, 1 E )
5 % 5 T Gripo y r
12 16 Vo= A \
) -, y
12 B 12 G ‘ ] S
Y S S EKHOLMS S 78 1 5™ e i
SUND/\g'™, %,/ Skiovss (7,7 3 { &
1 i 7Y R O EXHOLMSSUND & Deger6 |
s il B 15 A NN A 4y | ‘
8 ” SN N Degerby B )
! (4 / "‘|L' Kasberget |

', DEGERBY
o " u) e
Tr 105 Naver,

@ G farde

[ L Mg 4 A+" A g
ER:’:IF\{([‘)OKUBBEN 105 {13y Hsmﬂm 4 }Famsho\m
L WRG 35 )
b b 3 45ty (1)
f,!( “Riscren &

22 L

s7v

) =80
s mﬁ .
i Kyrksun st\“&? 4r\¢1 41, 5)}{“ 5% \Z
A .

‘f Af ',;*‘.,; :'l é* Ay
b R L]
> f FJARDGRUND,
6/ \ Y betainton~8 g6m
4|

Flisi
FLISOSUND
QI2IWRG 6s

< ]

“f’ Lis0 ) g
35\ @R ) \
N . ‘

7

Figur 5.14 Sjokort 6ver omradet med bland annat farleden mellan Deger6 och Grip6 utmarkerad.

Projektets miljopaverkan och konsekvenser

Nedan beskrivs paverkan och konsekvenser for rekreation och friluftslivi omradet. Notera att vissa
aspekter av rekreation avseende manniskors boendemiljo dven hanteras under avsnittet om sociala
varden 5.8. Fragan om trafikbullrets paverkan pa rekreationsomraden behandlas ocksa delvis i
avsnitt 5.5 om buller.

Nedanstdende effekter av projektet bedéms gélla alla alternativ:

Byggskedet kommer att medféra storningar bland annat i form av buller fran sprangningar,
schaktningar, transporter mm som medfor lokal negativ paverkan pa rekreationsvarden. Under
byggtiden av en ny bro, som kan blir upp till cirka 2 ar, kommer vissa begransningar i framkomlig-
heten for saval stérre som mindre batar uppkomma. Den storsta delen av tiden berdknas dock
farleden kunna hallas 6ppen. Byggskedets stérningar ar 6vergaende och det bedéms inte vara
nagon storre skillnad mellan alternativen varfor byggskedets paverkan pa rekreation inte behandlas
inte vidare.

En del av den negativa paverkan som projektet kommer ha pa rekreation och friluftsliv bestar av
trafikbuller. Trafikbullret kommer framst vara koncentrerarat till de tider da farjorna anlander och
avgar, i ovrigt kan antas att trafiken blir mycket lag.

Den nya forbindelsen medfor nya majligheter for rekreation genom att tillgéangligheten till Gripo
Okar vasentligt. Fran att bara vara tillgangligt for dem med egen bat ar det mojligt att ta sig dit med
bil, till fots eller pa cykel. Gripo kan bli ett bes6ksmal for turister och boende. Tillgangligheten for
dem med fritidshus 6kar i samma grad, vilket kan vara positivt. A andra sidan paverkar det ocksa
upplevesen av avskildhet. En annan effekt av en 6kad tillgdnglighet ar att det kan leda till ytterligare
exploatering av bostads- och fritidshus. Det skulle kunna medféra att rekreationsvarden kopplade
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till orérd natur minskar. Den nya vagen ar inte planerad med sarskild gang- eller cykelbana, utan
dessa trafikantgrupper ar hanvisade till vagrenen som blir 0,5 meter bred. | samband med att
farjorna anloper blir trafiken sannolikt storst och det kan finnas risk for att bilister kor stressat och
for fort for att hinna med farjan. Vid dessa tillfdllen kan det finnas risk for osakra situationer for
oskyddade trafikanter. En mojlig atgard kan darfor vara att bredda vagrenen eller anlagga en
sarskild trottoar eller gang och cykelbana pa strackan.

1 a - Firjfdste Langholm - Ny véig Langholm - Gripé

Ett nytt farjfaste och vag i detta lage medfor storningar i form av buller fran vagtrafik och fran
angorandet av farjan, samt fysisk paverkan pa den mark dar vag och farjfaste anlaggs. Trafikbuller
och trafikrorelserna riskerar att medfdra stérningar for sjofageljakten i omradet. Anldggningen
medfor ocksa en viss barridreffekt, men da trafikflodet blir 1agt och vagen inte sa bred bedéms
denna effekt bli begransad. Med sitt idag helt oexploaterade lage utgor anlaggningarna ett helt nytt
inslag i miljén som minskar upplevelsen av en orérd och ostérd naturmiljo.

e Alternativ 1a bedéms medféra mattliga negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

1b - Fdrjféiste vistra Gripé - Ny vdg vdstra Gripé.
Paverkan pa rekreation och friluftsliv i detta alternativ bedoms vara relativt likartat det for 1a.

Genom detta lage bedoms emellertid paverkan pa rekreationsvarden i form av ostérd miljo, bli
nagot mindre eftersom hela Ladngholmen undantas fran exploatering.

Ett fritidshus ar beldget strax norr om farjfastet i detta lage vilket medfor att rekreationsvardena i
dess narmiljo riskerar att férsamras, pa grund av buller och pa grund av att orérdheten i naturen
forsvinner soder om fritidshuset.

e Alternativ 1b bedéms sammantaget medféra sma-mattliga negativa konsekvenser for
rekreation och friluftsliv.

2a - Nordlig vig och bro Gripé - Degerd
Vagstrackningen pa Gripd kommer, liksom 6vriga strackningar pa Gripo, innebara en ny anlaggning i
en idag oexploaterad miljo, bullerstérningar och en liten barriareffekt.

Med en seglingsfri hojd pa 18 meter innebar den nya bron 6ver sundet att segelbatar 6ver 18
meters hojd inte langre kommer kunna segla genom sundet. Majoriteten av segelbatarna ar under
denna hojd, men for de storre batarna innebar bron att de behéver ta en omvag pa vastra sidan om
Grip0. Detta kan medfora att Degerby som besoksmal mister en del av sina seglande besdkare
eftersom orten da inte blir ett naturligt uppehall pa viagen utmed Fogl6s vastra sida.
Framkomligheten for exempelvis kajakpaddlare och batar upp till 18 meter paverkas inte. Andra
brohojder kommer ge ett annat utfall for batpassager, dar en lagre hojd begransar fler batar och
hogre bro ger mojlighet for annu storre batar att passera. Landskapsregeringens ambition ar att
gora fortsatta utredningar av passerande sjotrafik for att anpassa brohojden sa att majoriteten av
batarna kan passera under den.

Landskapsbilden, som ar ett av vardena vid rekreation, kommer férandras i och med att bron blir
synlig bade fran vattnet och fran land (se mer under kulturmiljé). Upplevelsen av en bro ar dock
subjektiv och vissa kommer uppleva fordandringen som positiv och andra som negativ.

Pa Degerd kommer den nya vagen och bron innebara en avsevart forsamrad narrekreationsmiljo
for de narbeldgna fritidsbostaderna vid kusten, genom bullerstorning, barriareffekt och paverkan
pa landskapet och utsikten. Alternativ 2 a bedoms framfor allt paverka tre fritidshus negativt.

Vagen kommer ga genom skogsmark cirka 1 kilometer innan den sedan ansluter till Bastuviksvagen.
Skogsmarken in fran kusten utgors fraimst av produktionsskog och terrdngen ar delvis svartillganglig
i omradet. | naromradet runt Bastuviksvagen finns gamla tékter och en atervinningscentral. Det
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samlade intrycket ar att rekreationsvardena utmed strackan ar begransade. Skjutbanan med till-
horande klubbstuga kan komma att paverkas av att vigomradet gor intrang och om den ska vara
kvar kan den behéva omdisponeras eller flyttas.

e Alternativ 2a bedoms sammantaget medféra mattliga negativa konsekvenser for rekreation
och friluftsliv.

2b- Mellersta broldget

Vagen pa Gripd och bron bedéms medféra samma paverkan och konsekvenser for rekreation och
for battrafiken som alternativ 2a ovan, se stycket 1, 2 och 3 under alternativ 2a.

Pa Degero innebar vagen ett fysiskt ingrepp i naturmiljon med effekter i form av intrang i
oexploaterad milj6, bullerstorningar och en liten barridreffekt. Omradet som paverkas ligger
narmare Degerby och kan antas vara mer valbesokt an omradet som berors i 2a, darmed blir
effekterna av ett intrang markbar for fler manniskor. Omradet narmast vattnet ar dock relativt
otillgangligt.

Tillgangligheten till Gripo 6kar mer i detta alternativ @an med 2a eftersom anslutningen ligger
narmare Degerby.

e Alternativ 2b bedéms sammantaget medféra mattliga negativa konsekvenser for rekreation
och friluftsliv.

2c- Sédra broldget

Véagen pa Gripd bedéms medféra samma paverkan i form av buller och barridreffekt som alternativ
2a ovan. Pa sodra Grip6 passerar viagen dessutom genom fina hassellundar, som genom sitt
naturvarde dven har ett visst rekreativt varde. Delar av hassellundarna kommer férvinna. Som
namnts tidigare ar det emellertid osdkert i hur stor omfattning som Grip6 utnyttjas fér rekreation.

For den hoga bron galler samma paverkan och konsekvenser som for alternativ 2a och 2b ovan, se
stycket 2 och 3 under alternativ 2a.

Den lag 6ppningsbara bron ger mojlighet for alla batar, under 12 meters bredd, att passera genom
farleden. Daremot behéver de invdnta 6ppningstiderna for bron, vilket beraknas ske cirka en gang i
timmen, och jamfoért med idag blir en férsamring for framkomligheten. Det skulle kunna leda till att
man véljer en annan vag dn genom Spettarhalet. Med en fri héjd pa 4,5 meter kan mindre
motorbatar och kajakpaddlare passera hela tiden. Jamfort med en hog bro bedéms den laga bron fa
som effekt att fler batar valjer att kdra runt Gripo istéllet for genom sundet. Far denna bro en
hogre hojd som mojliggor aven exempelvis storre motorbatar bedoms fler att vélja vagen genom
sundet. Som tidigare ndmnts ar Landskapsregeringens ambition ar att gora fortsatta utredningar av
passerande sjotrafik som underlag for val av brohdjd.

Den korta lagbron mellan Spettarholmen och Grip6 blir inte 6ppningsbar och méjligheten att
passera detta sund omojliggors for batar hogre an 4,5 meter. Detta bedoms endast paverka till-
gangligheten med bat till fritidshusen pa Spettarholmen och Alklappen. Beroende pa slutligt val av
brohojd skulle dven storre batar kunna passera, om bron blir hogre. Samtidigt far boende/besokare
en Okad tillganglighet med bil. Lagbron gor enligt forslaget intrang, respektive tangerar,
Spettarholmen och Alklappen. En annan hojd kan gora att intranget kan bli storre eller mindre
beroende pa utformning av bron. Bada broalternativen kommer innebéara en vasentligt férsamrad
narrekreationsmiljo for de tva fritidsbostaderna, genom bullerstérning, barriareffekt och paverkan
pa landskapet och utsikten. De fritidshus som finns dar idag kan dock komma att behéva I6sas in.

e Med utgangspunk fran angivna fria hojder (18 respektive 4,5 meter) bedéms sammantaget
att alternativ 2c med hog bro medfora mattliga negativa konsekvenser och alternativ 2c
med lag bro beddms sammantaget medfora mattliga — stora negativa konsekvenser for
rekreation och friluftsliv.

56



Miljokonsekvensbeddmning vastra Foglo

3a- Ny vig Degeré vistra- anslutning Dalsvdgen

Véagen korsar det skogsomrade som ligger 6ster om Degerby vilket medfor att ett fysiskt intrang
gors i den ndrmaste rekreationsskogen fér boende i denna del av Degerby. | hur stor omfattning
som omradet faktiskt anvands &r inte undersdkt och skogsomradet har inte inventerats®. Trafiken
kommer utgora en bullerkalla och vagen en barriar. Ett daghem och omsorgshemmet Annagarden
ligger strax 6ster om vagen. Det kan antas att skogen anvands av barnen for lek. Det finns dven
bostdder nara vastra sidan om foreslagen vag. Konsekvenserna av vagen beddms vara att omradet
blir mindre attraktivt for rekreation och att det utnyttjas mindre av boende och barn. Samtidigt far
boende och bestkare i Degerby mojlighet att 1att ta sig ut till Gripo i rekreationssyfte, framfor allt
med gang och cykel via Hullviksvagen.

e Alternativ 3a bedoms sammantaget medfora mattliga negativa konsekvenser for rekreation
och friluftsliv.

3b- Ny viig Degeré dstra - anslutning Lovkulla

Liksom for alla vagstrackningar kommer den nya vagen gora ett fysiskt intrang samt kan ge
storningar i form av trafikbuller. Omradet dar vagen passerar bedoms inte ha nagra sarskilda
rekreationsvarden, men kommer dnda att utgdra en viss barridar genom skogen. Inga bostader eller
fritidshus finns i omedelbar narhet och den negativa paverkan pa narrekreation bedéms som
vasentligt mindre an i alternativ 3b. Mgjligheten att ta sig ut till Gripd med gang eller cykel via
Hullviksvagen kommer finnas precis som i alternativ 3a. Med bil blir det lite langre.

e Alternativ 3b beddms sammantaget medféra sma negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv.

Forslag pa skyddsatgirder

- Tillse att Hullviksvagen blir 1att framkomlig for gdende och cyklister for att underlatta for
dessa trafikantgrupper att ta sig till och fran Gripo.(galler framfoérallt vid alternativ 2a och
2b)

- Undersok mojligheten att forse de nya vagstrackorna med en bredare vagren for
fotgangare och cyklister, alternativt en sarskild gang- och cykelvag.

- Tillse att byggnadsarbetena planeras sa att tider med begransningar for fritidsbatarnas
framkomlighet under sommarsdsongen minimeras.

2 Omradet ingick inte i det utredningsomrade som definierades for inventeringarna i borjan av projektet.
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Rekreation och friluftsliv - Sammanfattande bedémning

En ny vag, bro och farjfaste kommer paverka naturen och upplevelser av stillhet och orérdhet
negativt, vilket i sin tur kan ge negativa effekter pa friluftsliv och rekreation for saval boende
som for besokare. Pa Gripo blir det sannolikt mest markbart fér de som har fritidshus pa on.

Samtidigt som de nya anldggningarna tillfor storningar till omradet kommer det medféra att
det blir lattare for besokare att ta sig ut till Grip6 och Langholmen. Detta kan vara positivt for
turister och boende i Degerby med omnejd och genom att ett omrade med fin natur till-
gangliggors. For dem med fritidshus pa Gripo okar ocksa tillgangligheten, vilket @ ena sidan
positivt for att det i forlangningen gor det majligt att ta sig till sitt hus i bil. A andra sidan
paverkas upplevelsen av avskildhet. En annan effekt av en 6kad tillganglighet ar ocksa att det i
forlangningen kan leda till ytterligare exploatering av bostads- och fritidshus. Det skulle kunna
medfora att rekreationsvardena minskar.

| alla alternativ kommer en bro korsa farleden genom Spetalsundet. Med fri hojd pa 18 meter
kommer batar hogre an sa inte langre kunna passera. Majoriteten av segelbatarna ar dock
lagre an sa. For alternativ 2c med lag 6ppningsbar bro kommer i princip alla batar kunna
passera, men de behdver anpassa sig till 6ppningstiderna. En 1dg bro bedoms medféra farre
antal batpassager i Spetalsundet, jamfort med hog bro. Den slutgiltiga hojden som valjs for
bron har betydelse for hur vilken vag som de flesta batar kommer valja. En lag bro gor enligt
nu foreslagen dragning dven intrang pa Spettarholmen och Alklappen. Av de tva
broalternativen i det sddra laget bedoms en hég bro ge mindre negativa konsekvenser for
rekreationsvarden.

Det mellersta (2b) och norra brolaget (2a) bedoms ge ungefar lika stora konsekvenser med
avseende pa rekreationen, men det norra laget hamnar narmare befintliga fritidsbostader.
Dessa alternativ bedoms ge mindre negativa konsekvenser an 2c.

Ur rekreationssynpunkt bedoms farjelaget pa vastra Grip6, 1b ge mindre paverkan pa
rekreationsvarden an alternativ 1a eftersom hela Langholm lamnas oexploaterad. Pa
Degerosidan bedoms det norra (2a) alternativet samt den 6stra dragning (3b) ge minst
negativa effekter for rekreations- och frilufts eftersom vardena inte &r sa hoga.

e Sammantaget bedoms kombinationerna 1b+ 2b+ 3B eller 1b+2a ge minst negativa
konsekvenser.

Eftersom avverkning av skogen har skett pa Grip6 och Langholmen kan bedémningen komma
att andras nar denna omfattning klarlagts. Bedomningen av rekreationsvardena bygger pa att
naturen pa 6arna var orérda. Val av slutgiltig brohojd bedoms inte paverka vilken kombination
av alternativ som ger minst negativa konsekvenser.
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5.4 Vattenmiljo
Nulédge

Geografiska och hydrodynamiska betingelser

Viastra Foglo ar beldget i sédra Skargdrdshavet pa gransen till den egentliga Ostersjén. Utrednings-
omradets vatten karakteriseras av 6ppna fjardar mot Foglofjarden i vaster med en hog grad av
vagexponering. Detta omrade klassificeras som ytterskargard®®. De tva grunda och delvis vass-
kantade vikarna Skrovsé sund och Furuholmsbukten (vattendjup <3 m) motsvarar mer skyddade
vatten inom detta omrade med liknande forutsattningar dar botten till stor del utgérs av sand

(Figur 5.15).

Ostra och norra sidan av utredningsomradet klassificeras som mellanskérgdrd och praglas dels av
en storre langstrackt vik, Degerbyredden, belagen mellan Finnholmarna strax utanfér Degerby och
s6dra delen av Gripd och dels av ett [angsmalt djupt sund (vattendjup >20 m) mellan Spettar-
holmen och Degerd. Inom denna del av utredningsomradet finns tva storre vikar, Ldngholmsviken i
norr och Hamnasvika i nordvdst samt flertalet mindre vikar.
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Figur 5.15. Vattenforekomster, befintliga farleder och djupfoérhallanden i omradet. Landomraden visas i vitt.

2 Alands landskapsregering 2015, Férvaltningsplan fér avrinningsdistriktet Aland, 6r 2016-2021
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Befintlig firjetrafik
Bade norra, vastra och Ostra sidorna av utredningsomradet ar i hog grad paverkade av befintlig

farjetrafik eftersom farleder dar storre passagerarfartyg mellan Sverige/Aland/Finland passerar
ligger nagra hundra meter strax vast och norr om utredningsomradet (Figur 5.15).

Fartyg genererar vagor som kan 6ka erosionen bade pa havsbotten och pa strander. Generellt géller
att fartygens vagor kan paverka bottnar langre bort och djupare ned an vindinducerade vagor.
Konsekvenserna av farjetrafiken pa undervattensmiljon, och specifikt inom utredningsomradet,
verkar ganska daligt utredda. Under samrad pa Degerby havdades fran flera deltagare att far-
lederna med de stora passagerarfarjorna har forstort valdigt mycket och att det runt Gripo finns
valdigt lite (eller ingen) fisk kvar pga. av detta.

Mjukbottnar ar mer kansliga for svall &n harda bottnar eftersom de innehaller [6st sediment som
|att kan eroderas. Darmed kan den naturliga artutvecklingen i en grund havsvik férandras pa grund
av battrafik, bl.a. kdnsliga bottenvaxter som kransalger och havsnajas paverkas negativt av narhet
till farleder®®. Svallvagor kan dven inverka negativt pa fiskar, i synnerhet fiskyngel.

Sarskilt [angs farleden norr om Marrskar, men aven sydvast om Skotskar finns relativt grunda och
smala passager dar vattenrorelserna till foljd av stora passerande fartyg kan férvantas vara stora.
Under inventeringsarbetet av vattenmiljon® noterades ett stort sug av vattnet pa botten vid
passage av de storre farjorna, vilket var mer noterbart dn sjalva svallvagorna. Detta marktes
speciellt i de sma vikarna pa norra sidan av Langholmen och Furuholmen, samt pa véstra sidan av
Grip0 (Skrovso sund och Furuholmsbukten), men dven dnda ner till Spettarholmen. Bottensuget
orsakade en néastan total grumling av de sma vikarna och en férandrad vattenniva pa cirka 0,3 -

0,5 meter. Mer permanenta konsekvenser noterades i form av eroderade strandkanter och
eroderade bottnar (avsaknad av fina ytsediment). En hogre vattenomsattning i utredningsomradet
dn vad som normalt kunde forvantas verkar alltsa vara en konsekvens av de storre farjorna pa bade
den vastra och norra sidan av Gripé, men dven den 6stra ned till Spettarholmen. Narheten till norra
stranden av Langholmen till de passerande farjorna kan ses i Figur 5.16 nedan.

Figur 5.16. Foto tagit pa passerande firja fran Langholmens strandkant.

2% Eriksson m.fl. 2004
> Maj, augusti 2015, WSP 2015a
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Vattenkvalitet och sediment

Forsurningen av haven paverkas av fartygstrafik. Svavel- och kvaveoxidutslapp fran sjofarten
paverkar sarskilt kustndra omraden. Paverkan blir som stérst under sommaren nar livet i havet ar
som kansligast. | trafikerade farleder langs kusterna under sommaren finns indikationer pa att
svavel- och kvaveutslapp fran fartyg kan gora att férsurningseffekten dubbleras®. Ett surare hav
paverkar bland annat skalbildande bottendjur, som till exempel musslor, kraftdjur och snackor.
Aven plankton kan paverkas och det finns studier som tyder p& att dven fisk kan ta skada.

Aland har totalt 61 vattenforekomster, varav tre berdrs av projektet; Fégldfjirden, Degerbyredden
och Osterfjérden (Figur 5.15). De stérsta regionala belastningskallorna i skargarden r fiskodlingar,
jordbruk och enskilda avlopp?’ vilka kan ha betydande effekt om de paverkar skyddade vikar.

Foglofjarden ar framst ett 6ppet vattenlandskap med relativt hogt vattenutbyte dar effekter av
lokala utsldpp fran kusten kan antas ha liten betydelse for vattenkvaliteten. Detta antas ocksa galla
bottensedimenten, vilka antas vara av en kvalitet som motsvarar bakgrundsvardena i skargarden.
Vattenkvaliteten i Foglofjarden klassificerades som mdttlig &r 2014”® gallande ekologisk status.
Degerbyredden och Osterfjarden (mellanskirgdrd) bedémdes ha god ekologisk status enligt samma
ars klassificering. Dessa delar av utredningsomradet kan anses mer kansliga for lokal belastning pa
grund av en mer begransad vattenomsattning. Dock ska namnas att narheten till tung farjetrafik
mojligtvis 6kar vattenomsattningen vilket kan gora att omradet fran Spettarholmen och norrut
mojligtvis skulle kunna liknas vid en yttre skargardsmiljo géllande vattenkvalitet.

Vatten- och sedimentkvaliteten runt Degerby, och speciellt i Degerby hamnomrade, har potentiellt
en hégre grad av antropogen paverkan p.g.a. hamnaktivitet och narvaro av bygd. Aven i mindre
vikar skulle potentiella lokala utslapp fran enskilda avlopp kunna utgéra féroreningskallor.

Marina habitat och naturvdrden

Grunda havsvikar har en mycket stor betydelse fér Ostersjéns produktivitet och biologiska mang-
fald. | dessa vikar finns goda betingelser for lek, skyddande vaxtlighet, foda fér de snabbt vdaxande
fiskynglen och fysikaliska och vattenkemiska férutsattningar. De skyddade vikarna har hoga
vattentemperaturer under var och férsommar vilket framjar fiskynglens tillvaxt, speciellt for
varmvattengynnade fiskar”. Flera potentiella lekvikar for varmvattengynnade arter finns inom
utredningsomradet och de inre vikarna har tidigare utpekats som lekvattenomrade fér varm-
vattengynnad fisk®°.

Grunda vikar utgor ocksa bra miljo for kransalger som trivs i skyddade omraden med goda ljus-
forhallanden. Kransalgerna bildar s.k. kransalgsbaddar och utgér kvalitetshabitat (leksubstrat,
skyddande uppvaxtmiljo och ett bra fodoséksomrade) for varmvattengynnade fiskarter.

Vardefulla bottenhabitat utanfor de grunda vikarna motsvaras bl.a. av tata och héga vegetations-
baddar med hog artrikedom, som t.ex. tangbalten och algrasangar. Medan tangbottnar hittas vid
uppstickande eller varierande hardbottenstrukturer som t.ex. undervattensgrund, patraffas algréas-
dngar pa mjuka bottnar. Bada dessa rika marina ekosystem ér relativt vanliga i Ostersjén, men en

26 Sveriges Radio 2013, Lighthouse 2015

*7 Rlands Landskapsregering 2015, Férvaltningsplan for avrinningsdistriktet Aland, Gr 2016-2021

28 Enligt Vattendirektivets klassificering som uppdateras arligen av Huso biologiska station pa uppdrag av
Alands Landskapsregering

® Med varmvattengynnad fisk avses har sbtvattensarter som leker i Ostersjéns grunda vikar och kraver de
varma varférhallanden som normalt uppstar da vikarna ar trosklade (Naturvardsverket, 2010). Detta
inkluderar arter som gadda och abborre vilka utgor kdrnan i det aldndska fisket, men aven karpfiskar.

%% Information erhallen fran Alands fiskeribyra. Det dr dock virt att notera att denna identifiering bygger pa
modelleringsdata dar man grovt uppskattat vikars potential efter tillgdngligt grunddata som morfologi,
siktdjup och vattendjup.
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dramatisk minskning av deras totala utbredning under de senaste decennierna har féranlett att de
nu betraktas som akut hotade i alandska vatten.

En inventering av marina undervattensmiljoer (bottenvegetation och fiskrekrytering) gjordes inom
utredningsomradet under maj och augusti 20153 (Figur 5.17). Resultaten tyder sammantaget pa att
utredningsomradet ur fiskrekryteringssynpunkt dr generellt av ganska lag kvalitet. Vad géller varm-
vattengynnade arter visade resultaten att det finns fa vikar av betydande intresse. Bade norra,
vastra och 6stra sidorna av omradet ar i mycket hog grad paverkade av den befintliga farjetrafiken
vilket gor det tveksamt om vikarna inom utredningsomradet kan halla tillrackliga vartemperaturer.
Suget orsakat av farjetrafiken grumlar ocksa dessa vikar, vilket ger minskat ljus och lagre tillvaxt av
vattenvixterna. Aven den lilla viken mellan Alkldppen och Gripd verkar avsevart paverkad av farje-
trafiken.
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Figur 5.17. Resultat fran inventeringen genomfoérd under sommaren 2015. Vattenomraden inom inventeringsomradet
har tilldelats olika naturvardesklasser. En storre karta finns i Bilaga 8.

Vad giller sik och marina arter (plattfiskar) visar inventeringen att utredningsomradet har lag
kvalitet som fiskrekryteringslokal. Pa 6stra och norra sidan Gripo (Skrovsé sund, Furuholmsbukten,
Langholmsviken, sodra Hamnasvika) finns flera storre vikar med sand pa botten som alla har en viss

31 WSP 2015a.
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potential som lekomrade och darmed har tilldelats ett visst naturvarde (Naturvardesklass 4). Inget
arsyngel patraffades dock i dessa vikar.

Tva vikar med hoga naturvarden har patraffats inom utredningsomradet: vastra delen av
Hamnasvika och den mer 6ppna viken Degerang séder om Grip6 (inklusive omradet mellan
Degerang och Finngrunden (Figur 5.17). En hog artrikedom och kvalitetet pa bottenhabitaten med
rik forekomst av kransalger i vastra Hamnasvika (Figur 5.18) kan forklaras av dess skyddade lage.
Denna vik har tilldelats ett hogt naturvarde. Kransalgsbaddar ar rodlistade och klassificerade som
nara hotade. Avsaknaden av yngel av varmvattengynnade arter i augusti 2015 i denna vik ar dock
hogst forvanande.

Utanfor den avsnorda vassviken Degerang stracker sig ett storre grundare omrade pa ett vatten-
djup mellan 1,5 och 3,5 m ner mot Finngrunden. Har inventerades ett kransalgsbestand bestaende
av raggstrafse, en art upptagen som starkt hotad pa den finska rodlistan® och néra hotad pa
HELCOM:s™ rodlista (se vidare Bilaga 6). Denna vik bor undantas fran exploatering och évrig
paverkan. Raggstrafse ar den enda rodlistade art som observerats inom utredningsomradet. Pa
cirka 3 meters djup observerades ocksa algras som vaxlade i tackning mellan nagra fa procent till ca
20 % i utkanten av Finngrunden. Algrasingar och kransalgsangar &r rodlistade habitat.
Algrashabitat klassificeras enligt Finlands miljocentrals lista som mycket vardefull art (bilaga 6).
Sammantaget bedémdes denna vik séder om Grip6 och 6ster om Skrovsd ha den hdgsta natur-
vardesklassen.

Algrashabitatet patraffades i speciellt tita bestand utanfor Skotskar (vattendjup 2,4- 5,4 m), men
dven till ytan mer begrédnsat utanfor Furuholmen (vattendjup 1,5- 4,5 m), och tills sist i tunnare
bestand utanfér Degerdng. Naturvardesklasserna fér omradena framgar i figur Figur 5.17 och Bilaga
8. Inga bottenundersékningar utfordes i omradet beldget pa sédra sidan om Furuholmen och i
ytterkanterna av Skrovso sund och Furuholmsbukten men beaktat 6vrig forekomst bedéms dven
dessa omraden utgéra ett poteniellt algrashabitat.

Norra sidan om Langholmen och Furuholmen har tilldelats ett visst naturvarde till féljd av storre
heltdckande blamusselbankar. Storst tackning av blamusslor uppmattes utanfor Langholmen pa ett
bottendjup av 6 m och utanfér Mellanholmen pa 7,5 m djup. Musselbaddar raknas inte till
rodlistade habitat och har inte heller nagon specifik skyddsstatus. De ar dock mycket vardefulla for
Ostersjons vattenmiljo d& de férutom att skapa en struktur som anvands som féda och skydd for en
mangd arter ocksa bidrar till renare vatten genom deras filtreringsformaga.

Flador och glon (ungefar nastan helt avsnorda vikar med trosklar) saknar skydd i alandsk lag-
stiftning, men ingar i livsmiljotypen Laguner (1150) enligt EU:s habitatdirektiv. Laguner ar en
prioriterad livsmiljotyp och Alands landskapsregering har antagit ett sérskilt ansvar fér bevarande
av prioriterade naturtyper. Inom utredningsomradet finns fyra vikar med tréskel som skulle kunna
klassificeras till denna livsmiljotyp. De utgors av vastra Hamnasvika, den delvis avsnoérda vassviken
Degerang, den lilla viken mellan Grip6 och Alklappen samt norra delen av Furuholmsbukten.

Utredningsomradet anses inte utgtra ett potentiellt vardehabitat for nagra rodlistade fiskarter.

Projektets miljopaverkan och konsekvenser

Projektet innebar aktiviteter som kan medféra negativa konsekvenser for vattenmiljon, exempelvis
brobygge, byggande av nytt farjfaste och inrdttande av ny farled. De flesta av dessa aktiviteter
kommer att paverka vattenmiljon enbart under anldaggningsskedet, medan andra ar specifika for
driftskedet.

32 Rassi et al. 2010.
3 HELCOM 2013a.
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Tillstand for arbeten i vatten

For arbeten i vattenomradet maste
ansdkan om miljoprovning goras, se
kapitel 4 under Vattenmiljo. | dessa
provningar regleras kommande

anlaggningar och byggskedet mer i detalj.

Generellt kan ndmnas att arbeten som
syftar till att gora forandringar pa
stranden eller i vattenomradet pa Aland
kallas for vattenféretag och regleras i
vattenlagen (1996:61).

Exempel pa vattenforetag ar palning,
springning och muddring. Ar bottenytan
som arbetet omfattar storre dn 500 m’
maste ansdkan om miljoprovning goras
vilket darmed innefattar bada farjfastena
samt bro dver sundet mellan Gripd och
Degero.

| nedanstaende konsekvensbeddmning har dven
permanenta konsekvenser som uppstar under
anlaggningsskedet raknats till anlaggningsskedet. Ett
exempel pa detta ar forlust av bottenhabitat till foljd av
brostdd och hamnkonstruktioner.

Eftersom ny vag pa land inte &r relevant for
konsekvensbeddmningen av vattenmiljon kommer
alternativ 3a och 3b inte beskrivas i detta kapitel.

| tabellerna i bilaga 9 redovisas tabeller 6ver
detaljerade bedomningar och analyser av
miljopaverkan fran de olika alternativen. De viktigaste
effekterna och konsekvenserna for undervattensmiljon
beskrivs i [opande text. Dessa beskrivningar har
utvarderats i forhallande till deras intensitet
(paverkansgrad och recipientens kénslighet),
geografiska paverkansomrade och varaktighet. For
miljoeffekter under driftskedet har daven miljoeffektens

frekvens bedomts.

Eftersom detaljprojekteringen av planerad ny infrastruktur dnnu inte ar gjord beskrivs manga
effekter och konsekvenser pa en generell niva baserat pa vad som &r vanliga effekter och
konsekvenser vid denna typ av anlaggningsprojekt.

Anldggningsskedet - generell beskrivning av pdverkan och konsekvenser

Anlaggningsskedet medfor tillfalligt forsamrad vattenkvalitet och direkta habitatsforluster till f6ljd
av grundlaggningsarbeten. Vattenkvaliteten kan paverkas bade av grumlande arbeten med
spridning av sediment och vissa utslapp av kemiska amnen, gjutning samt anvandning av
arbetsredskap och batar. Vattenkvalitetens forsamring kan medféra konsekvenser for vatten-
levande organismers livsbetingelser. Filtrerande bottenlevande bivalver (t.ex. musslor) kan kvavas
av langvariga grumlingsforhallanden. Det tillfalligt minskade siktdjup som uppstar vid grumling kan
ocksa komma att paverka tillvaxten av fotosyntetiserande planktonalger, alger och karlvaxter.

Muddermassor fran arbetena (framst hamnarna) kommer att behova tas om hand, vilket troligtvis
kommer att géras genom tippning till havs. Inget omrade har dnnu identifierats for detta &ndamal
utan foreslas i kommande tillstandsansokan.

Den omedelbara effekten av muddrings- och sprangarbeten ar att vaxt- och djursamhallen forloras.
Arbetena medfor en permanent férandring av bottenstruktur och darmed forlust eller
fragmentering av existerande marina habitat. Detta kan fa betydande konsekvenser om platsen
ligger pa eller i direkt narhet till ett kansligt marint habitat.

Sprangning medfor utsldpp av kvave till vattnet. Denna tillférsel ar dock punktvis och kan anses
kortvarig och med liten omfattning i férhallande till den generella évergddningen av Ostersjén.

Sprangningsarbetet kommer ocksa ge en paverkan genom tryckvagor som uppstar under vattnet.
Dessa kan bedova eller doda fisk med simblasor, men dven djurplankton samt fiskagg och fisklarver.

Risken for spridning av férorenade sediment bedéms som liten for alla vattenarbeten eftersom
bade broar och hamnlagen inte ligger i narheten av en nagon befintlig eller kand féroreningskalla.

Arbetsfordon och pramar kan dven paverka vattenkvaliteten lokalt under byggtiden genom utslapp
och spill i vattnet.
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Exempel pa atgarder som kan mildra konsekvenser
under anlaggningsskede

Grumling kan begransas genom exempelvis
anvandning av siltgardiner, sugmuddring istallet for
gravmuddring och relevanta kontrollprogram. Aland
har forbud mot grumling under stérre delen av aret
och bygget av strukturer i eller nara vatten bor
undvikas under lek- och uppvaxtperioder framférallt
for varmvattengynnade fiskar, men dven for andra
djurarter i havet.

Konstruktioner och byggande maste goras
pa ett sddant satt sa att den kemiska och
ekologiska statusen av vattenférekomsterna
inte forsamras och darmed paverkar
negativt mojligheten att na gdllande mal om
god status i alla kustvatten 2015. Genom att
stalla miljokrav for byggskedet kan negativ
paverkan begrénsas (se exempel pa
atgarder i faktaruta). Basta praxis-metoder
bor integreras fran planeringsstadiet i

projektet och tillampas, uppdateras och
kontrolleras kontinuerligt under byggets
fortlépande. Samordning i tid reducerar
miljoeffekters varaktighet och ddarmed deras
konsekvens. Om skyddsatgarder beaktas
bedoms de kvarvarande konsekvenserna pa
vattenkvaliteten som sma och ingen
forsamring av vattenférekomsternas status
forvantas.

Forlust av habitat: For att begrdansa de negativa
effekterna i naromradet ar det mycket viktigt att
arbetet inte utfors under sommarhalvaret och att det
utfors med storsta forsiktighet.

Sprangningsarbete och tryckvagor: Forlagg
sprangningen till en arstid da fisken inte leker. Skram
bort fisk fran sprangningsomradet med hjalp av
akustiska metoder. Sprangning bér ske med borrade
laddningshal vilket medfér mindre grumling én
palaggsladdning.

Utslapp till vatten: Avloppsvatten och allt annat avfall
tas omhand fran byggskedets start sa att inga utslapp
sker. Férberedande skyddsatgarder och en handlings-
plan bor finnas som snabbt och effektivt kan tillampas
for att minska effekter fran eventuellt oforutsedda
handelser, som t.ex. ett utslapp.

1 a - Fdrjfdste Ldngholm - Ny védg Langholm-Grip6
Den nya hamnen kommer framst paverka vattenkvaliteten under byggtiden.

Anlaggningsskede

Muddring och sprangning behdver goras pa en yta av cirka 20 000 m? for att sikerstalla ett djup pa
6 meter runt farjfastet. Eftersom det finns hardbotten och hall i omradet kan det antas att en
betydande del av denna volym behdver sprangas. Ingen muddring eller sprangning behovs for
inrattande av farleden. Den sammanlagda effekten pa vattenkvaliteten fran anlaggningsarbetet
beddms vara pa en lokal nivda med sma konsekvenser om skyddsatgarder beaktas (se ovan).

De bldmusselbottnar som observerats utanfor Lingholmen kommer sannolikt &tminstone delvis att
forloras under sprangarbetet. Inga skyddsatgarder kan hindra dessa habitat fran att atminstone
under ett par ar tillfalligt forsvinna. Det bedoms dock finnas goda chanser for att omradet kan
aterkoloniseras av blamusslan. Miljokonsekvenserna pa dessa habitat bedoms som liten-mattlig.

Platsen for hamnlaget har inte identifierats som viktigt varken for primarproduktion eller for fiske-
rekrytering och den samlade konsekvensen pa dessa recipienter bedéms som liten efter att skydd-
satgarder vidtagits.

En vag pa bank med rorbro behdver byggas 6ver det smala sundet mellan Grip6 och Langholmen,
dar ett visst vattenfléde forvantas pa varen. De innersta delarna av vastra Hamnasvika (Figur 5.18)
har hoga naturvarden. Bada inre vikarna ar potentiella fiskrekryteringslokaler och allt
anlaggningsarbete bor utféras under vinterhalvaret (for att undvika lekperioder och uppvaxt-
perioder for fisk) med storsta forsiktighet. Detta innebar ocksa att det nuvarande vattenflodet i
sundet inte bor férandras.Bankning riskerar att medféra en begransad, men permanent
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habitatforlust. Vastra Hamnsvika bedoms som kansligare dn Furuholmsbukten och all paverkan pa
detta habitat bor i mojligaste man undvikas. Detta innebér att om en tillfallig bankning av sundet
maste utféras under anldggning av vag och/eller rérbro sa bor denna goéras pa nordvastra sidan
(Furuholmsbukten) av den projekterade vagstrackningen for att undvika all kontakt med vastra
Hamnasvika. Om ovanstaende skyddsatgarder vidtas bedoms dock de kvarvarande
konsekvenserna som sma pa dessa vikar.

Figur 5.18 Vastra Hamnasvika med mynning (kransalgsvik).

Driftskede

Miljokonsekvenserna for de nya farjfastena maste beddmas utifran att det handlar om en
omdirigering och inte ett tilldgg av fartygstrafik. Okningen av fartygstrafik pa norra eller véstra sidan
av utredningsomradet "kompenseras” av en minskning utanfér Degerby. Analysen kan med andra
ord inte bara behandla miljépaverkan av ett nytt farjfaste utan dven en potentiellt positiv miljo-
paverkan till féljd av en minskning av hamntrafiken i Degerby. Omradet norr om Degerby bedéms
ha hégre naturvarden och utgora ett kdnsligare habitat 4n omradet vid det nya farjfastet, vilket
medfor total sett positiva konsekvenser for forflyttning av farjfastet till Langholmen med avseende
pa vattenmiljon. Nedan beskrivs lokala konsekvenser for den nya hamnen vid Langholmen.

Vid hamn kommer en grumling med relativt |lag omfattning att ske till foljd av turbulens fran
propellrar vid farjors forflyttningar. Man kan ocksa forvénta sig frekventa mindre utslapp av bransle
och olja fran hamntrafiken vid det nya farjfastet, vilket kommer att ha effekter bade pa den lokala
vattenkvaliteten och pa sedimentkvaliteten. Detta kan medfora negativ paverkan pa narliggande
marina habitat samt vattenorganismers livsbetingelser. Miljoeffekternas intensitet under driftskede
ar begransade medan deras varaktighet dr hogre (paverkan kvarstar sa lange farjetrafiken kvarstar).
Det finns inte heller effektiva skyddsatgarder for driftskedet vilket innebar att paverkan ar mer eller
mindre oundviklig. Den negativa konsekvensen fran grumlingen bedéms som liten p.g.a. de redan
existerande stérningarna fran den befintliga farjetrafiken och som liten -mattlig vad géaller kemisk
status och sedimentkvalitet.

Beroende pa nya skapade hydrodynamiska forhallanden kan underhallsmuddring bli nédvandig vid
det nya farjfastet. Detta kommer i sin tur att leda till en trolig tippning av muddermassor till sjoss
(forutsatt att dessa inte ar férorenade). Samma osdkerhet i konsekvensbeskrivningen for tippning
av muddermassor fran anlaggningsskedet galler ocksa for underhallsmuddringen, med skillnad av
att det finns storre risk att sedimenten ar fororenade i det senare fallet p.g.a. ny farjetrafik.
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Hamnstrukturer och évriga marina strukturer utgdr komplexa konstgjorda rev for pelagiska®* och
fastsittande organismer som dessa kan nyttja till skydd, fastmaterial och fodosdk. Denna tillkomst
av habitat ar sdledes en positiv konsekvens av den nya hamnen. Hamnstrukturerna kan till viss del
utformas for att 6ka det nya habitatets kvalitet.

Projektet innebar totalt sett lagre kvave- och svaveldioxidutslapp, dven om dessa utslapp kommer
att lokalt 6ka direkt i narhet till den nya hamnen och de nya farlederna. Detta medfor mindre
forsurning och 6vergddning i denna del av Aland och darmed mindre negativa effekter for vissa
vattenlevande djur som musslor, kraftdjur och snackor.

Hamnlaget utanfor Langholmen ar i ett relativt skyddat mellanskdrgardsomrade, dock nagot mer
exponerat an laget for hamnen i Degerby. Risken for haveri och kollision i ett farjelage pa Lang-
holmen beddms dock sammantaget som mindre an i nollalternativet eftersom ovrig battrafik ar
lagre i detta omrade an utanfor Degerby. Se vidare diskussion for konsekvenser fér nya farleder. Vid
vastliga vindar kan det dock ga en betydande sj6 i omradet.

1b - Fdrjféiste vistra Gripé - Ny vdg vdstra Gripé
Ny hamn kommer framst paverka vattenkvaliteten under byggtiden.

Anlaggningsskede

Den generella beskrivningen av miljokonsekvenser vid anlaggningsskedet galler ocksa for ett
farjlage pa vastra Gripo.

Sprangnings- och muddringsarbeten som kravs for farjfastet ar relativt omfattande, pa
uppskattningsvis en yta av 40 000 - 45 000 m?, dvs. den dubbla yta jamfort med Langholmen. Ingen
muddring eller sprangning behdvs for inrdttande av farleden.

Platsen for hamnlaget har inte identifierats som viktigt varken for primarproduktion eller for fiske-
rekrytering. Det finns emellertid en mojlighet att bottenhabitatet pa ett djup mellan 1 och 5 meter
utgors av glesa algrashabitat som delvis kan komma att férsvinna i och med arbetena.

Skrovso sund och Furuholmsbukten har en viss potential som lekomraden for sik och plattfiskar och
skulle kunna paverkas negativt av grumling. Langst in i Furuholmsviken finns vidare en grund vik
som ocksa skulle kunna klassas till Natura-2000-biotopen Laguner. Grumlingsarbete som utfors
under missgynnande meteorologiska forhallanden (stark vind med specifik riktning) skulle i princip
kunna innebara att vattenkvaliteten berdérs i dessa vikar, men med skyddsatgarder bedoms risken
for negativa konsekvensen for dessa habitat som liten.

Om vattenstandet under tiden for grumlande arbeten medger en genomstréomning mellan
Furuholmsbukten och vastra Hamnasvika rekommenderas ytterligare skyddsatgarder for att minska
risken for att vatten med forsamrad kvalitet fors over till Hamnasvika dar det kan medféra negativ
paverkan pa kransalgshabitatet. En tillfallig hel avstangning av passagen under arbetets gang vore
att foredra.

Sammantaget bedoms grundlaggningsarbetena for ett farjfaste pa vastra Grip6 medfora mattliga
negativa miljokonsekvenser regionalt p.g.a. trolig forlust av algrashabitat.

Driftskede

Risken for haveri och kollision i en potentiell hamn pa vastra Gripé bedéms som nagot mindre an
med en hamn pa Langholmen déar narheten till flertalet skar och smadar komplicerar for bat-
trafiken. Ovriga konsekvenser bedéms vara desamma som de redan beskrivna konsekvenserna for
ny hamn pa Langholmen och ldsaren refereras till kapitlet for Miljokonsekvenser for alternativ 1a
for en genomgang av dessa.

3 Ej bottenlevande organismer.
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2a - 2b Nordliga och mellersta broldgena

Broldgena 2a-2b beddms ha jamforbara konsekvenser pa vattenmiljon (6-7 brostod i vatten) och
nedanstaende beskrivningar géller fér bada alternativen.

Anlaggningsskede

Paverkan och konsekvenser beskrivs generellt under rubriken Anléggningsskedet — generell
beskrivning av paverkan och konsekvenser. Nedan beskrivs mer specifika bedomningar av
konsekvenser.

Konsekvenserna pa vattenkvaliteten begransas till anlaggningsskedet och kan méjligtvis kan ha
mindre effekter utanfor det lokala omradet for sjalva brobygget (1 km). Vattenkvaliteten kan
framforallt paverkas av diverse grundlaggningsarbeten som medfér grumling. Grumlingens effekter
beddms dock vara ringa p.g.a. att sma och fa strukturer planeras.

Bottentopografin under bron kommer att férandras till f6ljd av palningen av de nya brostéden. De
medfor ocksa en forlust av ett bottenhabitat motsvarande ungefar ytan av brostédens
bottenplattor. Habitatet under bron bedéms ha ett lagt naturvarde och till foljd av den ringa yta
som kommer att forsvinna beddéms konsekvensen av habitatférlusten bli liten.

Vattenférekomsten som berérs av broldgena 2a-2b hér till Osterfjarden som 2014 bedémdes ha en
mattlig ekologisk status. Ingen forsamring av denna status férvantas i och med brobygget, men en
viss negativ konsekvens kvarstar p.g.a. den langa byggtiden (ca 2 ar) och den sammantagna
negativa konsekvensen for vattenkvaliteten bedéms som liten.

Inget broalternativ ar placerat pa en viktig lokal for fisk, men p.g.a. av det langa anlaggningsskedet
kvarstar en negativ konsekvens till féljd av undervattensbuller och denna bedéms som liten-mattlig.

Driftskede

De negativa konsekvenserna relaterade till driftskedet begransas till potentiella effekter pa vatten-
genomstromning. Genomstrémningen av vatten av brostod for alternativ 2a-2b forvantas inte
namnvart forsimra de hydrodynamiska forhallandena i Spetalsund da brostéden endast upptar en
marginell area i ett vertikalt tvarsnitt av sundet. Den nya brons brostdd planeras bli sma (diameter
=2 m) i forhallande till passagens 6ppning (cirka 90 m) och de bedéms darmed medféra sma
konsekvenser pa vattenmiljon.

Liksom for de nya farjfastena kommer brostoden och dess underliggande palar att skapa nya
marina habitat som lokalt kan 6ka den biologiska mangfalden och produktiviteten i detta annars
ganska fattiga habitat. Detta ar saledes en positiv konsekvens fér den marina miljon pa langre sikt,
som dock inte kan anses betydande annat an ur ett lokalt perspektiv.

Figur 5.19 Avsnord vik mellan Alklappen och Gripo.
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2c- Sédra broldget

Anlaggningsskede

Byggandet av en hog eller Iag bro 6ver Spettarhalet medfor likvardiga effekter pa vattenkvalitet och
undervattensbuller som beskrivet for alternativ 2a-2b. En karta 6ver foreslagna broldgen ses i Figur
5.20. Antal och placering av brostdd kan komma att fordndras, till exempel till féljd av att bron far
en annan hojd dn vad nu ar huvudforslagen (detta galler samtliga broar). De negativa
konsekvenserna beddms dock bli lite stérre da alternativ 2c ligger pa gransen till
vattenforekomsten Degerbyredden dar god ekologisk status registrerats under 2014.
Vattenférekomsten ar avseviart mindre dn Osterfjarden (nordést om Spettarhéalet) och férsamrad
vattenkvalitet beddms potentiellt kunna fa stérre konsekvenser fér denna mindre vattenforekomst.
Detta medfor att den negativa konsekvensen med avseende pa vattenkvalitet och med beaktande
av skyddsatgarder, bedoms som liten-mattlig for bade hog och lag bro.

Aven vad géller habitatsférlust bedéms konsekvenserna bli storre fér dessa tva broldgen, och
speciellt for lagbroalternativet. Tva grunda vikar riskerar att paverkas om en lag bro byggs 6ver
Spettarholmen, dels viken mellan Gripd och Alkldppen (Figur 5.19), dels viken mellan Alklappen och
Spettarholmen. Aven om inga héga naturvirden identifierats inom dessa vikar (potentiellt for att de
redan ar paverkade av den befintliga farjetrafiken, se tidigare avsnitt) kan den norra viken
klassificeras som en Natura-2000-biotop Laguner (1150), som Alands landskapsregering atagit sig
att skydda. Aven med skyddsatgarder (arbete utanfér lekperiod, bra placering av brostéd,
siltgardiner) bedéms den negativa konsekvensen av en 1ag bro som mattlig-stor.

Utredningsalternativ Vattendjup (m)

Strackningsalternativ

\ Korridor

®  Ungefarlig placering brostod 280 224 188  -112 56 00

Figur 5.20 Broldgen vid Spettarholmen. Resultaten fran bottenkartering (vattendjup) visas ocksa.
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En hogbro 6ver Spettarholmen skulle enligt den nuvarande detaljritningen bespara ett direkt
ingrepp pa den norra viken, vilket gor detta till ett battre alternativ an en lagbro. Om férsiktig-
hetsatgarder vidtas bor konsekvensen av ingrepp pa bottenhabitatet kunna begransas till liten med
detta alternativ. Samma skyddsatgarder som ovan bor dock vidtas och siltgardiner eller liknande
skydd som hindrar grumling av lagunen, men dven genomstrémning av vatten in genom passagen
mellan Alklappen och Spettarholmen, bér anvandas. Grumlingsarbete som utférs under miss-
gynnande meteorologiska férhallanden (vind med vastlig komponent) skulle i princip kunna inne-
béara att vattenkvaliteten beror dven Degerbyredden, men med tidigare namnda skyddsatgarder
beddms risken for negativa konsekvensen for dessa mer kansliga habitat som liten. Om brostod i
vattnet mellan Alklappen och Spettarholmen kan undvikas vore detta fordelaktigt, annars bor det
placeras i de grundare delarna for att undvika forsamrad vattengenomstromning i sundet.

Driftskede

De negativa konsekvenserna relaterade till férandrade hydrodynamiska forhallanden med en ny
lagbro enligt alternativ 2c bedéms storre dn for alternativ 2a-2b eller for en hogbro enligt alternativ
2c. Da ingen hydrodynamisk modellering gjorts for projektet, samt att brons utformning med antal
och placering av brostdd ar preliminar, maste dock féljande bedémningar tolkas som preliminara.

Vattengenomstrémningen mellan Gripo och Degerd bedéms framst vara begransad i hdjd med
Spettarhalet dar bade vattendjup och smal passage skapar en flaskhals. Detta géller for vatten-
genomstromning fran bada hall. Placering av brostod i detta sund kan darmed potentiellt medféra
att vattengenomstrémningen totalt sett minskar. Detta kan da medfora negativa effekter pa
vattenkvaliteten pa norra sidan av Degerbyredden déar kénsliga habitat finns. En rubbning av denna
miljo anses innebara risk for negativa konsekvenser pa regional niva av den biologiska mangfalden,
sarskilt med tanke pa den rédlistade kransalg som observerats i ovan ndmnda vik. Lokalt i héjd med
bron kan dock vattenenergin 6ka (langs brostod och strander) da den koncentreras till en mindre
yta, vilket kan medfdéra 6kad botten- och stranderosion.

Med hogbro géller preliminért att det ar tre brostod i vattnet pa vardera 2 x 2 meter, beldgna

50 meter 6ster om den smalaste delen av sundet. Risken av fordndrad vattengenomstromning
beddms darmed vara liten. For foreslaget alternativ med lagbro med 4,5 m fri h6jd utformad som
en klaffbro behovs det upp till fem brostdd i vattnet varav ett ar relativ stort (ca 10 x 10 meter hela
vagen ner till botten). Lagbron &r dessutom projekterad till den smalaste delen av sundet med det
stora stodet i den djupaste delen.

For att minimera forandringen av vattengenomstrémningen bor forsiktighetsatgarder vidtas (se
forslag pa skyddsatgarder). Den slutliga negativa konsekvensen under driftskedet av en lagbro i
detta sund bedoms som mattlig dven efter att skyddsatgarder vidtagits. Detta baseras pa den
omkringliggande miljons héga naturvarde, men dven pa att det bedoms som mycket svart att
genomfora denna konstruktion utan effekt pa vattengenomstromningen. En annan brohéjd som
kraver fler eller stérre konstruktioner i vattnet skulle potentiellt kunna ge en st6rre paverkan.

Omdirigering av farleder

Anlaggningsskede

Da inga muddrings- eller sprangarbeten kravs for anlaggning av de nya farlederna bedoms inte
farlederna ha nagon negativ miljokonsekvens under anlaggningsskedet.

Driftskede

Ny farled norr om Langholmen eller pa vastra sidan om Gripé medfoér en fartygstrafik inom en
korridor dar denna typ av trafik inte tidigare dgt rum. Med dagens serviceniva av farjetrafik blir det
ca 10 farjeanlop per dag vilket medfor 20 farjepassager per dag i den nya farleden. Den nya
farleden innebar en omdirigering och inte ett tilldgg av fartygstrafik- kningen av fartygstrafik vid
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vastra Gripo eller Langholm “kompenseras” av en minskning utanfér Degerby (se avsnitt om
alternativ 1 a Fdrjfdste Langholm — Ny védg Langholm-Gripé pa sidan 65 for detta resonemang).

Algrashabitatet med hoga naturvarden séder om Skotskar (Figur 5.17) berdknas inte paverkas av en
omdirigering av farjetrafiken da redan befintliga farleder passerar pa bada sidor om habitatet med
betydligt storre batar.

Den framsta miljopaverkan associerad till en ny farled bedéms vara potentiell férsamrad vatten-
kvalitet till foljd av kollissionsrisker och olycksrisker. De foreligger framst dar farledsgrenar korsar
varandra och i hamnar och ar i hog grad beroende av trafikfrekvensen. Da 6vrig battrafik idag ar
storre utanfor Degerby an vid de nya planerade farjfastena bedéms den totala kollisions- och
olycksrisken for omdirigeringen av farlederna som mindre an i nulaget vilket innebar en positiv
miljokonsekvens. Risken for olycka till foljd av hég sjo bedoms dock mojligtvis som nagot hogre da
de nya planerade farjfastena pa Gripd och Langholmen ar mer utsatta for vindar med langt spann
fran vaster over Foglofjarden.

Svavel- och kvaveutsldpp fran fartyg medfor en 6kad férsurning langs narliggande kuster. Det med-
for negativ paverkan pa vattenlevande djur som bildar skal, till exempel musslor, kraftdjur och
snackor. Bottenerosionen till féljd av fartygstrafik har negativa konsekvenser pa kansliga botten-
habitat. Den sammanlagda effekten av projektet blir att kortiden for farjan forkortas, vilket darmed
innebar en positiv nettoeffekt for vattenmiljon. De bada nya farlederna passerar dessutom genom
omraden dar vattenomsattningen ar storre dn den befintliga farleden in till Degerby vilket minskar
den negativa paverkan pa vattenmiljon. | motsats till detta resonemang kan havdas att erosionen
forflyttas fran ett redan stort bottensamhalle till ett mer orért habitat. Erosionen fran battrafik
bade pa vastra sidan av Grip6 och norra sidan av Langholmen bedéms dock som mycket hog fran
nuvarande passagerartrafik och ny farled bedoms medféra en marginell (om ens detta) 6kning av
erosion lokalt. Enligt de inventeringar som gjorts inom paverkansomradet (WSP 2015q) ar de
kadnsligaste habitaten beldgna nara den nuvarande hamnen i Degerby. Darmed kan en flytt av
farjfastet till Lingholmen eller Gripd medfora positiva konsekvenser.

Forslag pa skyddsatgirder

Generella

e Samordning i tid reducerar miljoeffekters varaktighet och darmed deras konsekvens.

e Utarbeta handlingsprogram for forebyggande arbete med skydd mot olyckor och
extraordindra handelser (oforutsedda utslapp under byggskede, osv) och utféra upprepade
genomgangar av denna, samt uppféljning med medarbetare under byggskede och
driftskede.

e Planera vagar, hamnar och broar sa att dessa inte korsar kansliga vattendrag, som flador
och respektera en buffertzon till sddana miljéer.

e Grumlande arbeten forlaggs under del av arstid da fisken inte leker. Detta innefattar inte
bara direkta ingrepp i vattenmiljon utan galler dven atgarder pa land i anslutning till vatten.

Sprangning/palning
e Sprangning och andra aktiviteter som medfor starka tryckvagor bor planeras sa att de
infaller utanfor lek- och uppvaxtperioder for fisk och invertebrater for att minska dess
paverkan (undvik sommarhalvaret).
e Akustiska metoder bor anvandas for att skramma bort fisk innan sprangning.

e Sprangning bor utféras med borrade laddningshal, vilket medfor mindre grumling an
paldggsladdning.
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Vatten- och sedimentkvalitet

Sedimentprovtagning for kemisk kontroll bér géras av muddermassor fore muddring for att
sakerhetsstalla att sedimenten inte ar férorenade.

Kontrollprogram med 6vervakning av vattenkvaliteten, inkluderande turbiditetsmatningar
under anlaggningsskede och aven vid underhallsmuddring bor goéras.

Kontrollprogram fér Spettarhalet, inkluderande turbiditetsmatningar, grumling och hydro-
grafiska forhallanden (vattengenomstromning, etc.) under en flerarsperiod rekommenderas
om lagbro i alternativ 2c blir aktuellt.

Allt avloppsvatten och ovrigt avfallsvatten maste tas om hand.

Vattengenomstromning

En hydrodynamisk modellering av vattengenomstrémningen i sundet mellan Spettar-
holmen och Degeré foreslas kombinerat med ett valtankt kontrollprogram om byggnation
av lagbro blir aktuell i denna passage (2c). Eventuellt kan atgarder som dkar vattengenom-
stromningen behova utféras (ex. muddring/spréangning i sundet for att 6ka vattendjupet
och bibehalla genomstromningen).

Placera brostod pa ett satt som minimerar dess totala volym i vattnet for att minska
forandring av vattengenomstromningen i sundet mellan Gripd och Deger6.

Planera anlaggning av rérbro mellan Grip6 och Furuholm sa att vastra Hamnasvika ej
paverkas. Detta innebar att om en temporar bankning maste utforas i sundet under
anldggningen av vag med roérbro bor denna placeras pa norvéastra sidan om
vagstrackningsalternativet (d.v.s. at Furuholmsbukten).

Muddring/ handhallande av muddermassor

72

Sugmuddring ar att foredra framfor gravmuddring (mindre grumling).

Anvéanda siltgardiner vid muddring (férhindrar spridning av grumlande material).
Anvandande av siltgardiner och ev. lansar for att skydda kansliga vikar (t.ex. kransalgviken i
vastra Hamnasvika), men aven fér fladan mellan Gripo och Spettarholmen.

Stang av vattenpassagen mellan Alklappen och Spettarholmen under byggskedet om
broalternativ 2c bibehalls (Iagbro eller hogbro).
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Vattenmiljo - Sammanfattande bedéomning

De vattenférekomster som berdérs av projektet ar i allmanhet stora och den paverkan som
sker ar mestadels lokal.

Projektet innebar en omdirigering och inte ett tillagg av fartygstrafik och 6kningen av
fartygstrafik vid det nya farjfastet pa Langholmen eller Gripd motsvaras av en minskning av
trafiken vid farjfastet i Degerby. Eftersom naromradet till det nuvarande farjfastet i Degerby
beddms ha hogre naturvarden och utgoéra ett kdnsligare habitat én de tva alternativa
platserna for nytt farjfaste blir nettokonsekvensen av en forflyttning av trafiken for
vattenmiljon majligtvis positiv (&tminstone om listade skyddsatgarder vidtas). Ovanstaende
konstaterande tar dock inte en ny bro med i berdakningen och inte heller projektets
konsekvenser under anlaggningskedet.

Vastra Gripd och Langholmen ar starkt paverkad av den befintliga farjetrafiken, vilket sanker
bada lokalernas naturvarde och darmed lindrar miljokonsekvenserna av en ny hamn. Dock
finns anledning att tro att det finns algrashabitat (rodlistat habitat) utanfor vastra Gripo
vilka delvis kommer att forsvinna i och med omfattande sprangnings- och muddringsarbeten
om detta alternativs bibehalls. Farjfastet pa Langholm medfor ny vag 6ver rérbro i sundet
mellan Grip6 och Langholmen. Skyddsatgarder behovs for att undvika negativa
konsekvenser pa hoga naturvarden. Sammantaget bedoms farjfastet pa vastra Gripo
medfora mattliga negativa miljokonsekvenser och farjfastet pa Langholmen sma negativa
konsekvenser. Om farjfastet pa Gripo6 forordas foreslas kompletterande faltinventeringar for
att styrka franvaron eller nérvaron av algrasangar vaster om Gripo.

De olika broalternativen forvantas ge likvardiga miljoeffekter pa vattenkvalitet,
habitatsforlust och undervattensbuller. Miljokonsekvenserna bedéms dock bli stérre for
hog- och lagbroalternativet i alternativ 2c da detta ligger pa gransen till vattenférekomsten
Degerbyredden dar hoga naturvarden observerats under inventeringen 2015.
Lagbroalternativet innebéar dven en partiell férlust av en liten vik som kan klassas till Natura-
2000-biotopen Laguner och som Alands landskapsregering atagit sig att skydda. De negativa
konsekvensen pa detta habitat bedoms som mattligt-stora.

Lagbron i 2c riskerar att medfora mattliga negativa konsekvenser pa
vattengenomstromningen i sundet mellan Spettarholmen och Degero p.g.a. indirekta
konsekvenser bade for kansliga bottenhabitat och pa ett bestand av en rodlistad kransalg.
Kompletterande modelleringar rekommenderas som en del av kommande tillstandsanstkan
om en lagbro enligt alternativ 2c férordas. Bedomningarna bygger pa nu foreslagen
placering och antal brostod varfor en stor forandring jamfért med denna utformning kan ge
andra, potentiellt storre negativa konskevenser.

Sammanfattningsvis bedoms bada farjelagena vara mojliga ur ett vattenmiljoperspektiv,
daven om en kompletterande utredning rekommenderas for att styrka bottenhabitatets
naturvarde utanfor vastra Gripo. Vad galler olika broldgen sa bedéms alternativ 2a och 2b
medfora sma negativa miljokonsekvenser. En hégbro vid lage 2c bedoms medfora sma-
mattliga negativa miljokonsekvenser. Miljoeffekterna av en lagbro i lage 2c ér svarbedomda,
men de samlade negativa konsekvenserna bedéms vara mattliga-stora under
anlaggningsskedet och mattliga for driftskedet.
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5.5 Buller

Nulédge

De vagar som finns i omradet idag har generellt 1aga trafikfloden. Foglovagen trafikeras av cirka 600
fordon per arsmedeldygn. Under sommaren kan trafiken pa Foglovagen daremot vara upp till 50 %
hogre. De bullerberédkningar som utforts i projektet har utgatt ifran ett 50 % hogre trafikfléde an
arsmedeldygnet for att tacka in sommartrafiken.

Med ett trafikflode pa 900 fordon per dygn ligger gransen for 55-decibelkurvan for ekvivalenta
nivaer ungefar pa ett avstand av 25 meter fran vagen. Det innebar att nagot enstaka bostadshus
utmed Foglovagen inne i Degerby har ekvivalentnivaer vid fasad som 6verskrider 55 dBA. Gransen
for 70 dB maximal ljudniva ligger cirka 35 meter fran vagen, vilket gor att denna niva éverskrids vid
ett par, tre hus utmed Foglovagen.

De fritidshus som finns pa Gripd, Spettarholmen och Alklappen samt utmed Degerds vastra kust,
norr om Degerby, ligger i miljder som ar helt avskilda fran vagtrafikbuller. Det buller som kan
forekomma harror fran battrafik i omradet. Detta géller dven fér majoriteten av naturmarken inom
omradet.

Hortroskel Sovrum Kontorsrum Samtal Stadsgata Startande Rockkonsert Startande

lastbil jetplan
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Figur 5.21 En illustration av olika ljud och deras ungefarliga ljudstyrka. Kalla: Svenska Trafikverket.
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Projektets miljopaverkan och konsekvenser

Paverkan och konsekvenser fran buller hanteras ocksa i avsnitten om rekreation och friluftsliv (5.3)
samt sociala varden (5.8). Darmed kan det finnas vissa éverlapp och upprepningar i de olika
avsnitten.

En positiv effekt av projektet ar att trafikflodet pa Foglovagen i och pa infarten till Degerby kommer
att minska och att bullret vid bostdaderna dar minskar lite. Detta géller for samtliga kombinationer
av strackningsalternativen.

Intill de strackor dar ny vag byggs tillampas riktvardena for nybyggnation av infrastruktur, dvs.
ekvivalent ljudniva hogst 55 dB(A) och maximal ljudniva hogst 70 dB(A), se vidare i kapitel 4.
Darutdver anvands dven 40 dB ekvivalentniva fér naturomradena som en bedémningsgrund®.

Den nya vagen beraknas i framtiden trafikeras av 900 fordon per arsmedeldygn, och sommar-
trafiken kan uppga till 1350 fordon per dygn. Den storsta delen av trafiken kommer sannolikt i
anslutning till farjans avgang och ankomst, och daremellan &r det relativt lite trafik.

Terrangen gor att bullret sprids olika langt men generellt kan sdgas att 55-decibelkurvan ligger cirka
30 meter fran vagen. For 40 dB(A) ligger gransen upp till 300-400 meter bort fran vigen. Terrangen
har dock stor betydelse for bullerspridningen och variationen ar stor. Gransen for 70 dB(A)
maximal ljudniva gar 35 meter fran vagen. Berdkningarna ar gjorda for en broh6jd pa 18 respektive
4,5 meter. Andra brohdjder kan ge en nagot annorlunda bullerspridning. Detta bedoms inte
innebara nagra betydande skillnader, annat &n om brohdjder helt avviker fran angivna hoéjder.

%> Denna niva avser i de svenska Naturvardsverkets riktvirden for friluftsomraden dir I3g bullerniva utgér en
sarskild kvalitet, vilket kan antas gélla for stora delar av utredningsomradet.
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| bilaga 10-14 visas kartor 6ver berdknade ekvivalenta bullernivaer for olika alternativ.

1 a - Fdrjfdste Langholm - Ny vig Langholm-Grip6

Pa strackan finns bara ett fritidshus, beldget vid Hamnsvika. Inga riktvarden 6verskrids vid huset
men tillkomsten av vagen innebar att ett visst buller tillkommer (ekvivalentniva 40-45, maxniva 55-
60 dB(A)), vilket kan medfora bullerstérning for dem som vistas dér, eftersom det idag ar en tyst
miljo. For rekreationsomradet medfér vagtrafiken att ett omrade upp till cirka 300 meter pa
vardera sidan om végen far dver 40 dB(A) ekvivalentnivaer (se bilaga 10).

e Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna av alternativ 1a bli sma.

1b - Fdrjfiiste vistra Gripé - Ny vdg vdstra Gripé.

Ett fritidshus ar beldget cirka 100 meter norr om féreslaget farjfaste. Vagtrafikbullret berdknas inte
ge varden som overskrider riktvardena vid huset, vare sig for ekvivalent- eller maxnivaer, men det
blir anda en betydlig forandring jamfort med idag (ekvivalentniva 40-45, maxniva 60-65 dB(A)).
Darutover tillkommer ljud fran fortéjning, lossning och lastning av farjan, vilket kan orsaka
storningar for saval fritidsbostaden som i ndromradet. Vagtrafikbullret sprider sig ocksa over ett
tidigare tyst omrade.(Se bilaga 11). Jamfort med 1a blir det totala omradet for stérning mindre
eftersom vagstrackan ar kortare.

e Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna av alternativ 1b bli sma.

2a - Nordlig vig och bro Gripé - Degeré

Pa Gripo Okar bullret i tidigare tyst naturomrade, upp till 300-400 meter pa bada sidor om vagen. Pa
Degerdsidan ar det framfor allt fyra fritidshus/bostadshus som far 6kat buller. Inga riktvarden éver-
skrids vid bostdderna men fritidshusen narmast brolaget kommer fa 6kat buller med som mest upp
emot 52-53 dB(A) ekvivalentniver, se Figur 5.22 (Se dven bilaga 10). Ovriga hus far 50, 47 och 45
dB(A) ekvivalent niva. Maxnivaer berdknas bli som mest 60-65 vid Kallvik, och mellan 50-60 vid
ovriga hus. Precis som for 6vriga fritidshus innebar trafiken att tidigare tysta omraden far buller
som kan férsamra boendemiljon. Eftersom bron ar hog nar ljudet langt och mot vatten reflekteras
ljudet langre &n pa land och orsakar buller dven 400-500 meter ut fran vagen.

t ljudniva
mark i dBA
< 40

- 45

- 50

- 55

Figur 5.22 Ekvivalenta bullernivaer vid utbyggd bro i Iage 2A, utdrag ur bullerkarta i Bilaga 10. Gult betyder
overskridande av riktvarde.

Utmed Bastuviksvagen finns ingen bostadsbebyggelse som paverkas av negativt av buller, men
skogsmarken runtomkring kommer fa en 6kning av bullret jamfort med idag, eftersom nuvarande
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vag har valdigt 1aga trafikfloden.

Bullret fran trafiken pa bron gor att vattenomradena far 6kat buller vilket kan ge en viss forsamring
rekreationsvardena i sundet, dvs. upplevelsen for dem som fardas till sjoss genom sundet.

e Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna av alternativ 2a bli sma-mattliga.

2b- Mellersta broldget

| detta lage har berdkningen utférts med bron i en tankt mittlinje i korridoren. Detta innebar att om
bron skjuts lange norr eller séderut fordandras bullerspridningen och “férskjuts” at det hallet. Inga
riktvarden for bostader 6verskrids vid hus, men fritidshusen pa Alklappen och Spettarholmen, samt
det hus som ligger norr om bron kommer fa en viss 6kning av buller (Se Figur 5.23 och bilaga 10).
Ekvivalentnivaerna blir cirka 40-45 och maxnivaerna upp mot 55 dB(A). Liksom for 2a paverkas dven
vattenomradet runt bron av vagtrafikbuller.

e Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna av alternativ 2b bli sma.

B
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Figur 5.23 Ekvivalentnivaer for alternativ 2b, mellersta bron. Utdrag ur bullerkarta i Bilaga 11.

2c- Sodra broldget

| det s6dra laget sprids bullret 6ver ett storre omrade fran den hoga bron &n fran den laga (se Figur
5.24, samt bilaga 12 och 13). Den laga bron ar férlagd ndrmare husen pa Alklappen och
Spettarholmen och vid dessa hus berdknas riktvardena fér maxnivaer overskridas. Vid huset pa
Spettarholmen 6verskrids dven ekvivalentnivderna. Maxnivaerna berdknas bli 70-75 dB(A) vid
husen. P& Spettarholmen ber&knas de ekvivalenta bullernivaerna ligga strax 6ver 55 dB(A) och vid
huset pa Alklappen mellan 50-55 dB(A). Med bron i detta lage ar det &nda oklart om husen kan bli
kvar (inlésen kan bli aktuellt).
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Med den hdga bron dverskrids inte riktvardena. De ekvivalenta bullernivaerna vid husen berdknas
ligga runt 50 dB(A). Maxvardena kan uppga till 65-70 dB(A). FOor bada broarna nar ett visst buller
dven bebyggelsen langst norrut i Degerby, vid Enigheten, dven om det ar langt under riktvardena.

e Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna av alternativ 2c bli mattliga.

Figur 5.24 Ekvivalentnivaer for alternativ 2c. Vinstra bilden visar bullerspridning fran ldga bron och hégra bilden for
den hoga bron. Utdrag ur bullerkarta i Bilaga 12 och 13.

3a- Ny viig Degeré vistra- anslutning Dalsvidgen

Detta lage medfor att vagtrafikbuller uppstar i skogsomradet 6ster om bebyggelsen i Degerby, se
Figur 5.25 och bilaga 14. Riktvarden for bostader kommer inte att éverskridas vid ndarmast liggande
bostader, men buller kommer dnda uppsta runt vagen och medféra dkat buller vid ett antal
bostader jamfort med idag. Narmast beldgna hus far som mest 45 dB(A) ekvivalent ljudniva och 60-
65 dB(A) maximal niva.

Ekvivalent ljudniva
2 m dver mark i dBA
< 40
40 - 45
a5

Figur 5.25 Ekvivalentnivaer for alternativ 3a. Utdrag ur bullerkarta i Bilaga 14.
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Ekvivalenta bullernivaer vid bostader uppgar som mest till cirka 45 dB(A) och maxvarden till cirka 65
dB(A). Aven runt omsorgshemmet Annagérden och daghemmet Myran kommer bullerbelastningen
att 6ka i viss man. Bullret kommer dven paverka skogsomradet i egenskap av narrekreationsomrade
vilket kan gora att det upplevs mindre attraktivt att vistas i.

e Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna av alternativ 3a bli sma-mattliga.

3b- Ny vig Degeré dstra - anslutning Lovkulla

| detta lage finns inga bostader i ndrheten som riskeras att storas av buller fran vagen. Daremot
kommer buller tillkomma i skogsomradet runtom. Inga sarskilda rekreationsvarden ar utpekade har
men ett omrade pa upp mot 300-400 meter runt vagen far varden éver 40 dB(A).

e Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna av alternativ 3b bli sma.

Forslag pa skyddsatgirder

e Om bron forlaggs som lagbro i lage 2C bor atgarder évervagas for fritidshusen pa Spettar-
holmen och Alklappen. Atgarder som skulle kunna vara aktuella ar lokala bullerskarmar for
att skydda uteplatser och fonsteratgarder for att inomhusnivaer inte ska overskridas.

e Forlage 1 b kan bullerspridningen fran farjelaget och eventuella behov av atgarder behova
utredas narmare med tanke pa fritidshuset som ligger nara intill.

Buller - Sammanfattande bedémning

Generellt kan sdgas att med den nya vagen tillfors vagtrafikbuller i miljéer som idag ar tysta
omraden, detta ar sarskilt tydligt pa Gripo, Langholmen och norr om Degerby. Det gor att
rekreationsvarden pa dessa platser minskar och for de fritidshus och bostader som ar belagna
i naromradet kan bullret ge upphov till storningar for boende.

Inget av alternativen, utom for den laga bron i alternativ 2c, orsakar buller som ger 6ver-
skridande av riktvarden vid bostader. Eftersom flera av framforallt de lite mer avlagset
liggande fritidshusen ar beldgna pa platser som idag saknar buller fran vagtrafik kan aven till-
komsten av laga bullernivaer upplevas som en pataglig forsamring. Generellt kan dock sagas
att bullret ar begréansat eftersom trafikflodena ar laga. Mellan farjeavgangarna kan férvantas
att trafiken blir 1dg och darmed aven bullernivaerna. Totalt sett ar det ocksa fa hus som berors.
De negativa konsekvenserna i form av 6kad storning och férsamring av boendemiljon bedéms
darfor som sma eller sma till mattliga i samtliga alternativ jamfort med dagens lage och noll-
alternativet. Inget alternativ ar tydligt battre an de andra.

Pa Gripo bedoms de negativa konsekvenserna bli ungefar likvardiga for 1a och 1b, men efter-
som 1a innebar en langre vagstracka uppstar buller pa ett totalt sett storre omrade. For bro-
lagena bedéms det mellersta laget (2b) ge minst storningar for boendemiljéer eftersom det ar
beldget langst bort fran bebyggelse. Alternativ 2a bedoms ge nagot mindre storningar an 2c.
Likasa ger 3b mindre storningar for boendemiljéer an 3a. Bedomningarna bygger pa nu
foreslagna brohojder (4,5 respektive 18 meter).

Darmed beddms alternativen 1b+2b+3b, alternativt 1b+2a ge minst negativa konsekvenser
med avseende pa buller.
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5.6 Risk och sakerhet

Trafiksdkerhet for gang- och cykeltrafikanter i forhallande till boendemiljén hanteras under avsnitt
5.8 om sociala varden. Kollisionsrisker med avseende pa fartyg fér nya farledstrackningar hanteras
under 5.4 Vattenmiljo.

Nulédge

De farligt godstransporter som forekommer pa féarjor och vagar ar bland annat bransletransporter
och transporter av kylmedium.

Lastbilar och langtradare beraknas utgora cirka 10 procent av transporterna till och fran den nya
hamnen. Av dessa fraktar en liten andel farligt gods, uppskattningsvis hogst en transport om dagen.
Den vanligaste farligt godstransporten ar bransletransporter. Risken med bransletransporter ar
brand i samband med olyckor. Paverkansomradet fran en brand ar runt 30 meter. Konsekvenserna
kan bli skador pa manniskor och i varsta fall fraga om livsfara, dven skador pa egendom kan uppsta.
Rekommendationen vid nybyggnation av infrastruktur ar 25 meter bebyggelsefritt intill transport-
vagar for farligt gods. Idag ligger 2-3 bostads-eller fritidshus helt eller delvis inom 25-30 meter fran
vagen inne i Degerby.

Projektets miljopaverkan och konsekvenser

Trafiken pa vagstrackan beraknas, med 6vriga kortruttsprojekt utbyggda, innebara en 6kning fran
cirka 600 till 900 fordon per arsmedeldygn vid ar 2026. Denna 6kning medfor att risken for
trafikolyckor 6kar nagot, vilket ocksa innebar att olyckor dar farligt gods ar inblandat 6kar. Antalet
farligt godstransporter antas inte 6ka i nagon egentligen omfattning och totalt sett bedéms
okningen av risknivan vara marginell.

Det nya farjfastet och den nya vagen ar i alla alternativ forlagd pa ett avstand av minst 50 meter
fran befintlig bebyggelse, och i de flesta fall ar avstandet betydligt langre dn sa. Det finns ett
undantag och det ar i alternativ 2 c 1ag bro, dar fritidshuset pa Spettarholmen har ett avstand av
cirka 20 meter fran den nya vagen med foreslagen strackning. Huset vid Alklappen ligger runt 40
meter fran féreslagen vag/brostrickning. Om huset pa Spettarholmen kan fortsatt vara kvar i ett
sadant utbyggt alternativ (det kan bli aktuellt med inlésen) kommer risknivaerna bli nagot férhojda
vid denna byggnad.

e Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna av alternativ 2c med 1ag bro bli sma.
| 6vrigt medfor inte nagot av alternativen nagra negativa konsekvenser med avseende pa
risk, snarare kan marginella positiva konsekvenser forvantas eftersom farligt gods i viss man
forvinner fran Degerby.

Forslag pa skyddsatgirder

e Om huset pa Spettarholmen kommer vara kvar och utbyggnad enligt alternativ 2c 1dg bro
genomfors bor vagen/bron som ligger ndrmast huset, alternativt ett ldge ndrmare huset
forses med en skarm med varmestralningsskydd.

Risk och sidkerhet - Sammanfattande bedémning

De storre trafikmangderna bedéms vid horisontaret medféra en marginellt hogre riskniva.
Skillnaden mot dagens niva och nollalternativet bedoms vara mycket liten. Méjligen kan
projektet innebara positiva konsekvenser eftersom farre farligt-godstransporter passerar
genom Degerby. Forutom for broalternativ 2c ligger inga bostader inom 25 meter fran den nya
vagen i nagot alternativ. | alternativ 2c medfér en utbyggnad sma negativa konsekvenser i och
med brons/vagens lage nadra husen pa Spettarholmen och Alklappen. For vriga alternativ
bedoéms inte utbyggnaden ge nagra negativa konsekvenser avseende risk och sdakerhet och ur
detta hanseende beddms alternativen likvardiga.

79



Miljokonsekvensbeddmning vastra Foglo

5.7 Klimatpaverkan och klimatanpassning

Nulédge

Ar 2001 var Alands totala utslapp av koldioxid cirka 425 800 ton varav sjéfarten med persontrafik
(inklusive de stora kryssningsfartygens) stod for cirka 63 procent av utsldappen eller 268 700 ton. Av
sjofartens utslapp berdknades skargardstrafikens andel utgora cirka 19 500 ton. Vagtrafikens
utsldpp var 49 500 ton>®. Utsldppen fran dagens farja mellan Svind och Degerby ar enligt
berikningar fran Alands Landskapsregering®’ 2 280 ton per ar.

Projektets klimatpaverkan

Projektet innebar att farjerutten mellan Svind och Foglo forkortas, vilket i sin tur medfor lagre
bransleférbrukning och ddarmed lagre koldioxidutslapp én i dag och i nollalternativet. Byggnation av
ny infrastruktur ger a andra sidan utsldpp av koldioxid.

Berakningar fran Alands Landskapsregering dver enbart utsldppen fran farjetrafiken visar att fran ar
2020, nar den nya rutten antas ha éppnats, fram till ar 2030 (dvs under en 10-arsperiod), blir
utslappen av koldioxid cirka 6000 ton lagre i utbyggnadsalternativet an i nollalternativet (forsta
raden i tabell 5.1). Eftersom farjerutten till alternativ 1b (Vastra Gripd) ar nagot langre an det pa
Langholm (1a) innebéar 1b nagot stérre utsldpp dn 1a, men skillnaden bedéms vara sa liten att den
ligger inom felmarginalen i berakningarna.

Tabell 5.1 Utslapp av koldioxid (ton koldioxidekvivalenter) under en tioarsperiod, ar 2020-2030, for nollalternativet och

utbyggnadsalternativet. Tabellen redovisar utslapp for farjetrafiken, 6kade utslapp for biltrafiken, byggskedets totala
utsldpp totalt samt byggskedets utsldpp fordelat 6ver livslangd och summerat 6ver 10-arspersioden

NOLLALTERNATIVET UTBYGGNADSALTERNTIVET
Ar 2020-2030 Ar 2020-2030 Ar 2020-2030

Farjetrafikens utslapp 28 700 22 600 22 600
Blltraflkf'ens okade'ytslapp B 900-1 200 900-1 200
pga av langre resvag
Byggnatlon"ny anlaggning B 4000-6 600 B
(totala utslapp)
Byggnatlon"(arllgt u:cslapp B B 570-900
summerat 6ver 10 ar)
Totalt 28 700 27 500- 30 400 24 070-24 700
Jamfort med 1200 mindre . .
nollalternativet - till 1700 mer 4000till 4630 mindre

Projekt vastra Foglo medfor dock langre bilvagar dn idag och an i nollalternativet. En oversiktlig
berakning redovisar en 6kning av utslapp fran fordonstrafiken pa mellan 900-1200 ton koldioxid
under aren 2020-2030°% (andra raden i Tabell 5.1). De olika alternativen medfér olika langa
korstrackor beroende pa vilken malpunkt som fordonen har. Nadgon detaljerad berakning av

36Lev|in, E, Alandsk utredningsserie 2003:2, Bedémning av utsldpp av vaxthusgaser och andra luftféroreningar
pa Aland. Februari 2003.

37 Utdrag av berdkningar av utslapp fran farjetrafiken, framtagen for Kortruttsprojektet. lan Bergstrém,
Trafikbyran, Alands Landskapsregering.

%% Baserat pa berakning i MKB till forstudie kortruttsprojektet som visade att 6kningen av utslapp fran
biltrafiken motsvarade cirka 15-20 % av berdknad utslappsminskning fran farjetrafiken.
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trafikfordelning och malpunkter har inte genomforts, varfoér det ar svart att uttala sig om
utslappsskillnader for de olika vagalternativen.

Projektet innebar att det blir svarare for icke-bilburna resenarer att ta sig till Degerby. Idag
anlander farjan i centrala Degerby som ar en stor malpunkt. Med projektet kommer gaende och
cyklister att anldnda till en avldgsen plats pa Grip6 eller Langholmen. Detta bedoms 6ka behovet av
att bli hamtad och dven 6ka behovet av kollektivtrafik in till Degerby.

Om man enbart tittar pa farjetrafiken medfor utbyggnad av projekt vastra Foglo saledes mindre
negativ paverkan pa klimatet dn nollalternativet, men det bor 4nda papekas att de utslapp som
anda sker bidrar till att 6ka halterna vaxthusgaser i atmosfaren.

Dock innebar byggnationen av ny vag, bro och hamn icke betydelsel6sa mangder koldioxidutslapp.
De hérror fran utvinning och foradling av ravaror som anvands i byggandet, samt fran
materialtransporter och byggverksamheten i sig. | byggandet av ny infrastruktur ar det ett fatal
material som star for merparten av koldioxidutsldppen; stal, cement och asfalt samt hantering av
jord- och bergmassor ar det storsta bidragsgivarna. Materialintensiv infrastruktur som broar
orsakar darmed storre utslapp dn enbart vag. Byggande och drift av anlaggningarna kommer
darmed att bidra med utslapp av koldioxid som till viss del motverkar minskningen av koldioxid fran
driften av farjorna.

En 6versiktlig berdkning av koldioxidutslapp®® for att bygga projektet, som inkluderar framstllning
av ravaror, transporter etc., visar att det totalt rér sig om utslapp mellan cirka 4000 och 6500 ton
koldioxid. De storsta utslappen gors for det norra brolaget och anslutande vagar. |

Tabell 5.2 finns en redovisning av de olika alternativen. Brons langd dr det som ar mest avgérande
for hur stora utslappen blir, eftersom de ingaende byggnadsmaterialen ar sa resurskravande. Det
nordliga laget med farjeanslutningen pa Langholmen (1a och 2a) &r ocksa det alternativ som har
den langsta strackan av nyanlaggning av vag. | utslappsberdkningarna har inte utslappen kopplade
till anlaggningen av sjalva farjefastet raknats in, vilket ddrmed gor att ytterligare utslapp
tillkommer.

Tabell 5.2 Oversiktlig redovisning av Koldioxidutslidpp (ton koldioxidekvivalenter) frin byggskedet for de olika
broldgena med anslutande végar. Eftersom de olika vagalternativen star for en mindre andel av utsldppen visas inte
skillnaden mellan dessa utan de ryms inom det spann av mangd koldioxid som redovisas.

Koldioxidutslapp, Koldioxidutslapp, Arligt utslapp Totalt arligt
ton, totalt ton, enbart fran bro fordelat 6ver utslapp for
byggprojekt med grundlaggning livslangd 10 ars-period /
for 30-arsperid.
Norra brolaget 6400-6600 5300 90 900/ 2700
Mellersta brolaget 5200-5500 4300 75 750/ 2200
Sedra brolaget (] 4500-4700 3500 65 640/ 1900
Oppningsbar)
S6dra brolaget 4000-4200 3000 57 570/ 1700
(6ppningsbar)

39 Gjorda enligt svenska Trafikverkets modell for klimatkalkyler som baseras pa en metodik for
livscykelanalyser. Trafikverket, 2016. Klimatkalkyl version 4.0. http://webapp.trafikverket.se/klimatkalkyl/
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Sammantaget utgor darmed de totala utslappen som sjilva byggnationen orsakar, (tredje raden i
Tabell 5.1), i synnerhet det ldngsta (2a), upp emot samma utslappsminskning som erhalls genom de
kortare korstrackorna for farjan fram till 2030. Laggs dven de 6kade utslappen fran biltrafiken till
blir de totala utslappen av koldioxid under tidsperioden upp emot ett par tusen ton mer an
nollalternativet( se totalsummeringen i Tabell 5.1).

Byggskedets totala utsldapp kan ocksa presenteras per ar, foérdelat pa anldggningens livslangd.
Livslangden ar cirka 80 ar men beror pa de olika ingdende komponenterna. Detta innebér att det
arliga utslappet fran bygget blir i storleksordningen 60-90 ton per koldioxid per ar, se tabell 5.2.
Over en tidsperiod pa 10 &r fran 2020 fram till horisontaret 2030, berdknas da utslippen bli mellan
cirka 600 till 900 ton beroende pa alternativ (fjarde raden i Tabell 5.1). Med detta synsatt medfor
projektet, jamfort med nollalternativet, inrdknat den utslappsminskning som kortare farjerutter
innebdar och utslappsokningen fran biltrafiken, en total minskning av utsldapp i samtliga alternativ
och uppgar till drygt 4000 ton.

En motsvarande berakning for en langre tidsperiod, fram till 2050, har ocksa gjorts (tabell 5.3).
Liaggs detta samman med utsldppen fran farje- och biltrafiken under samma tidsperiod blir det en
minskning av utslapp jamfort med att fortsatta trafiken som idag. Den totala minskningen berdknas
till cirka 10 000 ton om man rdaknar in byggskedets totala utslapp, respektive cirka 13 000 om man
fordelar det 6ver anldaggningens livslangd, jamfort med att fortsatta trafiken som idag.

For hela anlaggnings livslangd finns inte berdknat utslapp fran farjorna. Detta ligger ocksa sa langt i
framtiden att jamforelser blir alltfor osakra.

Sett till Alands totala utslépp blir skillnaderna mellan nollalternativet och utbyggnadsalternativet
sma. Alla koldioxidutslapp bidrar dock till ett férandrat klimat.

Tabell 5.3. Utslapp av koldioxid (ton koldioxidekvivalenter) under en trettioarsperiod, ar 2020-2050, for
nollalternativet och utbyggnadsalternativet. Tabellen redovisar utslapp for farjetrafiken, okade utslapp for biltrafiken,
byggskedets totala utslapp totalt samt byggskedets utslapp fordelat over livslangd och summerat 6ver 30-
arspersioden.

NOLLALTERNATIVET UTBYGGNADSALTERNTIVET
Ar 2020-2050 Ar 2020-2050 Ar 2020-2050
Farjetrafikens utslapp 86 200 67 700 67 700
B|Itraf|k't'ens okade'ytslapp B 5700-3700 5700-3700
pga av langre resvag
Byggnation ny anlaggning B 4000-6 600 B
(totala utslapp)
Byggnation (arligt utslapp B B 1700-2700
summerat 6ver 30 ar)
Totalt 86 200 74 400-78 000 72 100-74 100
Jamfort med 8 200 till 11 800 mindre | 12 100-14 100 mindre
nollalternativet
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Klimatanpassning

Havsvattennivan runt Aland beriknas stiga med 30-40 cm till 2090-talet. Framtida klimat-
forandringar innebar darmed 6kade dversvamningsrisker for kustndra omraden vilket maste
beaktas vid anlaggandet av ny infrastruktur for att undvika dversvamningar och andra risker. Vagen
narmast hamnen och hamnen ligger intill kusten och framtida havsnivaer bér beaktas vid
projektering av hojd pa anldggningarna. Eventuella lagpunkter langs vagen bor dven studeras, till
exempel vid passagen mellan Langholm och Gripd i alternativ 1a kan detta bli aktuellt. Klimat-
forandringarna kan aven medfora okad risk for féorsamrad markstabilitet p.g.a. 6kad erosionsrisk.

Forslag pa atgarder

e Bra kollektivtrafik mellan den nya hamnen till Degerby samt dven, vidare till Ostra Foglé och
mellan Svind och Mariehamn kan minska biltrafiken och darmed dven koldioxidutslappen.

e Framtida klimatférandring och dess konsekvenser med avseende pa hogre vattenstand och
kraftigare regn maste hanteras i detaljprojekteringen av vagen och hamnen.

e Under fortsatt arbete med detaljprojektering, bygghandlingar och anldaggningsarbete bor
material foreslas och valjas som ger minst koldioxidutslapp. Planering av masshantering och
byggtrafikens transporter ar andra atgarder som kan begransa utslappen.

Klimatpaverkan och klimatanpassning - Sammanfattande bedomning

Farjetrafiken kommer dven i fortsattningen medfdra utslapp som bidrar till vaxthuseffekten,
men i och med kortare farjerutt medfor projektet totalt sett lagre koldioxidutslapp fran farje-
och fordonstransporter an i nulaget och nollalternativet. De olika alternativen bedéms ge
ungefar lika stora utslapp. Byggnationen av projektet, inklusive framstallningen av material
som kravs for byggandet av anlaggningarna, kommer dock medféra utslapp av koldioxid. Den
nordligaste bron ger stérst utslapp och det soédra, med 6ppningsbar bro, far det minsta.

Sammantaget utgor de totala utslappen som sjalva byggnationen, i synnerhet den norra bron

orsakar, upp emot samma utslappsminskning som erhalls genom de kortare korstrackorna for
farjan fram till 2030. Laggs dven de 6kade utslappen fran biltrafiken till blir de totala utslappen
av koldioxid under tidsperioden upp emot ett par tusen ton mer an nollalternativet.

Fordelas byggskedets totala utslapp over anlaggnings livslangd och jamfoérs med utslappen
fran farjan under 10 respektive 30 ar berédknas det istallet bli en total minskning av utslappen
jamfort med nollalternativet (dvs trafikera samma stracka som idag).

Framtida klimatférandringar medfor 6kad risk for oversvamning och erosion vilket maste
beaktas i fortsatt detaljprojektering.
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5.8 Sociala varden

Nuldge och utgangspunkter

| F6glo kommun bor knappt 570 personer varav 190 bor i Degerby. Under sommarhalvaret 6kar

befolkningen vasentligt. | kommunen finns totalt 48 naringsidkare inom bland annat jord- och

skogsbruk, fiske, industri, byggnadsverksamhet, handel, hotellverksamhet, transport, post- och tele,
IT, finans, forsaljning och
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Centralorten Degerby &r av stor vikt for kommunikationerna till och fran Foglé kommun. Har angor
farjan fran Svind och med Foglovagen tar man sig sedan vidare till 6vriga delar av Foglo. Att
farjfastet ar beldget i Degerby innebar att mangden trafik pa Foglovagen kan bli stor nar farjan
ankommer och avgar. Detta bedéms kunna uppfattas som ett stérande moment i form av buller
och bristande trafiksakerhet fér boende langs med Foglovagen i Degerby. Samtidigt har dagens
farjfaste betydelse for de verksamheter och néringsidkare som ligger i Degerby och/eller langs med
Foglovagen. Detta da farjfastet mojliggor en naturlig strom av besdkare och saledes skapar goda
tillfallen for handeln. Degerby har en lang historia som betydelsefull hamn vilket ocksa ar en central
del av ortens identitet.

Projektets sociala paverkan och dess konsekvenser

For de olika alternativen kommer effekterna att belysas utifran begreppet vardagsliv med till-
hérande faktorer boendemiljo, ndringsliv, resor samt samhallsfunktioner, se Tabell 4.1 pa sida 30.
Vad géller paverkan fran buller behandlas detta dven under avsnitt 5.5 Rekreation och friluftsliv
avhandlas ocksa under avsnitt 5.3.

Effekterna av projektet bedoms vara som storst i centralorten Degerby. Detta eftersom projektet
innebar en forflyttning av farjfastet, vilket idag ar en direkt vag in till centralorten. Samtliga
alternativ innebar saledes en direkt effekt for Degerby eftersom trafiken minskar markant. Ett
flyttat farjfaste ar en effekt som ar oberoende av de olika vagalternativen.

Att farjfastet forsvinner och darmed ocksa farje- och fordonstrafiken bedéms medféra positiva
effekter pa boendemiljon eftersom bullernivaerna i centrala Degerby blir lagre, trafiksdkerheten
hogre och koerna till farjan forsvinner.

Ett nytt farjfaste pa Gripé/Langholmen, med tillhérande vagar dit, skapar tillgang till tidigare svar-
nadda rekreationsomraden. Da Gripd/Langholmen i dagsldget endast kan nas med bat, majliggor
broar och vagar att fler manniskor kan ta del av omradet for rekreation. Genom att skapa tillgang
till rekreation pa Gripd/Langholmen bedéms boendemiljén i Degerby starkas.

Ett flyttat farjfaste kommer ha effekter pa naringslivet i Degerby. For verksamheter som ar
beroende av kunder, exempelvis affaren och restaurangerna bedéms kundunderlaget minska,
bland annat eftersom flodet av potentiella kunder minskar. Att kundunderlaget minskar kan inverka
stort pa affarens omsattning och framtida fortlevnad®’. Fér restaurangerna bedéms inte flytten av
farjfastet ha samma betydelse. For dem &r det viktigare att det blir fler och senare turer som
mojliggor for besokare fran fasta Aland att besoka restaurangen®. En majlig positiv effekt av flytten
av farjfastet ar att gdsthamnen i centrala Degerby kan utvecklas och byggas ut, vilket skulle vara
positivt for bade affaren och restaurangerna.

Ytterligare en effekt av ett flyttat farjfaste som paverkar naringslivet ar att leveranser av varor och
gods till servicefunktionerna i Degerby paverkas. | dagslaget kommer varor och gods direkt till
Degerby. Med ett flyttat farjfaste bedoms leveranser och transporter bli mer omstandliga, jamfort
med idag. Detta beddms vara av stor betydelse for de boende. For féretagen har troligtvis ett flyttat
farjfaste mindre betydelse, for dem ar en fungerande och palitlig farjetrafik av storre betydelse®.
Syftet med kortruttsprojektet ar att halla nere kostnaderna vilket minskar risken for ytterligare
nedskarningar i turtatheten.

For boende i eller sdder om Degerby innebar ett flyttat farjfaste att resvagen till farjfastet blir
langre jamfort med nulaget. | synnerhet kommer resendrer som inte har tillgang till bil att paverkas
negativt, exempelvis barn och unga, som far det svarare att nd malpunkter pa fasta Aland. Till

*! Intervju med K-extra Degerby
42 .
Intervju med Seagram
3 Intervju med Alands fiskféradling
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farjfastet i Degerby finns idag en gang- och cykelbana inom Degerby, nagot som inte kommer finnas
langs med vagen till det nya farjfastet. Istallet kommer gaende och cyklister att vara hanvisade till
den smala vagrenen. Det kan finnas en risk for att bilister, for att hinna till eller mellan farjorna, kor
snabbt pa vagarna. For att Oka trafiksdkerheten och underlatta for fotgdangare och cyklister att ta
sig till och fran farjan kan vagrenen breddas eller en separat gang- och cykelbana anldggas utmed
de nya vagarna. Detta skulle ocksa gynna cykelturismen. Andra vagar pa Foglo saknar emellertid
ocksa cykelbana.

Idag trafikeras Foglé mellan Degerby och Hastersboda av en kostnadsfri buss med en till tva
avgangar pa vardagar, anpassade till farjans avgang/ankomst. Vissa dagar och avgangar kraver
forbestallning dagen innan. Det finns ocksa en anslutande buss fran farjefastet i Svino till
Mariehamn. Om ingen ny bussforbindelse upprattas mellan Degerby och farjfastet behéver man ta
sig med bil, pa cykel eller till fots ut till farjefastet. For att mojliggora kollektivt resande, som ocksa
ar bra ur klimatsynpunkt, foreslas darfor busstrafiken utvecklas sa att fler avgangar kan nas utan att
vara beroende av bil. | forstudien till kortruttssystemet utreddes maojligheten till anropsstyrda
minibussar, nagot som redan anvénds i norra skargarden.

En bro 6ver Spetalsundet kommer ha effekt pa naringslivet i och med att tillgdngligheten till
Degerby begransas for segelbatar. En hogbro med fri seglingshéjd pa 18 meter (2a, 2b och en
variant av 2c) ar tillrackligt for de flesta fritidssegelbatar men de riktigt stora behdver ta en annan
vag. Med en 6ppningsbar lagbro blir effekten att alla batar kan passera men de flesta maste
anpassa sig efter brons 6ppningstider. Detta bedéms medféra att manga dnda véljer att ta vagen
runt Gripo och att de ddrmed inte stannar i Degerby. Bada brohojderna bedéms begransa Degerbys
attraktivitet som gasthamn. Den negativa effekten av en lag bro bedéms kunna bli storre &n en
hogbro. De foreslagna brohdjderna har varit utgangspunkten for bedémningarna, men det ar
mojligt att det kan bli aktuellt med andra hojder som bade kan vara mer begransande, eller gora att
fler batar kan passera sundet. Oavsett brohdjd bedoms alltid en viss negativ effekt, med omvéagar
eller vantetider som foljd, att uppsta for sjotrafiken och darmed riskera konsekvenser for
naringslivet.

1a - Fdrjfiste Langholm - Ny vdg Langholm - Gripé

Pa Gripo, i narheten av Hamnasvika finns ett fritidshus dar boendemiljon kommer paverkas negativt
av 6kade bullernivaer, se avsnitt 5.5 om buller. A andra sidan forbattras tillgangligheten till
fritidshuset vilket kan upplevas som bade positivt och negativt.

Utan vagar pa on ges fritt utrymme till rekreation i form av vandring i natur och mark utan
stérningar fran trafik. Dock ar den begransad till de som har tillgang till bat vilket férandras i och
med den nya vagen. For de som har fritidshus pa Gripé bedéms boendemiljon och
rekreationsupplevelsen forsamras. For andra bedoms den forbattrade tillgdngen till
rekreationsméjligheter medféra positiva effekter. Aven en fast férbindelse kan uppskattas av dem
med fritidshus da tillgdngligheten fér dem ocksa okar.

1b - Fdrjfiste vistra Gripo - Ny vdg vdstra Gripo.
Strax norr om det nya farjfastet finns ett fritidshus med egen brygga. Samma bedémning gors som
for vagalternativ 1a ovan.

2a - Nordlig vig och bro Gripé - Degero

For fem fritidshus pa Degerdsidan bedéms boendemiljo paverkas negativt, tre fritidshus norr om
vagen och tva fritidshus soder om vagen. Effekten for dessa fritidsboende blir en kraftigt férandrad
visuell omgivning samt okat trafikbuller jamfért med nulédget. Vissa fritidshus har varit i en familjs
dgo under en lang tid och den omkringliggande miljons karaktar och historia kan ha stor kanslo-
massig betydelse. | dagsldget kan de na sina hus bade med bat och med bil. En méjlig positiv effekt
ar att tillgangligheten till och fran fritidshusen 6kar nagot i form av battre standard pa vagen och
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kortare vag fran fasta Aland. Emellertid kan den 6kade tillgangligheten upplevas som negativ om
platsens avskildhet upplevs som en viktig kvalitet.

2b- Mellersta broldget

Vad géller boendemiljo har vagalternativet en direkt effekt for de fritidshus strax norr och séder om
brons faste pa Degerd. Effekten for dessa fritidsboende blir en kraftigt forandrad visuell omgivning
samt okat trafikbuller jamfort med nuldget. Vagalternativet medfor dven stor visuell paverkan for
fritidshus beldgna pa Spettarholmen samt Alkldppen.

2c- Sédra broldget

Bade den hoga och den laga bron har en stor effekt pa boendemiljon, i form av visuell paverkan och
okat trafikbuller, for fritidsboende pa Spettarholmen och Alklappen. Det finns dock risk for att
fritidshusen pa holmarna kan behéva I6sas in.

3a- Ny vig Degeré vistra- anslutning Dalsvdgen

Alternativ 3a bedoms ha negativa effekter pa trafiksakerheten for oskyddade trafikanter eftersom
vagen gar strax vaster om bland annat daghemmet Myran. Alternativet paverkar dven boende-
miljon for bostaderna strax vister om planerad strackning, pa grund av buller och for att den
visuella omgivningen férandras. Méjligheterna till rekreation bedéms ocksa paverkas negativt i och
med att vagen blir en barridar mot skogsomradet i 6ster. Vid Nestorsvagen planerar kommunen for
ny bostadsbebyggelse. Delar av detta omrade far bullernivaer upp mot 50 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Vagalternativet har dven effekter pa miljon langs med Hullviksvagen som i nulaget inte har nagon
genomfartstrafik. Den nya vagen ligger delvis i strackningen for befintliga Hullviksvagen vilket gor
att den lugna vagen blir en genomfartsvag till och fran farjan, med en 6kad trafikmangd, buller och
forsamrad trafiksakerhet som féljd.

Alternativ 3a bedoms medféra positiva effekter pa trafiksdkerheten i Degerby eftersom trafiken
minskar pa Foglovagen i byn. Detta har positiva konsekvenser for bland annat skolbarns som
beddms fa en sdkrare vag till skolan.

Samtliga vagalternativ innebér en risk for att resenarer som kommer fran en farja och ska hinna
med nésta ar stressade och darfor kor for fort. Detta géller framfor allt trafikanter till och fran
Sottunga och Kokar. Ur det perspektivet bedoms alternativ 3a som samst eftersom den nya vagen
ligger nara befintlig bebyggelse i form av bostader, omsorgshem mm.

3b- Ny viig Degeré dstra - anslutning Lévkulla

Alternativ 3b beddms inte medfor stérningar vid boendemiljder. Alternativet bedoms medféra
positiva effekter pa trafiksakerheten i Degerby, se ovan under alternativ 3a.

Forslag pa atgiarder

e Genom valanpassade tidtabeller ar det mojligt att begransa risken for “rallykérning” mellan
Ostra FOglo och Gripo/Langholmen. En hastighetssankning till 50 km/h vid tattbebyggt
omrade och 30 km/h vid forskola hojer trafiksakerheten.

e | den fortsatta planeringen bor dialog foras med boende, naringsliv, samhallsfunktioner.
Om berordas oro och synpunkter tas pa allvar och utreds och i rimlig omfattning hanteras,

Ookar mojligheten att skapa en férandring som de flesta kan acceptera.

e Enjustering av turlistan med tidigare morgontur pa vardagar och senare kvallstur pa helger
bedéms kunna paverka exempelvis fiskforadlingsforetagen och restaurangerna positivt.
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e For att begrdnsa den negativa paverkan pa det lokala naringslivet foreslas tydlig skyltning
till Degerbys handel, service och restauranger.

e | alternativ 2a kommer Hullviksvagen fa en korsning med nya vagen. | detta alternativ bor
Hullviksvagen rustas upp for att gdende och cyklister ska fa en genare vag till farjfastet och
till Gripo. Detta kan samtidigt innebara att vagen utnyttjas for biltrafik mellan Degerby och
farjfastet vilket kan innebdra en oonskad genomfartstrafik. Forslaget ar att skyltning satts
upp med férbud om motordriven genomfartstrafik. Skyltning fér gaende och cyklister a
andra sidan bor framhavas eftersom genvagen utgor ett trafiksakert och snabbt alternativ
till farjfaste pa Gripé/Langholmen.

e FOr att underlatta for fotgdngare och cyklister att ta sig till/fran den nya farjeldget och 6ka
trafiksdkerheten bor mojligheten att anldagga en bredare vagren, alternativt en separat
gang- och cykelbana utmed de nya vagarna bor undersdkas i kommande skeden, i
synnerhet ute pa Gripd och alternativ 3a och 3b. Fér 2a se dven foregaende atgardsforslag.

o Mojlighet for utvecklad busstrafik till och fran det nya farjefastet bor utredas, t.ex. i
kombination med busstrafik vidare till ny hamn i Ostra Fogl6.
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Sociala konsekvenser - Sammanfattande bedéomning

Samtliga alternativ medfor att biltrafiken till farjorna férsvinner fran Degerby. For livsmedels-
affaren innebar det att kundunderlaget sannolikt kommer att minska jamfort med nuldget och
nollalternativet. Tillgangen till en livsmedelsaffar bedéms vara en grundférutsattning for vardags-
livet och mojligheten att bo i Foglé kommun. Att forutsattningarna for affaren férsamras bedoms
darfor vara en stor negativ konsekvens.

For ovrigt naringsliv, exempelvis fiskforadlingsféretagen och restaurangerna, bedéms flytten av
farjfastet vara av mindre betydelse. Istdllet ar tillgangen till en forutsagbar farjetrafik med manga
avgangar viktigare. For dessa bedoms flytten av farjfastet medféra positiva konsekvenser. For
gasthamnen, livsmedelsaffaren och restaurangerna ar aven tillgangligheten for fritidsbatar
genom Spetalsundet betydelsefull och eventuella negativa konsekvenser bedéms kunna blir
stérre med en 1ag bro dn med en hog bro.

Flera av vag- och broalternativen medfor stérningar pa boendemiljon for de fritidshus och
bostader som ligger i dess narhet. Miljon i Foglo ar generellt sett orérd, men miljon pa Gripd och
langs med Spetalsundet d&r mycket orérda. | dessa miljéer bedéms tillkomsten av en vag och/eller
bro medfora en stor férandring vad galler visuella kvaliteter, buller och barriareffekter. Projektet
beddms darmed medféra stora negativa konsekvenser for de boende i berorda fritidshus.
Narmare Degerby ar miljon mer exploaterad och tillkomsten av en vag eller bro bedéms inte
medfdéra samma omfattande forandring.

Att trafiken till farjan forsvinner fran Degerby bedoms medféra positiva konsekvenser pa
boendemiljon vad gller buller och trafiksdkerhet. A andra sidan beddms ett flyttat farjfaste
forsamra tillgangligheten till farjan for gang- och cykeltrafikanter. Trafiksakerheten fér gang- och
cyklister ar samre langs den nya vagen an befintlig Foglovagen genom Degerby eftersom ingen
separat gang- och cykelvag planeras.

For att begransa den negativa konsekvensen for affaren bedéms alternativ 3a vara den basta
|6sningen. Kombineras alternativ 3a med 2b och 1b bedoms ocksa de negativa konsekvenserna
pa boendemiljén och rekreation kunna begransas samtidigt som manga fritidsbatar bedoms
fortsatta aka genom Spetalsundet.

Emellertid ar det viktigt att belysa att det finns intressekonflikter for de sociala konsekvenserna i
valet av alternativ. 3a som bedéms vara battre for naringslivet ger storre negativ paverkan pa
boendemiljoer. En g bro begransar den visuella paverkan samt forbattrar tillgangligheten for
gang och cykel 6ver bron medan tillgéngligheten genom Spetalsundet bedéms begransas mer for
batar. Med en hogbro blir paverkan tvartom. Bedémningen ar att det ar mer betydelsefullt att
sakerstalla ett hogt anvandande av batar i Spetalsundet, da det gynnar naringslivet i Degerby,
samt ar viktigt for Degerbys identitet an att begransa den visuella paverkan och fa battre till-
ganglighet 6ver bron.
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6 Nollalternativ och bortvalda alternativ

6.1 Nollalternativet

Enligt Landskapslag (2006:82) 2 kap. 4 § ska i en MKB inga "en beskrivning och analys av
nollalternativet, det vill sdga en analys av sGdan milijépdverkan som féljer av att ett projekt inte
genomférs eller att en plan eller ett program inte fullféljs”.

I nollalternativet antas att farjetrafiken mellan Svin6 och Degerby vid ar 2030 finns kvar sa som den
ser ut ar 2015, se Figur 1.2. Den pagaende trenden med en avtagande serviceniva, det vill sdga farre
avgangar, kan antas ha fortsatt och vid 2030 antas darmed farjetrafiken vara glesare an idag.
Dagens 6vriga infrastruktur antas vara densamma.

Enligt trafikbyrans prognos for fordon pa farjorna kommer antalet fordon att 6ka med 6 % till ar
2026 jamfort med idag. Ett antagande &r att dven trafiken pa berorda véagar kommer att 6ka med
6 % fram till ar 2026.

Naturmiljo, kulturmiljé och landskapsbild

Utan utbyggnad av projektet sker inga fysiska intrang i natur- och kulturmiljéer. Inga fornlamningar
kommer att paverkas i nollalternativet. Naturmiljéerna blir darmed i stort opaverkade, men det
kan inte uteslutas att avverkning till foljd av skogsbruk kan ske. Fagelfaunan bedéms inte férandras
jamfort med idag, utéver de férandringar som kan ske till foljd av generella milj6forandringar i
skargarden med betydelse for faglar.

For kulturlandskapet innebar nollalternativet inga stora skillnader jamfor med nuldget. En del av
vardena for kulturmiljon och landskapsbilden i omradet utgors av hur skog och odlingslandskap
berattar om omradets historia. De 6ppna akermarker som finns i omradet har i stort sett samma
utbredning sedan 1700 och 1800-talet. | nollalternativet antas servicenivan i skargardstrafiken vara
mindre an idag, vilket kan medféra en 6kad risk for utflyttning fran Degerby och Foglo. Detta skulle
kunna leda till att forutsattningarna for jordbruk forsvaras och darmed kan brukandet av de 6ppna
dkermarker som finns kunna upphéra och darmed véxa igen.
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Farleden mellan Degerd och Gripd kommer liksom idag vara 6ppen utan begransningar av bro, och
kan darmed fortsatt trafikeras av stora segelbatar. Degerbys roll som central ort intill segelleden
bestar. Landskapsbilden kommer i nollalternativet inte genomga nagra betydande férandringar.

Rekreation och friluftsliv

| nollalternativet ser omradet ut som det gor idag, och ingen fysisk forandring sker som paverkar
moijligheten till rekreation och friluftsliv. Tillgangligheten till Gripd kommer vara fortsatt begransad.
Langholmen, Grip6 och skogsomraden norr om Degerby forblir i stort sett ostort fran trafikbuller
och andra storningar.

Farleden kommer vara fortsatt ppen och inga begransningar for battrafiken kommer ske. Den
sdmre servicenivan som nollalternativets farjesystem berdknas innebara pa sikt kan medféra samre
tillganglighet till omradet, vilket i sin tur kan medféra att 6stra skdrgarden forlorar en del av sin
attraktivitet for sommargaster och turister.

Vattenmiljo

Vattenmiljon ar i stort opaverkad jamfort med idag. Nollalternativet medfor dock hogre kvave- och
svaveldioxidutslapp jamfort med projektet. Detta medfor i sin tur storre bidrag till forsurning och
pa sikt nagot storre negativ paverkan pa bland annat vattenlevande djur som musslor, kraftdjur och
snackor.

Buller samt risk och sakerhet

Trafikbullernivaerna i nollalternativet ar i princip desamma som i dagslaget eftersom den trafik-
okning pa cirka 6 % som berdknas ske fram till 2026 inte har nagon namnvard paverkan pa
bullernivaerna. De oexploaterade omradena pa Gripo och runt Degerby kommer forbli tysta.

For risk och sdkerhet, t.ex. transporter av farligt gods, finns ingen namnvard skillnad jamfért med
nulaget.

Klimatpaverkan

Nollalternativet medfér hégre bransleférbrukning och stérre koldioxidutslapp an projektet. Aven
inraknat 6kad biltrafik fran den nya vagen som anlaggs pa vastra Foglo berdknas nollalternativet
totalt sett medfora cirka 5 000 ton hogre koldioxidutslapp under aren 2019-2030 &n projektet. For
driftskedet medfor nollalternativet darmed storre negativ paverkan pa klimatet dn projekt vastra
Foglo. A andra sidan innebér nollalternativet inga klimatutslapp fran sjalva byggandet.

Sociala virden

Eftersom nollalternativet innebar att servicenivan i farjetrafiken avtar kan detta medféra att forut-
sattningarna for att leva och verka i Degerby och pa F6glé minskar. Detta skulle kunna leda till en
forsamrad befolkningsutveckling. | vilken omfattning detta sker ar svarbedomt och beror pa manga
faktorer. Att flytta till Fogl6 och etablera sig eller att kunna bo kvar férutsatter bland annat att man
har mojlighet att forsorja sig, antingen pa plats eller med rimliga pendlingsmajligheter till annan ort
samt att det finns grundldaggande service, exempelvis livsmedelsaffar, barnomsorg och skola. Det
naringsliv som ar beroende av transporter, exempelvis fiskforadlingsforetagen, riskerar att paverkas
negativt om en palitlig farjetrafik inte kan forutsattas kvarstd dver tid. Aven turismen riskerar att pa
sikt kunna paverkas negativt genom en minskad tillgdnglighet med farre avgangar.

For boendemiljon i omradet bedéms nollalternativet i 6vrigt inte medféra nagra storre férandringar
jamfort med idag, exempelvis med avseende pa buller och majlighet till rekreation.
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6.2 Bortvalda alternativ

Under arbetet med kortruttsprojektet som helhet och delprojektet vastra Foglo har olika
alternativa l6sningar och lokaliseringar av infrastrukturanlaggningar undersokts. | forstudien till
Kortruttsprojektet med tillhérande MKB redovisas olika systemalternativ. For omradet som beror
Vastra Foglo och skargardstrafiken mellan Svind och Degerby presenterades i forstudien dels
forslag pa tunnel pa hela delar av strackan, dels nya vagdragningar av mellan 6arna pa strackan
Svin6 och Gripd. Dessa alternativ konstaterades bli for kostsamma och avférdes darmed i
forstudien.

Nedan presenteras oversiktligt de alternativa lokaliseringar av farjeldage och broar som har
studerats under arbetet med foreliggande miljokonsekvensbedémning av delprojektet Vastra Foglo
men avforts under utredningsarbetet av olika skal.

Farjelage vid vastra Langholmen (Furuholmen)

| forstudien presenterades en placering av farjfastet pa vastra Langholmen, med en anslutande vag
(Se Figur 6.1). Detta alternativ beddmdes medfora stora negativa konsekvenser pa naturmiljon
eftersom en skyddsvéard art forekommer pa platsen. Farjeldagets placering bedomdes medféra att
arten skulle férvinna fran platsen permanent.

uruholmsbukten

Farjfaste Furuholm

Skrovsé sund

. :F 7Dsgelby redden
Figur 6.1 Lage for vag och farjfaste pa vastra Langholm (Furuholm).

Bro fran Skrovso till Degerby

Under avgransningssamradet med allmanheten foreslogs ett alternativ med en bro fran Skrovso,
eller Sodra Gripo 6ver Degerby redden med landfaste i Degerby, intill platsen for dagens farjfaste.
Pa sa satt skulle trafiken fortsatt ankomma Degerby vilket bedom vara gynnsammare fér handeln
och den lokala servicen &n att vagen far ett mer perifert lage i forhallande till orten.

Vattendjupen i Degerby redden ar delvis grunda varfor bankning en bit ut i vattnet féreslogs.
Detaljerna foér hur bron skulle kunna utformas har inte utretts men for att inte stanga av farleden
skulle bron behdva utformas som en 6ppningsbar bro (se Figur 6.2 nedan). Bro och bankning skulle
bli totalt cirka 850 till 1200 meter ldng beroende pa lage.

Norra delen av viken Degerang skulle kunna karaktéariseras som en liten flada. Som tidigare noterats
(avsnitt 5.4 Vattenmiljo) ingar flador och glon (motsvarar ungefar nastan helt avsnérda vikar med
trosklar) i livsmiljotypen Laguner (1150) enligt EU:s habitatdirektiv. Laguner &r en prioriterad livs-
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miljotyp och Alands Landskapsregering har antagit ett sérskilt ansvar fér bevarande av prioriterade
naturtyper.

Utanfor Degerang stracker sig ett storre grundare omrade pa ett vattendjup mellan 1,5 och 3,5 m
(lite djupare i de vastra delarna) ner mot Finngrunden dar vattendjupet ater minskar. Utanfor den
lilla avsnorda viken inventerades ett kransalgsbestand bestaende av raggstrafse. Arten ar upptagen
som starkt hotad pa den finska rédlistan och nara hotad pa HELCOM:s rodlista, se bilaga 7. Pa nagot
djupare vatten (djupkurvan vid 3 m) observerades algrds som vaxlade i tickning mellan nagra fa
procent till 20 % i utkanten av Finngrunden. Den senaste forskningen har pavisat att algrasangs-
habitatet kan anses som starkt hotat, se bilaga 7.

Sammantaget bedéms denna vik sdder om Gripd och 6ster om Skrovsé ha den hégsta naturvardes-
klassen (naturvardesklass 1 ). En bro, och i synnerhet | kombination med en stricka av bankning i
detta lage riskerar att medfora paverkan eller till och med helt sla ut dessa kansliga bottenhabitat,
dels genom direkt habitatforlust (sarskilt alternativ 2) och dels genom férandrad vattengenom-
stromningen i omradet (alternativ 1). Pa grund av denna stora negativa paverkan pa vattenmiljon
avfardas detta alternativ.

Figur 6.2 Alternativ med bro och bankning dver Degerby redden till Degerby.

Lag bro i mellersta alternativet, 2B

For det mellersta brolaget (alternativ 2 b) utreddes till en bérjan dven en 1ag 6ppningsbar bro. Norr
om Spettarholmen blir det valdigt djupt och att anldgga den 6ppningsbara delen av en lagbro i
detta lage medfor alltfér stora kostnader som gor att projektet inte |6nar sig ekonomiskt. Darmed
utreds inte alternativet vidare i MKB:n.
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