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VASTRA FOGLO
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Avgransningssammantrade

PROTOKOLL

Deltagare:

Allmanheten enl bilagd narvarolista

lan Bergstrom — Projektansvarig

Hans Rodin - Projektledare

Marianne Klint — MKB-ansvarig

Karin Henrikson- MKB-handlaggare
Ezequiel Pinto — Arkeolog

Jon Halling —Social konsekvensanalytiker

Bilagor:
1. Bildspel som visades vid motet
2. Informationsskrift som delades vid motet, 2015.06.17
3. Narvarolista
4. Skrivelser inkomna efter motet

Under métet visades ”bildspel”. Bildspelet biléiggs detta protokoll och dr ett komplement till
protokollet. Under punkterna 1 — XX anges tillhérande bildnummer inom klammer.
exempel; [1-6]

1. lan Bergstrom, projektansvarig, hdlsade alla valkomna och inledde med en
introduktion om projektet, ”Kortruttsprojekt vastra Fogl6”, samt presentation av
deltagande personal i projektet.

Projektet har foregatts av en Forstudie ”"Kortrutt 2012-2013", som presenterades for
allmanheten mars 2014.

Syftet med detta mote, Avgransningssammantrade, ar att informera om projektet,
svara pa allménhetens fragor men dven att samla in de synpunkter som allmanheten
har kring projektet.

Motet &r en viktig del i den Miljokonsekvensbedomning (MKB) som pagar. MKB-
utredarna ar sarskilt intresserade av att fa in allmanhetens kdnnedom och kunskaper

gdllande varden som finns inom utredningskorridorerna.

Avgransningssammantridet &r ett lagstadgat mote enligt den Aldndska lagstiftningen.
(3 kap 7§ i Landskapslag (2006:82)om miljokonskevensbeddmning).

[1-4]
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2. Fraga om motets delgivning.
Delgivning, inbjudan till avgransningssammantradet annonserades ut i tidningar
2015.06.05 samt har informerats om pa landskapsregeringens hemsida. Motet har
delgivits inom den tid som anges i lagen.

3. Information om projektet och MKB informeras om pa detta méte, men finns ocksa
skriftlig, vilket delades ut pa motet. Samma information kommer dven att finnas pa
projektets hemsida (www.kortrutt.ax).

4. Allménheten kan lamna information och synpunkter pa motet vilket noteras i
protokoll (detta protokoll), men kan dven lamnas per mail (info@kortrutt.ax) eller per
telefon.

Synpunkter och fragor inkomna senast 2015.08.10 noteras i detta protokoll.
Inkomna synpunkter kommer att bearbetas i projektet och i MKB-utredningen.

Utkast pa MKB kommer att delges i slutet av 2015. Tidpunkt kommer delges genom
annonsering. Under delgivningen av utkast till MKB kan allmanheten inkomma med
synpunkter pa MKB.

[5]

5. Redovisning av forstudien, Kortruttsprojektet.
Forstudien finns att ladda ner fran projektets hemsida (www.kortrutt.ax).
lan foredrog om forstudiens syfte, genomférande och resultat.
Bland annat gor forstudien géllande att en investering i nya vagar, ny bro och nytt
farjelage pa vastra FOglo ar inbesparade genom lagre driftskostnader i trafiksystemet
efter 12 ar - med en oférandrad serviceniva.

[6-12]
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6. Redovisning av kortruttsprojekt vastra Foglo. Geografisk omfattning och
utredningskorridorer.

| forstudien redovisades ett storre utredningsomrade. | detta projekt har
utredningsomradet minskats ner da tunnelalternativet i forstudien avgransades bort
pa grund av den allt for hoga investeringskostnaden.

Vidare har utredningsomradet i forhallande till férstudien, utvidgats nagot at oster.
Detta da fler alternativa vagdragningar bor utredas. Vid det radgérande motet med
myndigheterna utvidgades dessutom utredningsomradet at nordost. Detta for att
vagdragningen, enligt myndigheterna, i detta lage ocksa bor utredas som ett
alternativ.

MKBn omfattar dven utredning gallande ny farled, direkt vaster om Grip6 och vidare
vaster ut till den befintliga farleden.

[13-14]

3(9)



8 Alands

o,qc))'o KORTRUTT landskapsregering

VASTRA FOGLO

MILJOKONSEKVENSBEDOMNING 2015.06.26

7. I miljélagstiftningen star angivet att MKB ska utféras om ett projekt medfor
betydande miljopaverkan. Landskapsregeringen har fattat beslut om att MKB ska
goras for kortruttsprojekt ostra Foglo.

Miljofragorna ar viktiga att ha med sig i planeringsprocessen och identifierade varden
ska arbetas in i utredningen och kan dven komma att paverka projektets utformning.

MKB-dokumentet ska redovisa miljdaspekter av betydelse. Alla varden och aspekter
kan inte redovisas. Viktigt att lagga fokus pa de vadsentliga aspekterna.

| MKBn ingar att redovisa olika alternativ till utférande som jamférelser, samt dven
redovisa konsekvenser i det fall projektet inte genomférs — s.k. 0-alternativ.

[15-17]

8. Miljdaspekter bedéms utifran kulturmiljo, fornlamningar, landskap, naturvarden,
buller och risker. En dversiktlig beddmning av projektets paverkan ska ocksa goras
med avseende pa buller, risk och sdkerhet, luftkvalitet rekreation och friluftsliv, klimat
samt sociala konsekvenser. Det kommer att presenteras i utkastet till MKBn.

Detaljeringsgraden foljer projektets detaljeringsgrad vilket i detta skede innebar en
ganska hog detaljeringsgrad da projektet i detta skede kommer resultera i vaglinjer,

hamnplaceringar mm.

[18-19]
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9. Redogorelse for utférda och kommande inventeringar, samt funna miljovarden.
[20-36]
10. Ovriga miljdaspekter.

Viktigt att fa in uppgifter fran allmanheten gallande Rekreation och friluftsliv!
Sociala aspekter; For vastra Foglo kommer Boendemiljon, Vardagslivet och
Néringslivet att analyseras. Jon Halling bjuder in till temadiskussioner direkt efter
avgransningssammantradet!
[37-38]

11. Karta med vagkorridorer visades.
Allménhetens synpunkter, eller forslag pa alternativa vagkorridorer kommer ocksa att
ingd i utredningen — Inget forslag pa alternativ vagkorridor lades fram av allmanheten

pa motet.

Det fortsatta arbetet kommer innebara vidare inventeringar och analyser. Alla funna
varden kommer sammanstallas pa kartor och graderas i tregradig skala.

Efter att sammanstallningen med alla varden &r inlagd pa karta tillsammans med
foreslagna vagkorridorer kan de alternativ som paverkar miljon minst identifieras. De
olika forslagen pa vaglinjer beskrivs med konsekvenser.

MKBn sammanstalls till ett utkast som delges till allmanheten. Detta planeras till
slutet av 2015.

Allmanheten kommer in med synpunkter och kompletteringar till MKBn.

Synpunkterna arbetas in i MKBn och eventuellt revideras féreslagna vaglinjer efter
detta.

Vagplan upprattas och stalls ut darefter.

[39]
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12. Hur man |[dmnar synpunkter

*  Synpunkter under avgransningssammantradet dokumenteras.

*  Skriftliga synpunkter lamnas idag eller e-postas till Alands Landskapsregering
pa adressen kortrutt@regeringen.ax_senast 10 aug
eller direkt till lan Bergstrom, telnr: 018-25000, e-post:
ian.bergstrom@regeringen.ax.

* Kontakt kan tas genom hemsidan http://www.kortrutt.ax/kontakt

* Aktuell information om projektet kommer att publiceras pa
kortruttsprojektets hemsida,
http://www.kortrutt.ax/projekt/vaestra-foegloe.

13. Fragor och synpunkter fran allmanheten:

->Fragor fran allmanheten skrivs med vanlig stil
->Svar och kommentarer fran projektansvarig i kursiv stil

13.01  Ingen tunnel mellan Fogld och fasta Aland - bara broar! Varfor?
Ingen tunnel da den dr sa pass mycket dyrare (se Forstudien!)

13.02  Gallande tillkommande férslag, vagkorridor i nordost — vilken myndighet kom med
detta forslag?

Miljébyran — vid utférda inventeringar framkom att det dr svdrt att komma fram med
ett vdgalternativ i 6st-vdéstlig riktning. Det dr viktigt att fG med utredningsomréadena
nu, dd inventeringarna pagar.

13.03  [Ldngt anférande som inte kunde noteras till fullo!]
Finns det en Alandsk dnglamark s& ar det vid.... -Valdsam exploatering - lagg ner
projektet! Spetarsundets historiska betydelse! 1000 arig trafik i sundet — En
kulturmiljé som &r unik!- Ar den Aldndska regeringen sa kortsint?! Det finns
fornlamningar i Spetarsundet! | férstudien beskrivs projektet som att det kommer ge
sma till mattliga miljoeffekter! Vagen pa Gripo skulle vara en valdtékt! - Berggrunden
ar unik mote mellan gra gnejs och... - Kortruttsprojektet lyft fram som ett positivt
inslag! En katastrof! Hur kommer det ga med affaren i Degerby? - Snabba
kommunikationer innebar en dodsstot! - Gemensam malbild? Konsekvenserna for
miljon ar sa uppenbar att den inte borde behdvas utredas!

Synpunkterna / anférandet ombeds skickas in!
13.04 Med tanke pa miljon... Det ar billigare att frakta pa sjon!

Koldioxidvinsten kommer av att sédra linjen férkortas. Miljiépdverkan flyttas och
utsldppen fran bilar blir hégre men totalt sett minskar koldioxidutsldppen.

Fisken finns ej kvar da man har farleder 6verallt...
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13.05 Med tanke pa ekonomin... Hur ska man betala? Landskapsregeringen har redan en
anstrangd ekonomisk situation!

I den process ddir ér vi nu, utreds vad som hénder om man gér ndgot. Ekonomin
kommer efter det att denna process dr klar - Det kommer bli ett politiskt beslut om hur

detta ska finansieras.

Det kostar valdigt mycket pengar med alla undersékningar och sedan blir det kanske
inget....

Man maste g6ra underékningarna fér att kunna fatta beslut.
13.06  Vilken hojd raknar ni pa bron?

Alternativ med lag bro — Da dr den éppningsbar. Alternativ med hég bro — DG madste
bron utformas med en seglingsfri h6jd pG 15 m.

13.07  Att bygga ut vagar och broar till oexploaterade 6ar kan ge mer exploateringar! Positivt
eller negativt....(?)

13.08  Minskade koldioxidutslapp? -dagens eller framtidens farjor?
| jimférelsealternativet dr berdkningarna baserade pd dagens férjor i bérjan, men att
de sedan byts ut under en 40 drs period. | beridkningarna ligger ocksa att férjorna
drivs med diesel. Det dr en férsiktig bedé6mning som dr gjord.

13.09 Har man funderat pa den farled som redan finns norr 6ver (norr om Grip6)? Att Iata
farjan ga den vagen och att ha ett nytt farjeldge betydligt med norr om Degerby &n de
redovisade forslagen? Da behdver man inte bygga en bro utan utnyttjar befintlig
farled! Kryssningsbatarna skoter darmed ocksa isbrytningen vintertid. Det kan ju inte
vara forsvarbart att forstora naturen for 7 min kortare kortid!

Vi far titta pa detta i en tidsstudie i utredningen.
13.10  Utreder ni en 6ppningsbar bro?
Ja!
Varfor utreder ni inte bankning tvars 6ver (fran Gripo rakt 6ver mot nuvarande

farjelage i Degerby) med 6ppningsbar bro? Degerbybygden faller i hop om trafiken
forsvinner da man tvingas kora runt!
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13.11  Maste man gora nagot alls? Det funkar ju bra.

Malsdttning dr att géra investeringar for att minska driftkostnaderna pa Idng sikt.
Detta fér att sckerstdlla trafiken fér framtiden. Om man tittar bakat sa har trafiken
minskat markant under Gren 2010-2013. Driftprivatiseringen har de senaste dren gjort
att vi kan ha kvar servicenivan. ldén med Kortruttssystemet dr att investera for att
minska driftkostnaderna. Pa detta sdtt betalas investeringarna tillbaks och
driftsekonomin sckras pd ldng sikt.

13.12  Nar turlistorna ska faststallas har indragningar gjorts - kommunen kan inte gd med pa
det! Vill vi ha trafik sa maste vi se till att kortimmarna minskas - vi maste vélja vag!

Hur vill fullméaktige att trafiken ska se ut i framtiden?

Fullmaktige ser i forsta hand att det blir en fast férbindelse. Men, kan detta projekt
forbattra trafiken sd maste det goras!

13.13  Tittar ni inte pa tunnelalternativet?
Den ekonomiska ram som gavs 2011 fér kortruttprojektet, var att
driftkostnadsinbesparingarna ska tdcka investeringskostnaderna. Da dr det inte
mgjligt med en tunnel. Om man ska ha en tunnel mdste uppdraget féréndras och
andra virden mdste beaktas och prioriteras.
| detta projekt tittat vi pd att flytta fdrjeldget till en plats som ger kortare kértid. Vi
kopplar detta projekt till férstudiens resultat.

13.14 Kommer projektet att tas upp i lagtinget i host?
Utredningen blir klar fér beslut och fortsatt arbete i jan/feb 2016.

13.15  Kvalitén i kommunikationerna och samhallets utveckling hanger ihop!
[vidare resonemang och exempel presenterades i imnet — Detta noterades inte]

13.16  Varfor ar skaret upp till nordvast med i utredningen?

Inventeringarna gérs i detta omrdde fér ny farled ska géras. Inventeringarna goérs i
slutet av augusti.
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13.17  Driftkostnadsinbesparingar ska tas med... Varfér tog man inte med tidsinbesparingen
och samhallsnyttan?

Férsiktighetsprincipen - man vill ha konkreta siffror — Det dr svart att hitta konkreta
siffror vid analys av samhdllsnyttan i ett litet samhdille. | férstudien har man visat, fér
de projekt som man valt att arbeta vidare med, att man gér
driftkostnadsinbesparingar som gott och vil técker investeringskostnaderna. Politisk
dr ocksa oenig om avgifter pa vdgar.

Stora tidsvinster borde prioriteras in i projekten.

15. Motet avslutades

Vid protokollet

Hans Rodin
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Presentation

* lan Bergstrom — Projektansvarig
 Hans Rodin - Projektledare

* Marianne Klint — MKB-ansvarig

 Karin Henrikson- MKB-handlaggare
 Ezequiel Pinto — Arkeolog

* Jon Halling =Social konsekvensanalytiker



KORTRUTT

Agenda

e Syftet med motet

 Bakgrund om Kortruttsprojektet
* Projekt Vastra Foglo

* Miljokonsekvensbeddmningen

* |nventeringar

« Qvriga miljdaspekter
 Fragestund

* Tema-diskussion

g Alands _
landskapsregering
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Syfte med avgransningssammantradet:

* Informera om projektet Vastra Foglo
* Informera om miljokonsekvensbeddmningen
* Svara pa fragor och fa synpunkter pa projektet

e Fainformation om varden, t ex for natur, kultur
och rekreation
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Avgransningssammantrade

* Avgransningssammantradet protokollfors

* Synpunkter kan lamnas fram till mandag 10
aug till e-postadress: kortrutt@regeringen.ax

* Nasta tillfalle att lamna synpunkter som

protokollfors blir nar utkastet till MKB:n
delges
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Forstudien Kortruttsprojektet

e Ett nytt utvecklat trafiksystem for
Alands Ostra skargard

 Kortare farjepass med frigaende farjor
och lagre driftskostnader

Malsattning: Att kunna bibehalla en
acceptabel serviceniva
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Norra linjen delas upp i tre
etapper: Hummelvik-Snacko,
Norra Kumlinge-Lappo-
Torsholma, Ava Osnas

Tvargdende linjen trafikerar
norra Foglé (Overd)- Sottunga V-
Snacko

Sodra linjen trafikerar 6stra
FOglo-Huso-Kyrkogardso-Kokar-
Galtby

Foglo linjen forkortas till Sviné-
Langholm

Trafiken till Kumlinge-Enklinge
och Asterholma-Lappo-
Torsholma skots som idag.

Bro byggs over Prastosund.
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Slutsats fran forstudien

Forstudien visar att ett Kortruttsystem kan med oférandrad serviceniva ger ett
effektivare trafiksystem som trots att nodvandiga investeringar medraknas ger
en lagre totalkostnad o6ver tid

Effekterna ar b.la.:

* Kortare till oférandrade restider mot idag

e Ett 40 miljoner euro lagre nuvarde 6ver 40 ar

* Investeringskostnaderna ar inbesparade genom lagre driftskostnader i
trafiksystemet efter redan 12 ar om investeringarna finansieras utan lan

e Lagre utslapp fran farjornai forhallande till i dag

* Lokal miljopaverkan vid investeringsprojekt

» Kortare restider och forbattrad forutsagbarhet pa lang sikt

« Okade vintetider och fler byten

* Ger en storre mdjlighet att anpassa trafiken efter det faktiska behovet
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landskapsregering

LANDSKAPSREGERINGENS MEDDELANDE NR 6 2013/2014
Limnades till Lagtinget den 22/4 2014

* Innehaller regeringens mal och visioner for
hur man vill skapa goda forutsattningar for en

levande skargard

 Tar avstamp i nulaget

* Identifierar forbattringsmaojligheter for att
uppna en gynnsam utveckling av Aland

* Visar hur man vill driva fragan vidare
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LANDSKAPSREGERINGENS MEDDELANDE NR 6 2013/2014

Mal och visioner for hur man vill skapa goda
forutsattningar for en levande skargard
e Utgar fran Malen i meddelande nr 3 2010/2011

“Malsdttningen dr en trygg, forutsdgbar trafik som beaktar de bofastas,
ndringslivets och fritidsboendes behov. Trafiken bedrivs ur ett hdllbarhetsperspektiv
och beaktar salunda ekonomiska, miljomédissiga och sociala effekter”

* Malen for framtiden i meddelande nr 6 2013/2014:

”En vdlfungerande och trygg skdrgdrdstrafik som svarar mot bade medborgarnas och
ndringslivets behov dr en forutséttning for en levande skirgdrd. Landskapet har idag ett
fdrjetrafiksystem som binder samman skédrgdrden med fasta Aland samt Aland med riket.
Trafiken dr en éverlevnadsfraga fér den bofasta befolkningen i skéirgdrden och deras
mdjligheter att bedriva ndringar, men ocksd mycket viktig for personer med fritidsboende i
regionen samt fér genomfartstrafik och som transportled ésterut. En levande skérgdrd ér
ocksd en viktig del av Alandsbilden och turismen. Historiskt kan man se att kommuner med
en tdtare kommunikation och kortare resvadg till sina ndrregioner har haft en
gynnsammare samhdllsutveckling dn de évriga.”
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Miljokonsekvensbhedomning
(MKB)

Landskapslag (2006:82) om miljokonsekvensbeddmning

* Ska utféras som underlag for projekt som kan ha en
betydande miljépaverkan.

» Syftet med en MKB dr att identifiera, beskriva och
bedoma de effekter som ett projekt kan medféra dels pa
mdnniskor, djur, véiixter, mark, vatten, luft, klimat,
landskap, materiella tillgangar och kulturarv.
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Process Dokument

En process som gors parallellt Ett dokument som beskriver

med en planeringsprocess projektet, forutsattningar,

for att utreda den miljo- miljokonsekvenser och

paverkan som uppstar nar ett skadeforebyggande

projekt genomfors. atgarder.

* Anpassa projektet sa att Ar ett beslutsunderlag vid
negativa miljokonsekvenser beslut om t ex infrastuktur,
forebyggs. industrier, planer och

program mm.
« Oka insynen néar projekt
provas och ge mojlighet att
paverka

16
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MKB-dokumentet ska bland annat redovisa:

* Nulagesbeskrivning av miljoféorhallanden i de omraden vilka
kan paverkas vasentligt, bland annat for skyddade natur- och
kulturvarden

* Miljopaverkan av betydelse

* Alternativa lokaliseringar och utformningar - en beskrivning
och analys av betydande miljopaverkan for olika alternativ

* Nollalternativ - en beskrivning och analys av betydande
miljopaverkan som kan uppkomma som f6ljd av om projektet
inte genomfors.

17
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Vasentliga miljoaspekter:

Miljoaspekter

Miljoaspekter som beskrivs
och bedoms mer oversiktligt:

Kulturmiljo

Landskap e Luftkvalitet

Naturvarden pa land e Klimat

Naturvarden i vatten * Hushallning med naturresurser

Buller och risk vid narliggande
bostader

Rekreation och friluftsliv

Sociala konsekvenser

18
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Detaljeringsgrad

MKB:ns detaljeringsgrad foljer projektets detaljeringsgrad.
Projektet ar en forprojektering dar lokalisering av vag, hamn och
farled definieras.

Miljobeddmningen goérs med hog detaljeringsgrad.

Inventeringar och undersokningar:

e Kulturmiljo och fornlamningar (aven maritima lamningar)
* Naturvarden pa land

* Fagelinventering

* Fisk och naturvarden i vatten

e Bullerutredning

19
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Kulturmiljd, fornlamningar och landskap

20



Metodik — Kulturlandskap och bebyggelse

Maj-Juni

Juni-augusti

Inlasning
Inventering av kulturlandskap och bebyggelse
Faltbesok i maj och juni

Analys av historiska kartor, rektifiering av
historiska kartor

Kompletterande arkivstudier

Sammanstallning av lagskyddade miljéer och
objekt

Vardering av landskapsavsnitt och
byggnadsmiljoer (ej pa enskild byggnadsniva)
Analys och rekommendationer av var vagar kan
anlaggas. it =
Sammanstallning av rapport, museibyran mfl. . B
granskar

e ¥
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Miljoer och landskap inom eller intill
utredningsomradet med kulturhistoriska varden:

e Kulturlandskapet och bebyggelsemiljon kring
Degerby har hoga kulturhistoriska varden.

» Aldre gardar med héga varden + odlingslandskap

e Delar av den nuvarande vagen gor relativt stort
ingrepp i kulturlandskapet men som sannolikt
|6per ovanpa aldre vagar fran 1800-talet.

* | landskapet finns manga gardar fran sent 1800-
tal.

* Spar av torp och fossila odlingslandskap.

Miljoerna berattar bl.a . om:

1. Agrar markanvandning: Spar av aldre
odlingslandskap, bebyggelsestrukturer och deras
samband, vagar, spar av odlingslandskap med
lang kontinuitet.

2. Sjofartens historia.

3. Degerbys historia som centralort.
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Inventering av fornlamningar - utgangspunkter

24
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Inventering av fornlamningar — maj/juni 2015
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KORTRUTT géﬁggksapsregering

Naturvarden pa land

Detal] V-Fagls karta 4

Toshariiark bt g

Inventeringen inleddes med analys
av kartor, flygbilder mm.

Faltbesodk framst vid skyddade eller
vardefulla biotoper, bl a strander,
berghallar och angar samt fuktiga
sankor och smavatten med
naromgivning.

Observationer av fridlysta arter
registrerades aven utanfor de
vardefulla objekten.

26
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Naturvarden pa land

Degero Grip6/Langholmen

« Skog- jordbruksmark * Hallmarkstallskog — grova
e Storre vatmarkskomplex tallar

* Alkarr * Hassellundar

* Hassellundar * Alkarr

e Strandang med orkidéer

Hassellund Gripo I Myrkomplex Degeré
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KORTRUTT " Fsgelinventering e ering

* Linjetaxering. Inventerarna foljer
forutbestamda transekter med ca 3-500 m

mellanrum och noterar dar samtliga horda och
sedda faglar.

e Alla intressanta artobservationer registrerades
geografiskt.

« Kontakter med lokala ornitologer, Alands
Fagelskyddsforening och WWF Finlands
Havsornsarbetsgrupp.
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KORTRUTT Fagelinventering

* Trivial fagelfauna

* Skyddsvarda arter:
* Trana hackar norr om Degerby

* Havsorn hackar inom omradet

* Orre finns inom omradet pa Degero

@ Alands
landskapsregering
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Inventering av naturvarden i vatten

Flera potentiella lekvikar finns inom utredningsomradet.
Grunda havsvikar har en mycket hog produktion av bade
vaxter och djur. Grunda havsvikar har mycket stor betydelse
for Ostersjons biologiska mangfald och produktivitet.

Syften med inventering av undervattensmiljoer (biotoper,
vegetation och fiskeribiologi) ar att upptacka lekplatser och
vardefulla undervattensbiotoper for att undvika att de gravs
bort, bebyggs eller stangs av for vandring.

32
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Inventering av naturvarden i vatten

Utférda inventeringar av viktiga lek- och uppvaxtomraden for fisk:
Maj 2015:
* Sik (siknotning pa sandbottnar/grusbottnar, djup <3 m)

* Inga sikyngel patraffade inom utredningsomradet

Utskick till yrkesfiskare for att lokalisera viktiga lek- och fangstomraden inom
utredningsomradet:

* Inbjudan till mote till ca 40 registrerade yrkesfiskare pa Vastra Foglo/ Svind

* Inga yrkesfiskare narvarande vid mote

Gripé, 26 maj 2015
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Kommande inventeringar av viktiga lek- och uppvaxtomraden for fisk:

Sensommar/host

* Varmvattengynnade fiskarter (gddda, abborre och karpfiskarter),
provtagning med sma undervattensdetonationer.

* Marina arter (plattfiskar), notning pa sandbottnar/grusbottnar,
djup <3 m
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Inventering av undervattensvegetation

* Vid sprangpunkter: snorkling

» Skyddade miljéer: riktat eftersdk av
bl.a. kransalgerna tuvrafse och raggrafse
(rodlistade arter)

* | Oppet brackvatten inom farledsomrade
eller nytt hamnomrade (vattendjup <15
m) genom drop-kamera och video.

* Eventuella sétvattensmiljoer (snorkling).




MEE Vastra Foglo
AMands Landskapsregering

Planering Vatteninventering 2015
Degerd- Gripd

Motning sk imarina arter

*  Inventering akvatisk vegetation

W lventerng varmvatiengynnade arter (springning)
[ avgransning inventering
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KORTRUTT

Ovriga miljoaspekter

* Buller

e Risk och sakerhet

e Luftkvalitet

e Rekreation och
friluftsliv

e Klimat

* Sociala

@ Alands
landskapsregering
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KORTRUTT

OSTRA FOGLO

o.#’

¢ Alands

Sociala aspekter

* Resultat fran forstudien (KR1 jamfort med nollalternativet)
Restiden forkortas till Mariehamn

Pendlingsmaijligheter till Mariehamn forbattras

Trolig inflyttning av pendlare

Battre samverkan med Kokar och Sottunga

Battre samverkan inom kommunen

Okade mojligheter for foretag

+ + + + + +

- Lokalt serviceutbud kan paverkas negativt
- Okat behov av kollektivtrafik

* Sociala aspekter Projekt Vastra Foglo
* Boendemiljon
* Vardagslivet
* Naringslivet

* Tidigt skede

* Input viktigt — stanna garna till diskussionsstunden
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— Vagkormidor
----- Broalbernativ
Inventeringsomrade

D Inventarngsomrada natur och kultur
D Ivventeringsomride vatianmijs

o 025 05 1k "
L I 1 L | ."1. -

@ Alands
Projekt Vastra Foglo B ordtopregerng
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Hur man lamnar synpunkter

* Synpunkter under avgransningssammantradet dokumenteras.

« Skriftliga synpunkter lamnas idag eller e-postas till Alands Landskapsregering
pa adressen kortrutt@regeringen.ax _senast 10 aug
eller direkt till lan Bergstrom, telnr: 018-25000, e-post:
ian.bergstrom@regeringen.ax.

* Kontakt kan tas genom hemsidan http://www.kortrutt.ax/kontakt

* Aktuell information om projektet kommer att publiceras pa
kortruttsprojektets hemsida,
http://www.kortrutt.ax/projekt/vaestra-foegloe.
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FRAGESTUND

41
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Diskussion — paverkan pa den sociala miljon

Syfte

Information till den sociala konsekvensbedémningen
Ge battre forstaelse for den sociala miljon pa (vastra) Foglo

Diskussionsteman:

Hur paverkas boendemiljon?
Hur paverkas vardagslivet?

e  Hur paverkas naringslivet?

42
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f Alands

Bilaga 2.2
(4 sidor)

landskapsregering
—s=———

Kortruttsprojekt vastra Foglo

Alands landskapsregering har utrett effekterna av ett forandrat trafiksystem, s.k. Kortrutt, i en
forstudie och konstaterat att férandringen kommer att vara ekonomiskt fordelaktigt, ha sma till
mattliga miljoeffekter samt positiva samhallseffekter i och med att férdandringen innebar att
servicenivan kan bibehallas pa lang sikt. Kortrutt innebér i huvudsak investeringar som resulterar i
kortare farjepass, farre angoringshamnar och lagre driftsutgifter.

Nu fortsatter arbetet utifran forstudien med en forprojektering pa vastra Foglo, bendamnt
"Kortruttsprojekt vastra Fogl6”. | projektet ingar ny vdagdragning, bro, hamn och ny farled. |
forstudien identifierades alternativa korridorer, se figur nedan. Dessa kommer nu utredas vidare.

N

Utredningskorridor forstudie

D Inventeringsomrade land
D Inventeringsomrade vattenmiljd

rnav

Degerhby.
0 1,000
[ e

2000
jm

Kartan visar utredningsomraden for vagférbindelser och hamnldgen. Den grona streckade linjen visar forstudiens
utredningsomrade.

En miljokonsekvensbeddmning (MKB) ska utféras som underlag fér beslut om detta projekt. Som en
del i miljoarbetet behéver information om befintliga miljovarden tas fram. Under var och forsommar
har inventeringar av naturvarden pa land samt av fagellivet genomforts. Inventeringar av under-
vattensmiljoer (biotoper, vegetation och fiskeribiologi) har delvis genomforts och kommer fortséatta
senare i sommar. Aven en kulturmiljé- och fornldmningsinventering genomférs inom ramen for
MKB:n.

Som en del i naturmiljo- och fagelinventeringen samt kulturmiljé- och fornlamningsinventeringen
efterfragas information fran allmanheten. Exempel pa vardefull information ar observationer av
faglar, speciella naturmiljoer samt fornlamningar inom utredningsomradet. Det galler exempelvis
jord- och stenhogar, rosen, stenar och stenklippor med inskrifter, bostadslamningar, fardvagar eller




sjo/vdagmarken. Inom ramarna for kulturmiljéinventeringen 6nskas information om landskapets
historiska utveckling inom eller i direkt anslutning till utredningsomradet. Exempelvis efterfragas
historik kring fardvagar, brukad mark och befintlig eller riven bebyggelse.

Forutsattningar for uppdraget

Alands landskapsregering har utrett forutsattningarna for ett forandrat trafiksystem i ett projekt
kallat Kortruttsprojektet. Projektet har resulterat i en forstudie, som ligger till grund for beslut
gallande utbyggnad av ett kortruttssystem i den aldndska skargarden. Malsattningen &r en trygg,
forutsagbar trafik som beaktar de bofastas, naringslivets och fritidsboendes behov. Planerade
forandringar innebar i huvudsak kortare farjepass, farre angoringshamnar och lagre utgifter for drift.

Som ett delprojekt i forstudien har det dven gjorts en évergripande miljokonsekvensbedémning. Nar
nu en forprojektering dver vastra Foglo ska goras, inklusive nya vagdragningar, ny hamn, bro och
farled, behover en fordjupad miljokonsekvensbedomning (MKB) utforas for detta omrade.

Miljokonsekvensbedémningen kommer dels att baseras pa befintligt material som tagits fram i
arbetet med den MKB som gjorts i férstudien, dels pa ytterligare befintligt material som tillhanda-
halls av bestéllaren, och dels pa material som tas fram inom ramen for befintligt projekt.

Organisation

Bestaillare
Aland Landskapsregering, infrastrukturministern
Uppdragsansvarig: lan Bergstrém, 0457 526 7033, ian.bergstrom@regeringen.ax

Projektledare: Hans Rodin, Forsen Projekt Ab,

MKB

Uppdragsansvarig: Marianne Klint
MKB-handlaggare: Karin Henriksson

Ansvarig naturmiljo/faglar: Christina Borg
Ansvariga vatten: Jonas Sahlin

Ansvarig kulturmiljé/bebyggelse: Cecilia Lindgvist
Ansvarig fornlamningar: Ezequiel Pinto-Guillaume
Ansvarig sociala konsekvenser: Jon Halling
Ansvarig fagelinventering: Anders Blomdabhl

GIS och kartor: Anna Bergqvist

Inventeringar

e Inventering av naturmiljo (vegetation, biotoper, skyddsvarda arter och djur)

e Inventering av faglar

e Inventering av undervattensmiljoer (vegetation, biotoper och fiskeribiologi)

e Inventering av fornlamningar, fornlamningsmiljéer samt maritima lamningar

e Inventering av kulturmiljoer.



Avgransningssammantrade
Den 26/6 2015 kl 19:00-21:30 kommer avgrdansningssammantrade enligt LL (2006:82) om

miljokonsekvensbeddomning § 9 att hallas i Brandkarshuset, Degerby, Foglo for att avgransa vilka
alternativ, miljéaspekter och konsekvenser som utredningen ska omfatta.

Envar har ratt att delta i sammantradena samt att stalla fragor och ge forslag pa vilka alternativ,
miljoaspekter och konsekvenser som boér inga i bedomningen. Detta ar dven ett tillfalle for
allménheten att bidra med information om lokala vdarden som kan vara av vikt fér utredningen.

Vid sammantradet ges en presentation av drendet och forslag till alternativ och vilka miljéaspekter
och konsekvenser som kommer att inga i MKB:n. Dessutom ges en presentation av vad som
framkommit vid radgivande kontakter med berérda beslutande myndigheter i F6glo, Lumparlands
kommuner samt landskapsregeringen.

Utforande/arbetsbeskrivning
Miljokonsekvensbeddémning ar en process dar utredning och analys av miljoaspekter och

miljokonsekvenser sker parallellt med utredningen av projektet. Det bor finnas en standig
aterkoppling mellan miljobedémningsprocessen och projektet sa att t.ex. de olika alternativ som tas
fram i processen kan utvecklas eller forkastas utifran analyser av deras miljopaverkan. Pa sa satt
integrera miljoaspekter i projektet sa att en hallbar utveckling framjas.

Det finns framfor allt fyra faktorer som har avgorande betydelse for om en miljokonsekvens-
bedémning ska bli framgangsrik:

e att miljobedémningsarbetet dr en integrerad del av planeringsprocessen och pa sa satt tillats
paverka planeringen sa att en hallbar utveckling framjas,

e envalbalanserad resurssattning,

e en dppen och kontinuerlig dialog mellan allménheten, Alands Landskapsregering och WSP
samt

e en gemensam malbild.

Den enskilt viktigaste av dessa faktorer ar utan tvekan dialogen med allmanheten och bestallaren,
Alands landskapsregering. En vil fungerande dialog kinnetecknas dels av att kontakter tas i tillracklig
omfattning och vid ratt tidpunkt, dels av att informationsutbytet gar i bada riktningarna. Aktuell
information om MKB:ns framskridande kommer att publiceras pa kortruttsprojektets hemsida,
http://www.kortrutt.ax/projekt/vaestra-foegloe . Det &r viktigt att anvianda hemsida och kontakter
till media for att uppmana allmédnheten att tidigt kontakta WSP eller landskapsregeringen med

information som &r vasentlig for MKB:n. Synpunkter och fragor kan med fordel e-postas till Alands
Landskapsregering pa adressen kortrutt@regeringen.ax

Den gemensamma malbilden for projektet ar foljande:

Madlsdttningen for alla kortruttsprojekt dr att skapa en trygg, férutsdgbar trafik i regionen som
beaktar de bofastas, ndringslivets och fritidsboendes behov. Trafiken ska bedrivas ur ett
hdllbarhetsperspektiv och ska sdlunda beakta ekonomiska, miljémdssiga och sociala effekter for
regionen. Regionen i detta projekt definieras till F6glé, Kékar och Sottunga kommuner.



Den specifika mdlséttningen fér projektet dr att genom att samordna MKB-arbetet med de tekniska
utredningar som krdvs, hitta den ekonomiskt optimala trafikférbindelsen med den minsta negativa
paverkan fér médnniskor och natur.

MKB:n &r en fristaende och kritisk granskning av Landskapsregeringens plan pa en férandrad
trafikforbindelse, vilket ska synas i den slutliga rapporten. MKB:n ska ligga till grund for val av slutlig
utformning av projektet som sedan skall tydliggoras i vagplan och farledsplan for de aktuella
vagstrackningarna.

For att uppna en bra slutprodukt ser landskappsregeringen garna att markagare och lokalbefolkning
tar kontakt och delger sina erfarenheter och observationer framfor allt av speciella natur-
fornminnesvarden inom eller nara korridorerna. Kontakt kan tas genom hemsidan
http://www.kortrutt.ax/kontakt eller direkt till lan Bergstrom, telnr: 018-25000, e-post:
ian.bergstrom@regeringen.ax.
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Bilaga 2.4.1
(7 sidor)

Till
Alands landskapsregering, infrastrukturministern

Uppdragsansvarig: lan Bergstrom

Kortruttsprojekt vastra Foglo.

Vid avgransningssammantradet som holls den 26/6 i Brandkarshuset i Degerby,
hade undertecknad inte mojlighet att vara narvarande dar man hade mojlighet att
ge forslag till alternativ pa vagdragningar, typ av bro, farjfastets placering,
farleder, lokala varden som kan vara till vikt for utredningen osv.

Ett fortydligande av namn som namnts var farjfastet skall placeras kallar man
Langholm. “"Langholm bestar av tre holmar; Langholm 1:89, Mellanholm 5:45 och
Furuholm 4:57.

Grip6 , dven kallad On i folkmun &r den holme som grinsar mot Degerén varifran
bron skall starta.

Som markagare till Langholm 1:89 och Grip6 1:100 har jag naturligtvis synpunkter
pa var vagen skall dras och var farjfastet skall ligga.

Foéljande synpunkter och forslag foreligger:

1 Bron over Spetalsund eller i folkmun Spettarhale skall vara hogbro.
Anlaggande av en sanktunnel vore den basta I6sningen. En lagbalkbro
skulle vara déden for Degerby. Maste man vélja farjfaret norr om byn
svanger man inte tillbaka till Degerby utan Mariehamn eller R6dhamn
blir félande hamn.

2 Som jagare har jag fran barnsben vistats mycket i dessa mark- och
vattenomraden och kanner dom val. Bifogar en skiss pa forslag pa
vagdragning och brons placering. BILAGA 1.

3 Som val framkommit av forslaget till vdgdragning, foreslar jag att
Furuholms udden ar det lampligaste alternativet till farjfastets placering.
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11

Sjokaptener som jag konsulterat om farjfastets placering valjer alla
Furuholmsudden framom Langholmsudden.

Vattendjupet ar det [ampligaste for att anlagga ett farjfaste for Skarvens
storlek. Le for sydvast och vastliga vindar och den ratt sa grova sjogang
som kan uppsta med dessa vindar. Fér nordliga vindar lear Marrskar.
Fran edet vid Furuholms bukten ar det bara att folja den redan
upphuggna el- linjen som gar till Furuholms udden.

Forslag som namnts ar Langholm udden som en mojlig plats.
Djupvattenomradet ar begransat och ligger helt 6ppet for vastliga och
nordliga vindar samt dven farjsvall fran Apotekarfaret i norr.

Dessutom ligger Langholms udden ca 0,45 NM eller 832 meter langre
Osterut fran Svino farjfaste. Rubriken var ju kortrutt vastra Foglo.
Restiden utdokas med 4,5 minuter och branslekostnaden stiger med hela
150.000,00 euro /ar. Utrékning se separat bilaga 2.

Den vagstakning som gjordes tidigare och slutade pa Langholms udden
var menad att fortsatta till Marrskar med bro vidare till Jarso, vag over
Jarso och hogbro 6ver faret till Lumparland.

Som en social aspekt kan namnas att 2 av mina tidigare holmar som min
dotter nu ager ar delvis forstorda av farjsvall och erosion i Apotekarfaret
och skulle nu dven Langholmen bli forstord av ett farjfaste sa tycker jag
att en familj drabbas allt for hart.

En ryssugn finns utmarkt pa Gripds sodra sida. Se BILAGA 3.

Med vanlig halsning
Gunther Nordas

mark-och vattenagare
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BILAGA 2.

Exempel pa skillnaden mellan att anlégga ett farjfaste pA FURUHOLMSUDDEN
alternativt LANGHOLMSUDDEN &r féljande :

Langholmsudden ligger 0,45 NM (832 meter) dsterut fran Svino f.f vilket forlanger
restiden mellan 4,5 — 5 minuter enkel tur eller 9-10 minuter t/r.

Med 11 t/r resor utgor detta 11 x 9 =99/60=1,65 h.

Bransleforbrukningen per dag blir 1,65 h x 350 liter/h =577,5 liter x 75
cent/lit=433 euro/dag x 365 dag = 158.000 euro/ar.

Mellan Sviné farjfaste och Furuholmsudden ar det exakt 3 NM. Att ytterligare
forlanga resan med 15 % (0,45 NM) till LAngholmsudden, da skall man stryka
ordet kortrutt fran texten “Kortruttaprojekt vastra Foglo”.
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forlanga resan med 15 % (0,45 NM) till LAngholmsudden, da skall man stryka
ordet kortrutt fran texten “Kortruttaprojekt vastra Foglo”.
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Bilaga 2.4.2

lan Bergstréom 05.08.2015
Trafikavdelningen Anders Andersson
Lemland

Vill harmed fortydliga min asikt om projekt vastra Foglo.

Jag ar agare till en mindre fritidsfastighet med beteckning Kallvik 1:72 beldget vid Degerds vastra strand.
Fastigheten anvands i stort sett aret om i rekreationssyfte. Under avgransningssamantridet den 26/6/2015
framkom det att man planerar dven en nordlig dragning av vdag samt bro. Den nya bron planeras att landfasta i
viken Kallvik endast ett fatal meter i fran min ragrans. Resultatet av en sadan dragning skulle fér min del vara
forodande. Fastigheten kan i dagsldget beskrivas som en enskilt liggande naturoas med vésterlage i helt orérd
natur.

Min 6vriga asikt om projekt vastra Foglo ar foljande oavsett vagdragning:

Grip6/Langholmen &r i stort sett oexploaterade och ett projekt av denna art &r att gora alldeles for stora
ingrepp i orord natur med tanke pa djur och fauna samt manniskor som tillbringar sin fritid i dessa omraden.

Tidsvinsten med det kortare farjepasset kan beraknas till cirka 7 minuter. Landsvagen fran det nya farjelaget pa
Langholmen till Degerby ar cirka 5 kilometer, denna stracka tar med personbil cirka 5 minuter att kora om man
haller en medelhastighet av 60 kilometer/timme, alltsa en tidsvinst till Degerby pa cirka 2 minuter om det inte
ar brodppning. For det var val tal om en bemannad svangbro?

Konsekvensen av att anldgga en lag bro 6ver sundet mellan Grip6 och Degerd kan vara att en storre del av
fritidsbatstrafiken mellan Aland och fasta Finland leds ut via Apotekarfarleden alltsa bort fran Flisérannan /
Degerby med dess turistanldggningar, gdsthamnar samt butik. Antalet fritidsbatar som passerar Degerby under
sommarmanaderna ar inte forsumbar. Kostnader for brooppning kanner Landskapsregeringen val till i och med
Lemstréms kanal. Vid brooppning ar den faktiska restiden till Foglo forlorad med rage.

Ekonomiskt kan ej heller detta projekt vara férsvarbart med tanke pa att det inte ar gratis att halla landsvag
samt svangbro i korbart skick aret om. For att inte tala om investeringskostnaderna for detta projekt. Ett litet
tillagg ar att den nordliga bron kan berdknas ha en langd av cirka 550 meter, detta i relation till att den nya
Vardo bron stracker cirka 312 meter. Ett nytt farjelage skall ocksa byggas (nytt farjelage i Degerby nar Skarven
byggdes) samt att ny farled skall anldggas till Langholmen.

Om avsikten med detta projekt &r att man vill avleda trafiken fran Degerby bykarna 6sterut till 6vriga
skargarden ar mitt forslag att anldgga ett nytt farjelage i norra Granboda och ansluta med befintliga vagar upp
till landskapsgaraget / atervinningscentralen. Kértiden for farja Svin/ Granboda ar lika Iang som dagens Sviné /
Degerby. Fordelen ar att 6vrig sjotrafik haller isrannan 6ppen i Apotekarfarleden under vintertid, samt att
befintliga vagar / farleder kan anviandas i omraden utan att ndmnvard bebyggelse stors.

Med hopp om manga soliga och tysta dagar i Kallvik och inte i skuggan av en bro.

Anders Andersson

anders.andersson72@hotmail.com
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Mottagare:
Alands landskapsregering

Pb 1060, AX-2111 Mariehamn, Aland

Undertecknade, dgare till fastigheterna Sédergard Rno 5:45, Norrgard Rno 4:57 samt
Marielund Rno 3:7 beldgna i Degerby, Fogl6 anser foljande synpunkter vara av stor vikt vid
planer pa kortrutt, fran Vastra Foglo till fasta Aland.

Med anledning av avgrdansningssammantradet pa Brandkarshuset i Degerby 26/6 2015
angaende kortruttsprojektet vastra F6glo — Svino vill vi framfora féljande synpunkter som ett
komplement till vad vi sade pa motet.

| arbetsbeskrivningen av Miljokonsekvensbedémningen talas om en gemensam malbild och
att den bland annat bestar i att ”... hitta den ekonomiskt optimala trafikférbindelsen med
den minsta negativa paverkan for manniskor och natur.”. Denna gemensamma malbild
kdnns frammande for oss, och paverkan pa natur bor dga storre vikt an en ekonomiskt
optimal forbindelse, sarskilt eftersom man inte kan férutspa den exakta vinsten ekonomiskt
men skadan pa naturen ar bestdende. Vi dr av den asikten att olika aspekter sdsom ekonomi,
miljo och sociala aspekter inte kan likstallas, utan att kulturmiljé samt djur och natur alltid
bor vara de prioriterade faktorerna som skall skyddas, sarskilt i ett fall som detta da det
handlar om ett pa sa manga plan helt unikt omrade som maste forbli orort. For att bara
namna en sak ar ju fornlamningar skyddade enligt lag och det kravs ju mycket for att kunna
kringga detta. Hur beddéms olika faktorer vid utvarderingen och utifran vilka aspekter har
man bestamt vilka faktorer som ska ha foretrade framfér andra, ex. miljé kontra ekonomi? Vi
anser inte att detta enorma ingrepp star i proportion till den lilla tidsmassiga vinsten pa cirka
13 minuter.

Vidare anvands ett felaktigt och missvisande sprakbruk da man skriver att miljopaverkan ar
liten eller mattlig, nagot som ju pa flera punkter motbevisats. Man kallar dven fagelfaunan
for trivial fast havsorn hackar inom omradet och havsorn ar upptagen pa listan dver
skyddsvarda arter i Alands lagstiftning. Aven trana, som &r en skyddad art, hackar norr om
Degerby. Salunda kan fagelfaunan ingalunda beskrivas som trivial.

Det forekommer dven en hel del rena antaganden gallande de sociala aspekterna — t.ex.
trolig inflyttning av pendlare vilket baseras pa fakta fran Stockholms lan samt 6kade
mojligheter for foretag, nagot som ju framgick vid avgransningssammantradet 26 juni att ar
rena antaganden. En eventuell tidsvinst vid resande har ingen sdker paverkan av antalet
boende pa Foglo. Daremot blir den enorma averkan av naturen kvar med all sakerhet. Att
Foglo blir en genomfartsled med tidvis kraftig trafik ar uppenbart, vilket knappast hojer de
boendes trivsel.

Manga stallen pa Grip6 har egna namn sasom Sandviken, Halsen, Simonsklevarna, Kokleven,
Skraddarudden, Vinbarsgarden och Apelkila, ndgot som vittnar om en historisk betydelse.

Tack vare de rara vaxterna och sallsynta djur sasom apollofjarilen och orkidéer har kunniga
inom omradet i manga ar kommit till 6n, bland annat larare Rudolf Dahlgren som foddes pa



Foglo men verkade i Helsingfors och studerade scoutrorelserna i Sverige, Norge och
Danmark och under sin larartjanstgoring i Helsingfors dven var scoutledare och ledare for
Helsingfors svenska folkskolors fritidsverksamhet. Han samlade rara vaxter fran Gripd i ror
for att anvanda i sin scoutverksamhet, vilket visar pa omradets artrikedom.

Slutligen vill vi hanvisa till var skrivelse av den 24/4 2014 och det som framfordes i den. Vi
anser att hela projektet bor avskrivas med anledning av ovanstaende.

Degerby 10/8 2015

Klas-Henrik och Regina Flodin
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Avgransningssammantrade 26/6 2015, Degerby

Gustaf Widén

Alands landskapsregering efterlyser synpunkter pa
miljbkonsekvensbeddémningen nar det galler kortruttsplanerna fér vastra F6glo.

Det har &r mina synpunkter och férslag:

Jag ar journalist, férfattare och markagare i Degerby (fastigheterna
Skansbacka 3:1 och Hastkleven 3:3), dar jag har mina rétter anda sedan
1600-talet. Min anfader, hejdridaren Gustaf Hansson Winberg, var den férste
bonden och gastgivaren pa hemmanet Enigheten, min mormorsfar Gustaf Erik
Helin var den siste. Om det finns en aldndsk "dnglamark" &r det i mina 6gon

trakten kring Spetalsund.

Lat det fran borjan sta klart: jag motsatter mig planerna pa denna valdsamma
exploatering och férstérelse av unika kultur- och miljévarden. Mitt férslag till
avgransning lyder: lagg ner hela projektet! Och det av manga orsaker.

Historiskt sett ar Spetalsund atminstone sedan 1200-talet kdnt som en central
segelled mellan Sverige och de 6stra provinserna, Ryssland och Baltikum. Den
forsta kanda segelskildringen, Det danska itinerariet, ndmner uttryckligen F6gl6.
Ett hospital pa nagon av éarna vid sundet noteras redan pa 1300-talet. Vi kan
se en tusenarig obruten trafik genom Spetalsund, en vattenvag som visuellt har
tett sig ungefar likadan under hundratals ar. Det ar en kulturmiljé som gott
kunde platsa pa Unescos lista dver kulturella varldsarv. Ska den aldndska
regeringen i sin kortsynthet tillatas forstéra ett sadant landskap med bro och

vagbankar?



Att helhetsmiljén bevaras har alltsa ett ovanskligt varde i sig.

Samtidigt maste vi sla vakt om de fornlamningar som finns i rikt matt langs
stranderna. Det ar fraga om boséattningar och gravfalt i norra Degerby, aldrig
utforskade men troligen fran jarnaldern. Svenska och ryska tiden kan sparas i
stensattningar, bakugnar och reminiscenser av en labyrint. Allt inom den
utredningskorridor som presenteras i forstudien till kortruttsprojektet.

Det rakar sig sa att just den korridoren (vilket hemskt ord for att beskriva
levande natur!) i h6ég grad omfattar eller tangerar mark i norra Degerby och ute
pa 6arna som &ar i min ago.

Det talas i forstudien till projektet om "sma till mattliga miljoeffekter". Jag vet
inte med vilka matt teknokrater mater men i mina égon ar en ny vag genom ett
stort, i huvudsak orért parti med gammelskog ett oerhért ingrepp i miljon, som
drabbar bade véxter, djur och naturdlskande manniskor (om sadana fortfarande
tillats existera). Vagen over Grip6 skulle vara en valdtakt pa ett omrade som
enligt professor Alvar Palmgren ar artrikast i F6glé. En av Finlands genom
tiderna framsta geologer, professor Hans Hausen, har papekat att berggrunden
langs Spetalsunds &stra strand bjuder pa ett unikt méte mellan gra gnejs och
réd rapakivi.

Det heter ocksa att kortruttsprojektet innebar positiva samhallseffekter for
Foglé. Jag tillater mig att tvivla. Goda kommunikationer ar givetvis det centrala i
en befolkad 6varld. Men pa manga hall har man konstaterat att nya vagar och
broar leder bort fran glesbygden i stéllet for att locka nya invanare. Kanslan av
genuin skargard ar ett betydligt starkare argument om man hoppas pa
nyinflyttning. "N&r man &r kringfluten &r man trygg", sager den svenska diktaren

och konstnaren Folke Dahlberg. Jag haller med honom.

Infrastrukturellt vore en bro éver Spetalsund och en ny vag éver Gripé med
farjfaste pa Langholmen en katastrof fér den gamla centralorten Degerby. Den
naturliga anknytning till byn som en val fungerande farjetrafik ger skulle helt

forsvinna. Risken ar stor for att servicenivan skulle sjunka i snabb takt.



Foglébutiken skulle knappast existera sarskilt lange i denna nya skéna varld,
dar bilburna resenarer handlar i Mariehamn och batfolket séllan viker in till
Degerby om segling genom Spetalsund oméjliggors eller férsvaras. Vi star, tror
jag, infor en situation dar den blinda tron pa snabba kommunikationer i sjalva

verket innebar en dédsstot for skargarden som ett levande samhalle.

Det sags i kallelsen till avgransningssammantradet att vi ska ha en "gemensam
malbild".

Vad ar det? undrar jag.

Jag ansluter mig inte till nagon gemensam malbild for ett centralstyrt projekt
som syftar till att férstéra oersattliga kultur- och miljévarden med tusenariga
traditioner. Konsekvenserna for miljén ar sa uppenbara att de inte ens skulle

fordra en utredning. Det racker med en smula sunt férnuft.

Pa alandsk ministerniva har man uttryckt en férhoppning om att ingen ska
inldmna besvar eller inleda en juridisk process mot kortruttsplanerna fér vastra

F6gld. Jag kan férsékra att det &r en dnskedrdm som aldrig blir verklighet.
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Hej, vi heter Jan och llse-Maj Dahlgren och har stuga pa Alklappen i Degerby. Den lilla holmen
mellan Gripd och Spettarholmen. Dar tillbringar vi i stort sett varje helg mellan pask och slutet
av Oktober samt semestern. Och vi funderar pa att bosatta oss dar om det blir vag.

Eftersom den planerade bron eventuellt kommer ganska néara sa har vi en del synpunkter.

Vi valkomnar vag till Gripd men samtidigt motsatter vi oss till att vattenvagarna runt
Alklappen och mellan Gripé och Spetarholmen fylls fast.

Farleden genom Degerby ar mycket gammal och ar en uppskattad genomfartsled for
batturister. Den ar inte kortare a@n leden vaster om Gripd, men den &r historiskt sevard och
trevlig. Eftersom vi ar dar sa mycket sa ser vi att segelbatarna borjar komma redan i slutet av
april och slutar manadsskiftet september oktober.

Jag har pa semestern roat mig med att fora lite statistik pa segelbatar och segelbatar med
mast pa 15 m och over. Fran 1/7 till 15/7 har det dagtid mellan klockan 10 och 17 kommit en
segelbat i medeltal var 7 de minut, och hélften av dessa ar over 30 fot. 315 segelbatar pa 35
timmar.

Vi vill pasta att det dr den mest trafikerade leden pa Aland, om vi bortser fran leden
Rédhamn till Ostrahamnen. De flesta bétar &r segelbatar och en stor del &r dver 30 fot med
masthojder pa 15-17 meter. Pluss att det kommer en del skutor. Darfor anser vi att brohdjden
bor vara minst 18 meter, som det var planerat forra gangen bro var aktuell. Det alldra basta
skulle vara en sanktunnel, da skulle ingen bli utestangd fran farleden. Ur vart perspektiv &r en
|ag Oppningsbar bro inget allternativ. Med en bro med seglingshéjd pa 15 meter eller en lag
oppningsbar bro skulle de flesta fara i Appotekarfaret, med foljden att de skall trangas med
de stora farjorna dar, eftersom det alternativet inte ar langre sa skulle mycket fa segelbatar
och stérre motorbatar stanna och vanta pa brooppning.

Blir bron att ga éver norra udden av Spetarholmen ar det ocksa fordelaktigare med en hog
bro, da kommer korbanan sa hogt att det borde bli mindre buller till oss.

Angaende vagdragningarna pa bifogad karta anser vi att allternativ 3 fran soder skulle vara
det basta. Dar skulle det @ven kunna byggas en sanktunnel.

Det sydligaste, narmast oss, satter vi oss bestamt emot.
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Kortruttsprojekt vastra Foglo

A58) KORTRUTT
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Alands landskapsregering har utrett férutsittningarna for ett férandrat trafiksystem i ett projekt
kallat Kortruttsprojektet. Projektet har resulterat i en férstudie, som ligger till grund fér beslut
gillande utbyggnad av ett kortruttssystem i den aldndska skargarden. Malsattningen ar en trygg,
férutsagbar trafik som beaktar de bofastas, naringslivets och fritidsboendes behov. | férstudien
konstateras att forandringen kommer att vara ekonomiskt fordelaktigt, ha sma till mattliga
miljdeffekter samt positiva samhillseffekter i och med att férdndringen innebdr att servicenivan kan
bibehallas pa |&ng sikt. Planerade férandringar innebdr i huvudsak kortare farjepass, farre
angoringshamnar och lagre utgifter for drift. Férstudien och tillhérande miljokonsekvensbedémning,
MKB, finns tillgdngliga pa kortruttsprojektets hemsida.

Nu fortsdtter arbetet utifran férstudien med en férprojektering pa vastra Foglo, benamnt
"Kortruttsprojekt vastra Foglo”. Delprojektet innebar ett nytt farjefaste pa norra Langholmen/
Furuholm och en ny vig éver Gripd som ansluter till Degeré med en ny bro éver sundet norr om
Degerby. Fran bron ska sedan véagen anslutas till det befintliga vagnatet pa lamplig plats, vilket
innebér en ny vigdragning. Fran det nya firjefastet pa norra Gripo behéver en ny farled anordnas
som ansluter till dagens farled. Ett utredningsomrade har identifierats inom vilket flera olika
alternativa vdg-, hamn- och broligen kan bli aktuella. Nagra forsta forslag pa vaglinjer har tagits fram
som underlag for diskussion med allminheten (Figur 1).

—— Vagkorridor

Inventeringsomrade
D Invenienngsomrade natur och kultur
I:] Inventeringsomrade vattenmild

o 025 03 1 km
.

Figur 1. Kartan visar utredningsomréden fér projekt Viéstra Fégld. Svart linje dr det omrdde ddr inventeringar pé land gérs
och ljusbld linje det omrdde dar inventeringar i vatten kommer utféras. F8rslag pd lgen fOr viy och bro visus invrn
utredningsomradena.
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Avgransning vastra Foglo

P& avgransningsmotet den 26/6 2015 for vastra Foglo efterfragades
synpunkter fram till den 1/8 2015. I bifogade dokument finner ni

kompletterande synpunkter och avgransningar.

Med vanliga halsningar

Otto Hojar
visit.ax Ab
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1 Snabba, effektiva kommunikationer till/via F6gl6 och Aland

Aland och Fogl6 ligger strategiskt mycket val till tack vare sitt geografiska lage mitt emellan Abo och
Kapellskér, se bild nedan.
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Den viktigaste farleden mellan Finland och Sverige har gatt genom landskapet och kommunen sedan
forna tider. Den for Aland avgorande frakttrafiken fran L&ngnas till Nddendal gar t ex via 8,2 meters
faret runt F6glo. Ostra Foglé ligger cirka 30 km narmare Nadendal &n b&de L&ngnas och Hummelvik
da man ser till farledsldngden. Det &r &ven en kortare strécka mellan éstra F6glé och Galtby &n vad &r
mellan Hummelvik och Osn&s. Mellan Hummelvik och Osnés begrénsar den grunda skargdrden
dessutom farledens djup till 4,8 meter, vilket ar otillrackligt for t ex Lillgards fartyg Fjardvagen.

Kommunikationslosningarna for trafiken mellan Sverige och Finland via Aland har p& senare tid
fornyats med 50-3rs mellanrum;

- Fram till 1860 var skéttes trafiken av mindre batar sdsom skotbatar och sumpar liknande Jehu,
- 1860-1910 skonare sasom Linden och Albanus

- 1910-1960 Angfartyg sdsom S/S Bore

- 1960- farjetrafiken vars livslangd férlangts pa konstgjord védg tack vare med taxfreeundantaget.

Kommunikationsldsningarna via Aland maste nu uppdateras om Aland skall klara sig i konkurrensen
med bl a trafiken via Baltikum som 6kat enormt de senaste aren se bilaga, sida 1 & 2. Aldnningarna
har historiskt sett kopierat nya kommunikationslésningar fran England och de Danska sunden. De
forsta segelfartygen hamtades t ex fr&n England och den forsta farjan hdmtades hem fran Engelska
kanalen. Farjetrafiken bygger ocksd pd idéer fran farjetrafiken i de Danska sunden. I Engelska
kanalen och de Danska sunden har det nu byggts fasta forbindelser som ar betydligt snabbare,
tillgangligare och effektivare, se bilaga 1, sida 3. Det finns nu ett privat initiativ som arbetar med att
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forverkliga fast forbindelse mellan fasta Finland till Aland och vidare till Sverige med Engelska kanalen
och de Danska sunden som férebild.

2 Fast forbindelse till Foglo

Detta sammantaget gor att en fast forbindelse i privat regi till F6gl6, se bilaga 2, ar att féredra vad
géller trafiken mellan F6gl6 och fasta Aland. Investeringen i en fast forbindelse till F6glo medfor sdval
en driftskostnadsinbesparing som en tonnageinbesparing. Lagre utsléapp och kortare restider och en
okad tillganglighet ger en snabbare och mer férutsagbar transportled till fastlandet och far darfor
storre betydelse fér landskapets forsérjningsberedskap. De totala kostnaderna fér en fast forbindelse
ar betydligt Iagre an de olika alternativen med frigdende farja mellan F6gl6 och fasta Aland bdde pa
kort och lang sikt. Dartill tillkommer samhéllsnyttan i form av tidsvinster vérda 340 miljoner euro de
kommande 30 3ren, se bilaga 2, sida 19, som kommer det aldndska samhallet till nytta.

Befolkningen p& Foglé kommer férmodligen att 6ka i snabbare takt &n vad Eckerds befolkning gjorde
efter att Marsundsbron byggdes, se bilaga 1, sida 4, tack vare Foglos centrala lage. Detta innebar att
Fogld befolkningen féormodligen kommer att fordubblas inom de kommande 30 dren fran det att den

fasta forbindelsen forverkligats. Aven de 6vriga skargdrdskommunerna kommer att dra nytta av den
fasta forbindelsen med 6kad befolkning som resultat.

Det finns flera alternativa tunnelstréckningar bade mellan F6gld och Lemland och mellan F6glé och
Lumparland med en totallangd pd 5,5-6,5 km som inte ger negativa konsekvenser fér naturskyddade
omraden.

3 Slutsats

Landskapsregeringen bér ta de privata initiativen presenterade i féregaende avsnitt i beaktande nar
arbetet med véastra Foglo fortskrider. P& detta satt kan stor samhélls- och miljonytta uppnds samtidigt
som kostnaderna for Landskapsregeringen minskar radikalt.
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Sammanfatining

Den l&ngsiktiga visionen é&r att bygga fast férbindelse mellan Finland och Sverige via Aland.
Med dagens volymer &r det énnu inte ekonomiskt férsvarbart att bygga fast férbindelse
under Alands hav. Allt pekar mot att det ér ekonomsikt férsvarbart att bygga fast férbindelse
mellan fasta Finland och fasta Aland. Link.ax direkta uppdrag ér att utreda bygga, éga och
driva den fasta férbindelsen mellan fasta Finland och fasta Aland. Denna afférsplan omfattar
den férsta fasen av projektet dvs bygget av fast férbindelse mellan Féglé och fasta Aland.

Det finns flertalet alternativa dragningar fér en fast férbindelse mellan Féglé och fasta
Aland. | skrivande stund saknas exakta kostnadsestimeringar. | denna afférsplan utgér vi i
frédn att byggnadskostnaden beréknas bli 80 miljoner euro.

Av den totala investeringen om 80 miljoner euro berdknas EU bidra med 10 % via TEN-T och
de 6vriga offentliga bidragen berdknas bli 40 %. Avsikten ér att via aktieemissioner samla in
5 % av nettoinvesteringen, dvs 2 miljoner euro. 80 % av nettoinvesteringen, 32 miljoner
euro, kan komma att finansieras av offentliga kreditinréttningar sésom de Nordiska och
Europeiska investeringsbankerna samt finldndska Kommunfinans. Resterande 15 %
finansieras via kommersiella banker.

Den fasta férbindelsen till Féglé har flertalet konkurrensférdelar. Tidsvinsten beréknas bl a
att bli i medeltal 30 minuter per fordon och person. Tidsvinsterna beréaknas vara vérda 340
miljoner euro under de 30 forsta dren. Den landbaserade trafiken har ddartill en betydligt
lagre energiférbrukning per person- och tonkilometer én med motsvarande bilférjetrafik.

Maélséttningen ér att lanen for férbindelsen mellan Féglé och fasta Aland skall vara betalda
inom 30 &r fradn det att férbindelsen tas i bruk samt att genera 8 % érlig avkastning till
aktiedgarna. Merparten av intékterna ska komma frén fordonsrelaterade biljettintékter. Ar 1
berdknas ca 200 000 fordon trafikera férbindelsen och generera 1,1 miljoner euro i
biljettintakter. Under de uppskattningsvis 16 forsta dren betalar Landskapsregeringen och
Finska staten en drligt minskande serviceavgift, om totalt 22 miljoner euro. Frdn och med éar
17 beréknas férbindelsen att helt och héllet finansieras med fordonsrelaterade avgifter.
Under de 30 férsta aren beréknas forbindelsen generera positivt resultat om 34 miljoner
euro fére skatter och dividender. Overskottet investeras i det fortsatta férverkligandet av den
fasta férbindelsen mellan Aland och fasta Finland.

Férbindelsen kommer att ge flertalet synergier b&de fér skirgarden och Aland som helhet.
Antalet innevénare kan komma att fordubblas i berérda och kringliggande regioner.
Konkurrenskraften fér de exporterande féretagen sévél inom tjénste- och varuindustrin
kommer att 6ka avsevért tackvare de férbattrade kommunikationerna.
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1 Uppdrag och vision

1.1 Uppdraget
Det direkta uppdraget ér att bygga, dga och driva den fasta férbindelsen mellan Féglé
och fasta Aland.

Mélsattningen ér att laénen fér férbindelsen mellan Féglé och fasta Aland skall vara
betalda inom 30 &r frén det férbindelsen tas i bruk samt att genera 8 % avkastning till
aktiedgarna. En del av intékterna skall komma frén fordonsrelaterade avgifter.
Resterande del av intékterna skall komma i form av serviceavgifter frén Alands
Landskapsregering och Finska staten. Vinsterna som genereras kommer att anvéndas
for att ytterligare effektivisera férbindelsen mellan Finland och Sverige via Aland.

Det viktigaste uppdraget ar darfor att sékerstalla en fortsatt l&ngsiktig och afférsméssigt
sund verksamhet, byggd pé goda intakter fran fordonstrafiken och understédd av
kostnadseffektiv marknadsféring, drift, underhéll och finansiering.

Fortsatt integration ér en viktig férutséttning fér ékad trafik éver férbindelsen och en
god vinstutveckling, som gor att ldnen for byggnadskostnaderna kan betalas tillbaka.
Link.ax ska medverka till en positiv utveckling av den totala trafiken — béde fér
farjtrafiken samt trafiken 6ver den fasta férbindelsen. Trafiken éver den fasta
forbindelsen och férjetrafiken &r inte konkurrenter utan ar bdda en férutséttning for att
respektive verksamhet skall utvecklas positivt i framtiden.

1.2 Var vision och affdarsidé

Var vision dér att pé léng sikt férbinda 6st och vést med en fast férbindelse mellan
Finland och Sverige via Aland se Figur 1. Visionen kommer att férverkligas i olika faser,
dér den férsta fasen ér att bygga fast férbindelse mellan Féglé och fasta Aland. Den
andra fasen ér att fardigstalla de resterande delarna av den fasta férbindelsen mellan
fasta Aland och fasta Finland, se Figur 2. Dessa férbindelser gér att berérda regioner
blir attraktivare att besdka, leva och att arbeta i.

Affarsidé ar att link.ax dagligen ska bygga nya férbindelser— ekonomiskt, kulturellt och
mentalt.

Link.ax ska pé& sikt vara den bésta véigen till mélet i éster- eller vésterled via Aland.
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Restid med 250 km/h (bil google earth):
Hamburg-Kdpenhamn: 300 km, 1,2 tim (5 tim)
-Stockholm: 850 km, 3.4 fim (11,5 tim)
-Helsingfors: 1250 km 5 tim (19,5 tim)
~Petershurg: 1600 km &,4 fim
-Moskva: 2200 km 9 tim
nP‘cl‘-:ing: 7500 km 30 tim
-Mew York 15 000 km &0 fim

Helsingfors

Moskvn
King
Mew York
K&penhamn
Haomburg
Evrocpa
Figur 1 Var vision
ot l |
142 km / 2 tim
2tim  (rese €Ty
Sol
- s — Véagar/broar/bankar
——
@ —_— mmm Dubbelpipig tunnel
—
T

Figur 2 Fas 2 fast forbindelse Fasta Aland-Fasta Finland
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2 Nuvarande férbindelser

Skargérdstrafiken, se Figur 3, bestér idag av tvé parallella éstvéstliga huvudlinjer. Den
nordliga linjen startar i Gustavs och slutar i Vardé och éar indelad i tvé& delstréckor som
trafikeras av en farja vardera. Den norra linjen mellanlandar i Bréndé och Kumlinge.
Den sédra linjen startar i Korpo och slutar i Lumparland med mellanlandningar i Kékar,
Kyrkogérdsé, Husé, Sottunga och Féglé. Strackan Korpo-Lumparland trafikeras vintertid
av tvé och sommartid av tre férjor. Parallellt med sédra linjen trafikerar Foglélinjen
mellan Féglé och Lumparland. Den tvéargéende linjen trafikerar Kumlinge-(Sottunga)-
Féglé-Lumparland och syftet med linjen &r att knyta ihop skérgéarden. Stamlinjernas
fartyg kan hélla en hastighet om drygt 20 km/h men medelhastigheten ligger betydligt
lagre @n sé& pga trdnga farleder och ménga hamnanlép.

# Mhariclas Fak lamtvprd 2084 e Gustavs
Euistani
w
g
Brando

“Jw
e i

linge

« 23

R 1
I
[
ALAND Vardo Kum
Echnre A
., -
- - [ “uﬂm .
| }'npc my
~ Softiinga Cantr
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Mariehzmn f -ﬁﬂ“"'\ mac ey
.9 S— el \‘jh" - /_,.-—-'
\ﬁ"fuﬂm [ re— /
: i . 7
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: . . .. \'.'-\. _——"F.-J
ey \
— e Kokar
i 10 o B km
Skirgardstrafiken | Saaristoliikenne | Skargardstrafiken
B Norra linjen | Pohjoinen nja | Norbem Bne Tvargdorvde finjen | Poikittainen Fnja | Cross ine

B Sodra linfen | Etelainen linja | Southam line B Foglolinjen | Fagion Bnja | Fagla line
[ ] '.".'_.;'\41’.:-|._1 Lovss | Cabile farry

Figur 3 Skérgardstrafiken

Finska staten betalade fram till bérjan av 1990-talet 6ronmérkta pengar fér
skargdrdstrafiken. Darefter har skérgardstrafiken finansierats via den sakallade
klumpsumma som Alands Landskapsregering erhéller frén Finska staten.

2.1 Kostnader

De totala kostnaderna for skérgardstrafiken pé den Sédra, Tvéargéende och Féglé
Linjen uppskattas uppgé till cirka 13,6 miljoner euro @r 2011, se bilaga 1.
Totalkostnaden for denna trafik inklusive avskrivningar under de kommande 30 éren
blir 550 miljoner euro med en érlig inflation om 2 %.
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Interntrafik 2008 Fartyg Passagerare Bilar Husvagnar Bussar Trailers Fordon

Landskapsregeringen Svind-Degerby 1 180012 90 502 219 102 4582 95 405
Landskapsregeringen Tvdrgaende 1 25036 10 065 138 20 1276 11499
Landskapsregeringen Sodra linjen 3 132984 32955 770 253 2913 36891
Totalt 5 338032 133522 1127 375 8771 143 795

Tabell 1 Statistik 2008 Skérgardstrafiken

2.2 Statistik

Ar 2008 transporterade Féglé, Sédra och Tvargaende linjerna, med 338 000
passagerare och 144 000 fordon med 5 fartyg, se Tabell 1. Det innebér att det gér
transporteras i medeltal 2,3 personer pé fordon. Skérgérdstrafiken har ingen
kryssningstrafik vilket innebér att statistiken omfattar bara fordon och passagerare som
skall frén en plats till en annan. Det ér ddremot svart att exakt rékna ut hur ménga
fordon som &kt till och genom skérgérden dé& samma fordon kan é&ka pé flera férjor
under samma resa.

2.3 Ateranskaffningsvérde och hastighet
Ateranskaffningsvérdet fér de 5 fartyg som trafikerar p& berérda linjer ér grovt
uppskattat cirka 75 miljoner euro utgéende frén dagens priser.

| de flesta fall ér fartygen designade fér en marschfart p& dryga 20 km/h men
medelhastigheten ligger ofta under 20 km/h pga hastighetsbegrénsningar och trénga
farleder och médnga hamnanlép.
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3 Trafikprognos

Antalet fordon 6kade mellan dren 2003 och 2008 med totalt cirka 6 %, dvs 1,2 % per
ar. Antalet passagerare 6kade med cirka 0,8 % per ar. Orsaken till den férhallandevis
l&dga trafikokningen dr att antalet turer har minskat, befolkning minskat/aldrats,
avgifter inférts/férdyrats samtidigt som det tidvis réder kapacitetsbrist.

Om kapaciteten och tillgangligheten ékar kommer trafiken hégst troligt att 6ka mera
dn 1,2 % per ar. Exempelvis 6kade antalet Idpmeter transporterade fordon pé
Fégldlinjen med 13,3 % under det forsta dret med ny farja och dubblerad kapacitet.
Den stora ékningen berodde bl a pé att lastbilstrafiken 6kade med 50,2 % vilket ér en
indikator p& att naringslivet utvecklats positivt.

Fortsatter trafikokningen i samma takt som 2003-2008 ar prognosen fér antalet fordon
ar 2038 260 000 och antalet passagerare 425 000. Antalet lingdmeter kommer att
vara 1,9 miljoner 2038 vilket ér en 6kning med 140 % jGémfért med 785 000 meter ar
2008.
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4 Behovet av att utveckla kommunikationerna

4.1 Allmant

D& man underséker behovet av att utveckla férbindelserna mellan Aland och fasta
Finland och mellan fasta Aland och skérgérden bar man se frégan ur fyra perspektiv:

Behovet av férbindelser for Féglé
Behovet av férbindelser i skargarden.
Behovet av férbindelser fér Aland

A OWN =

Behovet av férbindelser fér den internationella trafiken.
4.2 Behovet av forbindelser till Foglo

4.2.1 Jamforelse Eckero Foglo

Samhallet behéver goda kommunikationer fér att utvecklas positivt. Detta blir tydligt dé
Eckerd jamfors med Féglé. De bdda kommunerna har ménga likheter. Eckerd har en
landyta ér 109 m2 och &r koncentrerad till en stérre 6. F6glé, med en landyta pé131
km2, har ménga kilometer vardefull strand dé kommunen bestér av ett 10 tal stérre
bebodda holmar som ér sammanknutna med végar, bankar, broar samt en vajerférija.
Avsténdet mellan Alands centralort Mariehamn och Eckerés centralort Storby ér ca 25
km fagelvagen och 33 km bilvdgen. Avstdndet fagelvégen mellan Foglés centralort
Degerby ar ca 26 km fégelvdgen och bilvdgen 36 km varav ca 8 km ér med bilfarja.
Eckeré har genom tiderna haft nytta av narheten till Sverige, t ex postvdgen gick genom
kommunen. Den stérsta handelsfaret mellan Sverige och Finland vidare ésterut har
passerat Féglé sedan urminnes tider vilket for ofta varit till nytta fé6r Féglé men éven till
fortret nar kommunen hdérjats av krigande makter.

4.2.2 Befolkning

Goda kommunikationer dr livsavgérande for samhdllets utveckling. Detta blir extra
tydligt nér befolkningsutvecklingen 1910-2010 i Eckeré och Féglé analyseras, se Figur
4. 1910 hade Féglé en befolkning pd 1457 personer, Eckerd 1082 och Mariehamn
bara 1015 personer. Siffrorna visar att bl a att Foglés goda kommunikationer bade
6sterut och vésterut gav goda férutsatiningar i bérjan av 1900-talet. Befolkningen
minskade i bdda kommuner frdn 1920 fram till 1980. Eckerds befolkning har genom
aren minskat betydligt mindre én Féglé. Detta kan bl a bero pé att avstdndet mellan
Eckerd och fasta Aland ér kortare én mellan Féglé och fasta Aland. Det stora
trendbrottet i befolkningsutvecklingen korrelerar tidsmassigt med en liten forskjutning
med fardigstallandet av Marsundsbron, 1959, mellan Eckeré och fasta Aland. Redan
1970 hade Eckeré storre befolkning én Foglé. P& Foglé tenderar befolkningen
fortsattningsvis sakta att sjunka och var 2010 nere pé 580 innevénare. Eckerds
befolkning stiger och 2010 var befolkningen 943 innevéanare. Eckeré hade 2010 néstan
87 % av befolkningen kommunen hade 1910. Det dr mycket svart att sia om Féglés
framtida befolkningsutveckling dé& det ar ménga faktorer som spelar in. Skulle Féglés
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befolkning utvecklas pé samma sétt som Eckerds befolkning skulle Féglé ha en
befolkning om; 1267 personer 2062 om den fasta férbindelsen skulle invigas idag.
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Figur 4 Befolkningsutveckling Eckero Foglé 1910-2010

4.2.3 Nadaringslivet

2010 hade Eckerd 116 féretag och Foglé 50. | de flesta branscher hade Féglé 50 % av
antalet féretag i Eckeré. Den stérsta skillnaden kommunerna emellan éterfinns i
branschen handel och hotellverksamhet dér det i Eckerd fanns 42 féretag och i Féglé
16. | branschen 6vriga tidnster ar férdelningar var 14/3 till Eckerés férdel. Turismen ér
en av de branscher som ar mycket beroende av goda kommunikationer. Rederiet
Eckerd Linjen skulle knappast vara registrerat i Eckeré och trafikera Eckerd Grisslehamn
om Marsundsbron skulle ersattas med en farja med 62 bilars kapacitet och som skulle
trafikera knappt en géng i timmen dagtid. Antalet évernatiningar i Eckerds
turismanléggningar var 2010 95 578 stycken vilket ar néstan en fiagrdedel av hela
Alands évernattningar. Antalet évernattningar pé& Féglé var 2010 sé lagt att ASUB inte
kan ge ut statistiken med motiveringen "Tyvérr ar det s& att det ér sé f& aktérer i Foglo
sé jag kan inte ge ut siffror f6r den kommunen enligt vara regler”.

Det ér mycket svart att sia om hur néringslivet p& Féglé och trafiken mellan fasta Aland
och Féglé skulle utveckla sig med fast férbindelse. | teorin borde néringslivet ha goda
forutsattningar att utvecklas tack vare Féglés geografiske ldge, se Figur 5. Idag
passerar Europavég 18 kommunen sédsom éven trafiken mellan fasta Finland och fasta
Aland passerar kommunen. Mellan den 28 oktober 2010 och den 8 november var den
genomsnittliga dygnstrafiken i Eckeré Overby, Vég nr 1, 1282 fordon. Om trafiken
skulle vara 1282 bilar 365 dagar i &ret skulle den érliga trafiken i Eckeré Overby vara
467 930 fordon per ér. Séledes ar trafiken éver Marsundsbron sannolikt dnnu hégre
eftersom éven trafiken fréin Bidrnhuvud inte syns i statistiken i Overby samtidigt som
trafiken sommartid ér betydligt hégre. P& Féglolinjen var trafiken 2008 95 405 fordon.
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Figur 5 Fégelvagen Abo-Kapellskér

4.3 Behovet av férbindelser i skargarden

Ar 1910 bodde 5803 personer i de &léndska kommunerna som idag saknar fast
forbindelse vilket motsvarade 27 % av Alands hela befolkning. Motsvarande siffror fér
&r 2010 var 2262 innevénare och 8 % av Alands totala befolkning, se Bilaga 2. Dértill
finns det 2240 fritidshus, 380 uthyrningsstugor och 240 registrerade féretag i
skargdrden. Den negativa trenden géllande befolkningsutvecklingen kan hégst troligt
svéingas med férbattrade kommunikationer som dven kommer de nuvarande och
framtida skdrgardsintressenterna till godo.

4.4 Behovet av forbindelser fér Aland

Aland hade en befolkning pé& runt 20 000 innevénare under perioden1910-1970. Efter
1970 bérjade befolkningen 6ka igen delvis tack vare bl a infrastruktursatsningarna pé
50 och 60-talen. Sedan dess har befolkningen 6kat med i genomsnitt 0,89 % per ar.
Fortsétter denna trend har Aland en befolkning om 36 500 &r 2040. Frégan &r om
denna befolkningsékning kommer att uppnés med nuvarande trafiklésningar?
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km?’ Innevanare Innevé’mare/km2
Fohr-Amrum 103 10 900 106
Sylt, fast forbindelse 99 22 000 222
Foglo 131 561 4
Eckero, fast forbindelse 109 926 8
uto 46 250 5
Musko 41 835 20
Holmoarna 60 90 2
Replot, fast forbindelse 142 2100 15

Tabell 2Jamférele 6ar med och utan fast férbindelse

| Tabell 2 finns en jamférelse mellan mera eller mindre likvérdiga 6ar med och utan
fast forbindelse. Tabellen visar att 6ar med fast forbindelse har dubbelt flera
innevénare per kvadratkilometer @n likvéardiga éar utan fast forbindelse. En adekvat
fraga ér hur hela Alands och skérgardens befolkning skulle utvecklas tack vare
férbattrade kommunikationer?

Aland ér en liten region med en liten befolkning som inte har ekonomiska resurser att
upprétta kommunikationerna till och frén Aland pé& egen hand. Vért geografiska lége
mellan 8st och vést har medfért att vi sedan urminnes kunnat dra nytta av den
internationella trafiken som passerat f6r véra egna kommunikationsbehov. Det finns
dven i framtiden méijlighet att fortsdtta detta upplégg, se bilaga 12 fér mera
information.

4.5 Utvecklingen

Konstaterande gallande utvecklingen:

* Forsoker vi stoppa utvecklingen
sé stoppar utvecklingen oss

* Vi kan vélja att vara med och styra utvecklingen till egen férdel eller styras av
utvecklingen

Utvecklingen p& kommunikationssektorn gér hela tiden framét och det géller att
atminstone félja utvecklingen eller énnu hellre leda utvecklingen till egen férdel fér att
forsdkra sig om en plats pé vinnartéget.

“Till fots eller med bat kunde ménniskan forr i tiden férflytta sig ndgra f&
kilometer per timme. Med Hdst eller tég kunde hon for 100 Gr sedan réra
sig 10 kilometer pé en timme. Med dagens bilar och tdg gdr det att forflytta
sig 100 km per fimmer och med flyg néra 1000 km pd en fimme. Om
samma 6kningstrakt skulle gélla fér framtida transportsystem kommer snart
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hela virlden att finnas pé en timmes pendlingsavsténd.” (Rankka, Far och
Flyg, s 10, 2009)

Skargdrdstrafiken i den sédra skargarden har sett relativt lika ut som fér 50 ér sedan
dé den inleddes. | prognoskapitlet framkommer det fordonstrafiken kommer att 6ka
med 140 % metermdssigt fram till 2038 pé sédra, tvérgdende och Féglé linjer. Detta
innebdr teoretiskt att kapaciteten pé férjorna borde 6ka med 140 % samma tidsperiod.
| praktiken kommer det férmodligen inte att innebdra att vi 2038 behéver 5 X 2,4 = 12
farjor till en grovt uppskattad nyanskaffnings kostnad om 180 miljoner utgdende frén
dagens priser. Farjorna kan némligen véxa, bli annu effektivare och kapaciteten
utnyttjas béttre.

4.6 Passagerartrafiken

| passagerartrafiken ar tidsfaktorn mycket viktig. Samtidigt far energieffektiviteten en
allt centrallare roll tack vare de 6kande energikostnaderna. Dagens vérld blir allt mera
beroende av goda kommunikationer dé utvecklingen gdr mot mera integration,
globalisering och specialisering.

4.6.1 Tid

Individernas tid blir allt dyrbarare samtidigt allt fler reser mera bé&de privat och i
tidnstens vagnar. Detta driver pd utvecklingen mot snabbare kommunikationer. | Det
ldngsammaste fortskaffningsmedlet ar farjorna. Skérgardsférjorna behéver éver 4,5
timmar pé stréckan Korpo-Kékar-Sottunga-Féglé-Overs. Detta motsvarar en hastighet
om drygt 20 km/t. Medelastigheten pé 8 km langa stréckan Degerby-Sviné ar ca 16
km/h.

Om det skulle vara fast férbindelse frén Féglé till fast Aland skulle en personbil som
héller en medelhastighet om 80 komma till Mariehamn frédn Foéglé, 35 km, p& samma
tid som det idag tar att &ka férja mellan Sviné och Degerby, 8 km.

4.6.2 Energieffektivitet

Energieffektiviteten blir allt viktigare dé energipriserna stiger. | Figur 6 jdmférs behovet
av energi per personkilometer f6r olika fortskaffningsmedel. Férjorna férbrukar 2900
kl/personkilometer och férbrukar mest energi per personkilometer av de j@mférda
fortskaffningsmedlen. Skargérdsférjorna férbrukar dnnu mera dé férbrukningen per
personkilometer ar hégre. Tyvérr saknas det utredningar géllande Skérgardsférjornas
exakta energidtgéng per personkilometer. Den nya skdrgérdsfdrjan Skarven behéver
cirka 150 liter brénsle fér att kéra en enkeltur om 8 km. En bil som férbrukar 8 liter pé
hundra km behéver cirka 0,64 liter bransle for att kora 8 km. Jamférs enbart
forbrukningen borde det saledes i medeltal finnas 234 fordon ombord fér att
forbrukningen skall vara likvérdig. Skarven tar dock maximalt 62 bilar och medeltalet
dar betydligt lagre én sé.

De mindre turbopropellerplanen har en négot béttre energieffektivitet én férjorna.
Fiarrflyget ligger aningen &ver hdélften av farjornas energibehov och personbilen négot
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under hdlften. Eltdget ligger pé en sjattedels energiférbrukning medan de
elektromagnetiska tdgen enbart behéver 2,1 % farjornas motsvarande energibehov per
personkilometer. | detta sammanhang boér @ven bl a energidtgdngen fér att bygga upp
infrastrukturen adderas fér att f& j@mférbara siffror.

kl/Personkilometer

Farja, Abo-Stock. via Mhamn
Flyg Turboprop, Delhi, 500 km/h
Flyg, Manilla, 850 km/h

Bil, Amsterdam, 110 km/h m kl/Personkilometer

Eltdg, Madrid, 240 km/h

Maglev tig, Madrid, 240 km/h

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

Figur 6 Olika foritskaffningsmedels kJ/Personkilometer

4.6.3 Integration, globalisering och specialisering

Det gér inte léngre att vara duktig pé allt. | dagens globala vérld géller det vara
specialist pé sitt omrdde och samarbeta med andra specialister fér att né framgéng och
klara sig i konkurrensen. Fér att samarbetet skall lyckas krévs integration och goda
kommunikationer.

4.7 Frakitrafiken

4.7.1 Hastighet

Desto vardefullare gods desto snabbare skall varan fram till slutdestinationen. | Norden
d@r det tvunget att satsa allt mera péd hégteknologiska produkter fér att kompensera den
dyra arbetskraften. Detta kommer att 6ka efterfrégan pd snabba kommunikationer.

4.7.2 Energieffektivitet

Aven inom frakitrafiken blir energieffektiviteten allt viktigare dé energipriserna stiger. |
Figur 7 j@dmfors energibehovet per tonkilometer fér de olika fraktsétten. Flyget ligger
hégst med 8200 kJ/tonkilometer. Férjorna som trafikerar via Aland behéver 1600
kl/tonkilometer medan containerfartygen behéver mindre én hélften; 530 kJ.
Lastbilarna klarar sig med 460 kJ och tdgen pé& 200 kl.
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Figur 7 kJ/Tonkilometer

Energieffektiviteten ér viktig i sammanhanget men faktorer som kostnader fér
chaufférer och deras vilotider spelar in. Ett containerfartyg som tar 1000 containers ér
l&ngsammare och behdver mera energi én en lastbil men & andra sidan klarar samma
fartyg att frakta 1000 containers med 10 mans besattning medan det skulle behévas
500-1000 chaufférer foér att transportera samma méngd containers med lastbil.

4.7.3 Samarbete, globalisering och specialisering

Naringslivet blir allt mera globaliserat samtidigt och féretagen méste bli allt mera
specialiserade pé nischer for att klara sig i den hédrdnande konkurrensen. Allt tyder pé
att utvecklingen fortsétter. Detta innebdr att frakttrafiken férmodligen kommer att
fortsatta 6ka i en snabb takt.

4.8 Utvecklingen i var omvarld

Kommunikationerna i vér omvarld har utvecklats mycket under de senaste 50 aren. En
av trenderna ér att ersétta/komplettera farjforbindelser med fasta férbindelser for att bl
a oka tillgdngligheten och hastigheten. Detta har skett bl a i Engelska kanalen, i de
danska sunden och i de norska fijordarna. En annan trend éar att férbéttra vagnéatet
genom att bygga nya motorvdgar med hogre kapacitet, hastighet och sékerhet. En
tredje trend ér att utveckla tagtrafiken som ér energieffektiv och méijliggér snabba
kommunikationer fran centrum till centrum.

4.8.1 Oresundsexemplet

Oresundsférbindelsen ér ett exempel dér férbéattrade kommunikationer har gett de
omkringliggande regionerna positiva effekter. | Figur 8 visas trafikutvecklingen i
Oresund. 95 procent av alla fordon som passerade bron 2008 var personbilar. Detta
visar att Oresundsbron attraherar framférallt passagerartrafiken medan lastbilstrafiken
fortsattningsvis valjer farjieférbindelsen mellan Helsingborg och Helsingér. Siffrorna ger
dven en indikation om att passagerar- och personbilstrafiken kan éka avsevért mera én
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prognoserna i féoregdende kapitel om kommunikationerna férbéttras. Liknande
utveckling uppvisar dven andra fasta férbindelser sésom Hvalfjérdur tunneln som finns
beskriven i bilaga 3.
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Figur 8 Trafikutveckling Oresund

4.9 Sammanfattning

De flesta samhallen stora som smé dr i behov av energieffektiva, snabba och
kostnadseffektiva kommunikationer fér att éverleva i den hédrdnande globala
konkurrensen. Detta gdller speciellt samhdllen med hég levnadsstandard och héga
I6ner. Goda kommunikationer 6kar effektiviteten och minskar totala kostnaderna.
Kommunikationerna mellan Aland och fast Finland och internt i skéirgarden dér
grundkonceptet med ldngsamma och energikravande farjtransporter har sett relativt
lika ut de sedan 1960-talet. Storst ér behovet att effektivisera och snabba upp
passagerartrafiken.
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5 Lésningen fas 1

Vagar/broar/bankar

M Tunnel 5 minuter

w— Kortrutt

Figur 9 Lésningen
5.1 Strackningar

5.1.1 Geografisk végstréckning

Mycket tyder pé att det vore samhallsekonomiskt férsvarbart att bygga fast férbindelse
hela viigen mellan fasta Finland och Aland, se bilaga 11. | denna afférsplan kommer
enbart fas 1, fast férbindelse mellan Féglé och fasta Aland, att behandlas, se Figur 9
och Figur 10. Det finns flertalet alternativa stréckningar fér fast férbindelse mellan
Foglé och fasta Aland. Det sékallade sédra alternativet med tunnel mellan Brétté och
Lemland har utretts mest ing&ende. Priset for den 5,5 km langa tunneln har uppskattats
till 40-80 miljoner euro. Det finns éven dldre utredningar géllande férbindelser Iéngre
norrut men ddr saknas for tillfallet trovéardiga kostnadskalkyler.
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Figur 10 Alternativ l6sning

Det finns aven flertalet alternativa 16sningar f6ér kortruttstrafiken fran Féglé vidare till
Sottunga, Kumlinge och Kékar. Ur ett lokalt kortsiktigt perspektiv ér den alternativa
I6sningen i Figur 10 att féredra. Ur ett internationell mera langsiktigt perspektiv kan
I6sningen i Figur 9 vara att féredra om den fasta férbindelsen mellan fasta Finland och
fasta Aland, se Figur 2, férverkligas n&gorlunda snabbt. | detta fall kunde Kékartrafiken
matas via Sottunga. P& detta satt kunde som kommunikationerna till Kyrkogardsé och
Husé samtidigt tryggas utan extraordinéra l6sningar.

5.2 Konkurrensfordelar
Den fasta vigférbindelsen mellan Féglé och fasta Aland har flertalet
konkurrensférdelar.

5.2.1 Snabbare transporter

Transporterna Féglé och fasta Aland kommer att bli betydligt snabbare med féreslagen
I6sning. Idag tar det 30 minuter att &ka férja frén Féglé till fasta Aland. Med fast
forbindelse skulle motsvarande strécka ta cirka 7 minuter. Férutom sjélva restiden
minimeras dven véntetiderna. Idag férvéntas bilarna infinna sig senast 10 minuter
innan farjans avgdng fér att underlatta lastningen. Véantetiderna kan bli avsevért langre
om t ex arbetstider och kombinerande férjor inte synkroniserar med farjan till F6glé. |
vérsta fall blir vantetiden upp till 8 timmar om resendren inte hinner med den sista
turen pé kvéllen. Féglélinjen fick 2009 en ny farja med dubblerad kapacitet. Trots detta
racker inte kapaciteten alltid till. Under det forsta aret blev 263 bilar efterlémnade och
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antalet efterlamnade bilar kommer att 6ka efterhand trafiken 6kar. Tidsvinsten for
resendrerna pd dagens féglélinje varierar séledes mellan 23 minuter och 8 timmar.

Sédra och tvérgdende linjen féorkortas med 40 minuter per enkelresa om éndhamnen
éndras fran Langnas till Oversd, se Figur 9. Avstandet frén Overs till Sviné ér cirka 25
km éver en fast forbindelse. | teorin skulle det ta cirka 20 minuter att kéra stréckan
med fast forbindelse. En del av tidvinsten p& 20 minuter dts upp av éverfarten med
vajerfarjan i Embarsund. Tidsvinsten pé& Sédra och Tvérgé&ende linjen blir saledes i
intervallet 5-15 minuter per fordon med l6sningen presenterad i Figur 9. Skulle

projektet forverkligas enligt Figur 10 skulle tidsvinsterna fér Kékarsborna bli dtminstone
en timme per enkelresa till Mariehamn. Samtidigt skulle det dven uppsté tidsvinster fér

trafiken mellan fastlandet och Aland. En aspekt som ocksé skall tas i beaktande ér

tiden ombord pé farjorna och andra kollektiva I6sningar kan anvéindas mera produktivt

dn bakom den egna ratten.

Den totala arliga tidsvinsten per ar blir 3,5 miljoner euro, se Tabell 3, om tidsvinsten

per passagerare dr i medeltal 30 minuter och en timme vdrderas till 15 euro. Véardet pé

tidsvinsten fér de kommande éren ér 340 miljoner euro om trafiken é6kar med 40 %
forsta @ret och dérefter 5 % arligen och inflationen véntas bli i medeltal 2 % érligen.

Pass/ Tidsvinst/
Fordon fordon Passagerare timmar Varde timme
Tidsvinst passagerare 473 245 0,500 15€ 3549336€
Viarde tidvinst 3549336€
Arlig fordonsokning+inflation 7,1%
Antal ar 30
Totalt 30ar 341366 158 €

Tabell 3 Varde tidsvinst 30 ar

5.2.2 Effektivare transporter

Flexibiliteten, tillgéngligheten och effektiviteten ékar avsevéart dé farjpassen forkortas
tack vare en fast forbindelse. Den fasta férbindelsen ér tillgénglig 24 timmar i dygnet
samtidigt som samma férja hinner géra flera resor per dygn vilket méjliggér ékad
turtéthet och flexibilitet

5.2.3 Miljopéaverkan

Det ar utan tvekan ett stort initialt ingrepp i naturen att bygga fast férbindelse mellan
Foglé och fasta Aland. Nér sedan férbindelsen ér forverkligad minskar
miljobelastningen avsevart i forhallande till nuvarande trafiklésning vad géller
energiférbrukning, fartygsbyggen mm. Mycket tyder pé att den totala
miljopéverkningen per fraktad enhet kommer att minska éver tid i jagmférelse med
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dagens trafiklésningar. For att fé klarhet i denna fragestdllning bér en utférlig opartisk
miljdkonsekvensbedémning genomféras.

Fére Oresundsbron byggdes fanns flertalet miljsargument mot att bygga den; sdsom
att bron skulle leda till fiskdéd i Oresund. Nu i efterhand har man konstaterat att
brobygget snarare har varit till férdel fér fisken. Vidare har man konstaterat att
"Farjetrafiken éver sundet fram till 1999 var vdasentligt smutsigare dn dagens brotrafik,
trots att den bara tog en brékdel av dagens trafikvolymer.” (Rankka, 2009, s 36, Far
och Flyg)

5.2.4 Formanliga transporter

| denna affdérsplan har vi utgétt fran biljettintdkterna kommer att vara hégre @n dagens
intékter fran biljettférséljningen ombord pé berérda skrérgérdslinjer. Detta innebar att
sjélva transporterna i sig inte blir férménligare fér anvéndarna. Ur ett totalekonomiskt
perspektiv blir dock transporterna férménligare bl a tackvare tidsinbesparingar.
Vartefter investeringarna blir avbetalade och avskrivna kan det bli motiverat att sénka
biljettpriserna. Detta kan dock ta léng tid i och med att éverskottet frén fas 1 behévs dé
den fasta forbindelsen till fasta férbindelsen till fasta Finland, se Figur 2 forverkligas.

5.2.5 Sammanfattning konkurrensférdelar

Fasta férbindelser har ménga konkurrensférdelar framom frigdende farjor. De stora
konkurrensférdelarna ér tillgéngligheten och snabbheten. Fasta férbindelser ér
tillgéngliga 24 timmar i dygnet 365 dagar i aret exklusive eventuell stéingning for
service och olyckor. Férjorna avgér enbart pé vissa bestaémda tidpunkter.
Fordonstrafiken kan hélla en medelhastighet som ar tre till 5 gdnger hégre én
farjtrafiken vilket ger betydande tidsvinster. Tidsvinsterna beréknas vara véarda 3,5
miljoner euro per &r och 340 miljoner euro under de kommande 30 éren. En
omfattande opartisk miljokonsekvensbedémning ér en férutséttning for en objektiv
vérdering av konkurrensférdelarna.
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6 Ekonomi

6.1 Byggkostnad

Det finns flertalet alternativa stréckningar f6r fast férbindelse mellan Féglé och fasta
Aland. Det sékallade sédra alternativet med tunnel mellan Brétté och Lemland har
utretts mest ingdende. Priset f6r den 5,5 km l&dnga tunneln har uppskattats till 40-80
miljoner euro. Det finns é@ven dldre utredningar géallande férbindelser léngre norrut
men dar saknas trovardiga kostnadskalkyler. | detta arbete har vi utgétt fran
byggkostnaden fér en fast férbindelse i form av en tunnel ar 80 miljoner euro.

6.2 Drifts- och underhallskostnader

Det dr oméijligt att berékna exakta drifts- och underhéllskostnader fér den fasta
forbindelsen i detta nu. De mera exakta underhdéllskostnaderna klarnar férst dé den
omfattande férprojekteringen innefattande bl a provborrningar inte 6r genomférd.
Alternativet é@r att anvénda sig av schabloner och erfarenheter fran liknade byggen. For
tunnlar och broar ar den érliga drifts och underhéllkostnaden 0,75-1 % av
investeringskostnaden. Fér att ligga pa den sékra sidan har vi kalkylerat med 1 % pé
totalinvesteringen dvs 800 000 euro ar 1.

Drifts och underhéllskostnaderna beréknas éka arligen med 1 % pga av ékande
trafikméngder férutom kalkylinflationen pé& 2 %. Ar 30 beréknas drifts och
underhdéllskostnaderna uppga till 1,9 miljoner och den sammanlagda kostnaden fér 30
ar uppgar till 38 miljoner euro, se bilaga 7.

6.3 Forsdljnings- kontors och administrativa kostnader
Alandstrafiken som skéter administration kring Skargdrdstrafikens bokningar har 2011
en budget om 345 000 euro. Bolaget Spolur, se bilaga 3 som driver den helt
avgiftsfinansierade trefiliga enpipiga Hvalfjardargéngtunneln pé Island redovisade en
kostnad om 113 miljoner ISK fér kontors- och administrativa kostnader 2008. Med
dagens kurs blir kostnaden cirka 680 000 i euro och med 2008 éars kurs cirka 870 000
euro. Dessa kostnader vore férmodligen ldgre om Spélurs koncessionsavtal med
islandska staten skulle se annorlunda ut dn dagens. Spélurs avtal tilldter maximalt 14 %
avkastning till de lokala dgarna. Ar 2008 betalade 2 006 989 fordon végtull
Hvalfjardargéngtunneln vilket ar 10 gdnger mera én de cirka 200 000 fordon som
berdknas betala vagtull &r 1 inom ramen fér denna afférsplan. Saledes borde 200 000
réicka fér att tdcka kostnaderna fér férsalining, kontor och administration.
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6.4 Finansiering

% av bruttoinvestering Summa Rante % Avkastning % Summa
TEN-T bidrag 10% 8000000€
Ovriga bidrag 40% 32000000 €
Totalt 50 % 40 000 000 €

% av nettoinvestering Summa Rante % Avkastning % Summa
Eget Kapital 5% 2000000€ 8% 160000 €
Lan NIB, EIB, Kommunfinans 80% 32000000 € 3% 960 000 €
Lan kommersiella banker 15% 6 000 000 € 5% 300 000 €
Totalt 100 % 40 000 000 € 1420000 €
Totalt 80 000 000 €
Genomsnittlig laneranta 38000000 € 3,3158 % 1260000 €

Tabell 4 Férdelning finansieringsformer

Infrastruktursatsningar ér mycket kapitalintensiva och framtunga. Det dr saledes av
yttersta vikt att tanka igenom finansieringsupplégget. | Tabell 4 beskrivs upplégget i
sifferform. | de kommande styckena beskrivs respektive finansieringsform mera
ingdende.

6.4.1 Offentlig bidragsfinansiering

| Europa lar det finns det 200 finansieringskallor fér infrastrukturella projekt. Hur
manga av dessa som kan bli aktuella i detta projekt ér ovisst dé& det krévs samarbete
och férhandlingar béde pé lokal, statlig och éverstatlig nivé fér att f& svar pé
frégestallningarna. Studier av liknande projekt ger f6r handen att det ér lattare att
erhélla stérre procentuell offentlig finansiering av férstudier mm medan de direkta
investeringsbidragen ofta ar procentuellt lagre. EU har flertalet program sdsom olika
interregionala program som t ex Central Baltic, Botnia Atlantica och Baltic Sea Region
for férstudier.

En av nycklarna till att erhélla investeringsbidrag ér att végavsnittet erhaller TEN-T
status. Det borde finnas méijligheter att erhélla TEN-T status d& omkringliggande
anknytande vdgar till slutmaélet, se Figur 2, redan har TEN-T status, se Figur 11. TEN-T
mdijliggér 10 % investeringsbidrag frén EU.
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Figur 11 TEN-T Nordiska Triangeln

Huruvida omkringliggande staterna ér beredda att finansiera projektet ér ovisst.
Framférallt den finska staten har intresse av effektivare kommunikationer till Europa for
att 6ka konkurrenskraften hos det finlandska néringslivet. Det svenska ndringslivet & sin
sida &r intresserade av béttre kommunikationer till marknaderna i 6st. Dértill tyder
mycket p& att en fast férbindelse mellan fasta Finland och fasta Aland ér ekonomisk
forsvarbar, se bilaga 12. Séledes finns det forutsattningar att projektet kan erhélla
finansiering via Finska Staten med hénvisning till Sjélvstyrelselagens 48 §:

Extra anslag

Pé framstdllning av lagtinget kan extra anslag beviljas fér osedvanligt stora engdngsutgifter som
inte rimligen kan finansieras med landskapets budget. Extra anslag kan beviljas endast for
uppgifter som faller inom landskapets behdrighet.

Huruvida projektet dessutom kan komma i &tnjutande av finska statens
stimulanspengar ar oklart. P& sikt kommer projektet att innebéra 6kad konkurrenskraft
som i sin tur innebdr nya arbetsplatser. Sjalva bygget av fas 1 i sig stimulerar
naringslivet med 80 miljoner euro under tiden det férverkligas varfér det borde finnas
chanser att dven erhélla stimulanspengar. Exempelvis kommer Viking Lines nybygge att
erhdlla stimulanspengar i form av 28 miljoner i miljéstod for sitt nybygge. Dartill fér
STX varvet dér fartyget byggs erhéller dessutom 11 miljoner euro i innovationsstdéd. Det
sammanlagda stédbeloppet ér séledes 39 miljoner euro vilket motsvarar 15,5 % av den
totala investeringen om 240+ 11 miljoner. Som bést byggs Véastmetron mellan
Helsingfors och Esbo av Lansimetro Oy. Staten bidrar med hela 30 % av planerings och
byggnadskostnaderna trots att investeringen mestadels kommer Storhelsingfors till
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nytta. | denna afférsplan utgdr vi fran att bidragen utéver TEN-T 10 % uppgér till totalt
40 %.

6.4.2 Eget kapital

| denna afférsplan har vi utgétt frén att ett eget kapital om 5 % av nettoinvesteringen
pd& 40 miljoner, dvs 2 miljoner euro. Féretaget Spdlur, se bilaga 3, har ett aktiekapital
som motsvarar bara 1,6 % av investeringen trots att foretaget verkar sakna statliga
forlustgarantier. Féretaget Botniabanan har ett aktiekapital p& 1 000 000 sek och
anlaggningstillgdngar (investering) om 16,7 miljarder sek vilket innebér att det egna
kapitalet ar 0,006 % av investeringen. Férklaringen till de l&dga sistnémnda siffrorna ar
att Botniabanans samtliga ldnade pengar kommer fran statliga Riksgélden.

Ur ett &léndskt perspektiv vore det bra om aktierna skulle tecknas av éléndska féretag,
organisationer och privatpersoner. Detta fér att sikerstélla Alands méjligheter att
fortiana pengar pé transporterna mellan st och vést dven i framtiden. Risken ér annars
att den svenska och finska staten férr eller senare véljer att i egen regi bygga férbattra
kommunikationerna med modell frén bl a Oresundsbron i egen regi. Det borde finnas
tillrckligt med tillgéngligt kapital p& Aland fér aktietéckningen. Med en beréknad é&rlig
dividendavkastning om 8 % borde det finnas intresse pd marknaden att teckna
aktierna.

6.4.3 Frammande kapital

Infrastrukturella projekt i form av végar broar och bankar ér ytterst framtunga. Det ér
med andra ord ytterst viktigt att hitta finansiering med l&g rénta éver tid.
Infrastrukturella projekt med fokus pé& milj8, integration och effektivitet har goda
chanser att erhélla férménliga l&n frdn omkringliggande stater, Nordiska
Investeringsbanken samt Europeiska Investeringsbanken. Botniabanan har lan pé 16,5
miljarder frdn svenska Riksgdalden. Foér detta l&n betalade féretaget 2010 i medeltal 2,7
% rénta. | Finland finns det dven méjlighet att erhélla f6rménlig finansiering fran
Kommunfinans. T ex Vastmetro Oy har lanat 100 miljoner euro f6r projektet att bygga
metro frdn Helsingfors till Esbo. En typisk profil f6r ett l&n ett f6r ett infrastrukturellt
projekt med kommunal/stats borgen frdn Nordiska investeringsbanken kunde vara:

5 @rs réntebindning, 6 man euribor + 25 - 61 bp
10 érs rdntebindning, 6 mén euribor + 60 - 90 bp
30 ars réntebindning, 6 mén euribor + 100 - 130 bp

Hade link.ax l&nat pengar frdn Nordiska Investeringsbanken den 27 maj 2011 dé& 6
ménaders euribor ldg pé 1,708 hade den effektiva réntan legat mellan 1,958-3,008 %.
Till denna réanta tillkommer 0,10-0,15 % éarliga avgifter.

| denna afférsplan har vi utgétt att banklédn frén kommersiella banker behévs for att
técka 15 % netto grundinvesteringen efter avdragna bidrag. Kalkylréntan ar satt till 5 %
for lanen frdn de kommersiella bankerna och 3 procent fér ldnen frén offentligt
kontrollerade kreditinstituten.
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6.5 Kapitalbehov

Affarsplanen utgér frén att betalningen fér férbindelsen till byggbolaget sker till 100 %
samma &r som trafiken inleds. Detta innebér att det totala frémmande ér som storst ar
1 och dérefter sjunker ar efter ar. Kassaflédet ér positivt de forsta 12 aren se bilaga 4.
Dérefter ar kassaflédet negativt fram till &r 19 varefter det ar positiv énda till
kalkyltidens slut. Frén &r 27 &r det totala kapitalet pé plus. Ar 30 ér det totala kapitalet
15 miljoner euro pé plus. | afférsplanen utgar vi fran att det positiva ackumulerade
kassaflédet placeras till en avkastning motsvarande l&neréantan frédn NIB och Europeiska
investeringsbanken. Huruvida och nér éverskottet sedan kommer att kommer att
investeras i fas 2, fast forbindelse till fasta Finland ér fortfarande oklart.

6.6 Inkomster
Foretagets inkomster kommer frdn fordonsrelaterade biljettintékter samt serviceavgifter
frén Alands Landskapsregering/Finska staten och eventuellt frén Sverige och Ryssland.

6.6.1 Biljettpriser

Det kommer genomsnittligt att vara totalekonomiskt billigare fér fordon att vélja den
fasta forbindelsen framom férjorna. Detta ér mojligt dé varje fordon kommer att spara i
medeltal 30 minuter per enkelresa i jdmforelse med dagens fériebaserade
trafiklosningar.

6.6.1.1 Personbilstrafik

Idag kostar det mellan 12-25 euro att dka férja tur och retur mellan éndhamn och
mellanhamn, se bilaga 5, beroende pé sdsong och stricka. Genomfartstrafiken fran
dndhamn till &ndhamn kostar 60-110 euro per personbil. Stérre bilar och slépvagnar
betalar hégre avgifter. For de resenérer som daker ofta kan valja att inférskaffa
rabattbiljetter eller arskort for 128 euro. Arskortet fér en i &léndsk skérgardskommun
mantalsskriven persons personbil ér 45 euro. | affdrsplanens ekonomiska kalkyler ér
baserade pé att priset for personbilar i genomsnitt ér 5 euro exklusive moms fér en
enkelresa.

Fordon Antal Trafikokning Antal Marknads- Antal fordon  Biljett Biljettpris
2008 arl fordonarl andel Ginvagen pris Intakter totalt medeltal
Bil 133522 40 % 186931 100,00 % 186931 r 5€ 934 654
Lastbil /Sl&p/Buss 10273 40 % 14 382 100,00 % 14 382 f 10€ 143 822
143 795 201313 201313 1078476 € 5,36 €

Tabell 5 Biljettintakter

Biljettintakterna fran trafiken genom tunneln med personbil berdknas 935 000 euro ér
1 om trafiken 6kar med 40 % och den fasta férbindelsen fér en marknadsandel 100 %,
se Tabell 5.

6.6.1.2 Tung trafik
Idag ar det kostnadsfritt for lastbilar att éka mellan éndhamn och mellanhamn under
forutsdttning att det ér friga om nyttotrafik. | annat fall kostar det 60-140 euro att ta
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med en lastbil. Genomfartstrafiken frédn andhamn ér alltid avgiftsbelagd fér lastbilar
oberoende om de ér i nyttotrafik eller ej. Kostnaden per meter lastbil ligger i intervallet
40-90 per meter beroende pé sdsong. | kalkylen har vi utgétt att det genomsnittliga
priset pé& fér en 12 meters trailer/buss/slép for en enkel resa genom tunneln ér i
medeltal 10 euro.

Trafiken med buss och lastbil kalkyleras 6ka med 40 %. Intdkterna fran den tunga
trafiken genom tunneln beréknas bli 143 000 euro om marknadsandelen blir 100 %.

Om trafiken 6kar med 5 % och inflationen med 2 % berdknas totala biljettintékterna for
trafiken genom tunneln vara 7,9 miljoner euro ér 30, se bilaga 6. De totala
biljettintdkterna fér de kommande 30 aren beréknas bli 104 miljoner euro.

6.6.2 Serviceavgifter

Den sista etappen av motorvéigen mellan Helsingfors och Abo skéts via ett sakallat PPP-
projekt (Private Public Partnership). | Figur 12 finns samarbetet beskrivet. Bestéllaren,
Trafikverket, handlade upp bygget och driften av motorvégstréckan Muurla-Lojo, av
Tieyhtié Ykkostie. Som ersdttning erhéller Ykkostie serviceavgifter utgdende fran ar
under 21 &r baserat pd méngden bilar och végens tillgénglighet. Afférens totalvéarde ér
cirka 700 miljoner euro varav byggkostnaden stér fér cirka 300 miljoner euro.

Tilaaja
Lk
“\Mira
sSto
n
Lainoittajat Palveluntucttaja Osakkaat
EIB,NIB, Nordea ™= = Skanska Finland
Handelsbanken y L Invest AB
RBS Tieyhtl& Ykkéstie l JLIF Limited
= Partnership
Lemminkdinen Oyj
Rakentaja ja kunnosapitaja
0 TYLEI® Suunnittelu
Skanska Infra-l'.}y = Hambﬂ" Frnland Oﬁ'

Sito Oy

Lemminkainen Infra Oy
Poyry Infra Oy

N\

Aliurakoitsijat
ja teimittajat

Figur 12 PPP Ykkéstie



Affarsplan link.ax version 1.0, 20110630
| detta projekt finansieras investeringen delvis via biljettintdkter som inkasseras av de
som nyttjar anslutningen. For att sékerstalla férméanlig finansiering via olika banker
krévs statsgarantier i form eller annan. | detta arbete utgér vi fran en Alands
Landskapsregering och Finska staten betalar en serviceavgift baserad pé tunnelns
tillgénglighet. Serviceavgiften tdcker kostnaderna med avdrag for biljettintdkterna.

Med nuvarande sifferunderlag beréknas link.ax Ab behéva serviceavgifter frén Alands
Landskapsregering och finska Staten under de 16 férsta aren for att técka de kostnader
som inte tdcks av biljettintakterna, se bilaga 6. Under kalkyltiden pé 30 ar uppgér
serviceavgifterna till totalt 22 miljoner euro. Detta kan j@mféras med att enbart
tidsvinsten fér persontrafiken ér vérld 340 miljoner euro, se Tabell 3, under de 30
forsta aren. Den fasta férbindelsen till Fé6glé kommer att méjliggéra betydande
inbesparingar pa de i bilaga 1 beskrivna kostnaderna.

6.6.3 Betalstationer

Det behdvs en betalstation for att skéta om betalningstrafiken. Férslagsvis skulle en
placeras i Féglé fér att stimulera glesbygden med nya arbetsplatser. For att effektivisera
verksamheten vid betalstationerna méste modern teknik anskaffas f6r att minimera
behovet av personal. Figur 13 visar féretagets Spélurs betalstation vid mynningen till
Hvalfiérdurtunneln. Hér har man valt att delvis automatisera, héger sida,
betalningstrafiken fér de frekventa kunderna medan de mindre frekventa kunderna
betjanas manuellt. Det vore férmodligen mera kostnadseffektivt att automatisera
verksamheten ytterligare. Men eftersom koncessionsavtalet &r skrivet sé att
avkastningen pé det egna kapitalet &r maximalt 14 %, se bilaga 3, har man valt att en
mera personalintensiv och mindre effektiv upplégg som gagnar det lokala samhaéllet.
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Figur 13 Spélurs betalstation

6.7 Ekonomisk utveckling - prognos

Under de 16 forsta aren avkastar féretaget uppskattningsvis 160 000 euro i vinst efter
skatt se bilaga 7; resultatréikning. Vinsten motsvarar 8 % av aktiekapitalet. Ar 17
beréknas vinsten uppgé till 110 000 euro efter skatt. Déarefter ékar vinsten jamt arligen.
Ar 30 beréknas vinsten vara 5 miljoner euro fére skatt. Den sammanlagda vinsten
under 30 ar &r prognostiserad till 34 miljoner fér skatt. | kalkylen anvénds en
skatteprocent om 28 %. De totala skatterna berdknas bli knappt 10 miljoner euro. De
sammanlagda skatterna motsvarar séledes ca 50 % av de serviceavgifter Staten och
Landskapsregeringen betalar under de16 férsta aren.

Det sammanlagda resultatet efter skatt under det 30 forsta aren berdaknas bli 25
miljoner euro. Detta resultat investeras vid lémpliga tidpunkter i forverkligandet av de
kvarvarande etapperna av den fasta férbindelsen till finska fastlandet.
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7 Genomférande

Denna affarsplan har haft en sammanlagd budget ca 80 000 euro vilket motsvarar 0,1
% av bruttoinvesteringen. Det séger sig sjdlvt att det ytterligare behdver goéras
omfattande utredningar och férprojekteringar innan bygget kan inledas.

Tidtabell for forverkligandet av link.ax:

2010
Sep-Dec Kartlaggning av finansieringskéllor t ex Central Baltic
Aug-Nov  Inférsédlining av idén till naringslivet
December Grundande av projektbolag, emission
2011
Jan-Dec Verifierande utredningar
2012
Jan-Mar Inforsdlining koncept, finansiering forprojektering
Mar-Maj Koncessionsférhandlingar
Aug- Férprojektering
2015
Byggstart
2020
Invigning

7.1 Nadaringslivets projektbolag

Nyckeln till framgéng ar att initiativet till att gé vidare med projektet kommer fran
ndringslivet. Projektet har kontinuerligt presenterats till naringslivet. Bl a annat har
Alands Naéringsliv stéllt sig positiv till bilaga 8. Nésta steg ér att grunda ett
projektbolag, se bilaga 9 dér néringslivet gér samman kring ett aktiebolag som driver
frégan vidare. Det Gr med andra ord viktigt att naringslivet i lugn och ro hinner
organisera sig innan projektet offentliggérs fér den breda allménheten.

7.2 EU-finansierade utredningar

Inom EU finns det ménga finansieringskdllor som stéder utredningsprojekt. | bilaga 10
presenteras projektet “HTTransPlan — Helsinki-Tallinn Transport and Planning
Scenarios”. Detta projekt ar finansierat med pengar frdn EUs Intrerreg program Central
Baltic. Eventuellt kommer det ett sjunde call for Central Baltic ansékningar under
hésten 2011 och ambitionen ér att séka finansiering for en liknande utredning. Bland
annat har Alands Hégskola har visat intresse att verka som leadpartner.
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7.3 Aktiviteter

Det ér frdgan om ett mycket omfattande projekt. | bilaga 3 beskrivs hur Hvalfjérdur
Tunneln pé Island férverkligades, dgs och drivs av Spélur EHF. D& det finns ménga
likheter mellan link.ax och det islandska projektet ér det viktigt att ta lérdom av hur de
olika aktiviteterna genomférdes i det framgéngsrika islandska projektet.

7.4 SWOT-analys

Styrkor

- Okande efterfrégan pé snabba
kommunikationer

- Stigande energipriser driver pé
utvecklingen av energisnala
kommunikationslésningar

- Aland har stor samlad
logistikkunskap

Svagheter
- Bristfallig forprojektering
- Bristfallig marknadsundersékning

Méjligheter
- Skalbarhet; skéargérden, Finland,
Norden, Europa, Asien
- Stor internationell marknad
- Fasindelad byggnation

- Maénga inblandade parter

- Stora miljdingrepp

- Kapitaltilldng och —kostnad

- Fast férbindelse mellan Helsingfors
- Tallinn eller Vasa - Umeé

- Via Baltica
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8 Bolagets organisation

8.1 Styrelse

Inledningsvis kommer féretaget att ledas, styras och drivas framét av styrelsen.
Efterhand nér féretaget utvecklas kommer den operativa organisationen att férstérkas.
Styrelsen har en mycket viktig funktion att fylla under projektets géng. Styrelsens
sammansdttning ar sdledes mycket viktig fér att bl a sékerstélla bred kompetens. Bl a
ar det viktigt att styrelsen har kompetens inom finansiering, entreprendrskap,
konstruktion, logistik, juridik mm.

8.2 Medarbetare

Under 2009 kartlades personer som &r intresserade av att bidra till projektet pé
www.link.ax. Personerna som registrerade sig representerade yrken sdsom
bergsingenijor, politiker, entreprenér mm. Dartill har ett flertal personer och féretag
med kompetenser inom vagbyggnation, bank och finans, logistik mm visat sitt intresse
for projektet. Viktigt i sammanhanget ér att inledningsvis képa in [émplig kompetens
som saknas lokalt for att sakra projektets kvalitet. Bl a ér kompetensen att projektera,
bygga och driva tunnlar bristféllig p& Aland.

8.3 Samverkanspartners
Projekt link.ax kommer att ge ménga positiva direkta och indirekta synergier féor ménga
olika féretag.

8.3.1 Hamnféretag

Aland har idag tre stycken hamnar som servar firjorna i internationell trafik. | och med
att trafikméngderna pé sikt kommer att 6ka tackvare den 6kade tillgéngligheten och
snabbheten kan dessa hamnar att rédkna med 6kade trafikfléden. Detta innebér att den
totala hamnkapaciteten férmodligen maéste byggas ut. Synergieffekter inom saval
finansiering och férverkligande kan uppnds via samarbete.

Aland saknar idag till motsats fr&n Malta, se bilaga 11, omlastningsverksamhet for
containers. Med hjélp link.ax, se bilaga 12, férbindelsen ékar Alands chanser betydligt
att pa sikt bli Maltas motsvarighet i Ostersjén. En dylik ny hamn har alla méjligheter att
erhélla finansiering frén EUs hjul — kél program dér man férséker erséatta
gummihjulstransporter med fartygstransporter. Férutséttningen att fé finansiering frén t
ex Marco Polo ér att volymen som hanteras ar tillréckligt stor, se
ec.europa.eu/transport/marcopolo/getting-funds/index_en.htm. Tillrécklig volym kan
uppnds om en del av containerfartygen som normalt lossar i Nordsjéhamnarna istéllet
lossar p& Aland. Fran Aland transporteras sedan containrarna med mindre
containerfartyg, befintliga farjor och lastbilar sker till de olika hamnar samt med
lastbilar lédngs den fasta férbindelsen ésterut, se Figur 14.
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Figur 14 Aléndsk omlastningshamn

8.3.2 Sjotransportféretag

De flesta rederier har mycket att vinna pé ett samarbete med link.ax. De rederier som
har fartyg pé kortrutten éver Alands hav kan rékna med en enorm trafikékning nér
hela link.ax férbindelsen &ér férverkligad. Bunkerkostnaderna slér idag hért mot
rederierna med trafik pd de langa rutterna. En férkortning av farjpasset innebér lagre
bunkerkostnader per fordon/passagerare. Samtidigt som tax free férsdljningen per
fartyg och dag berdknas 6ka dé fartygen hinner transportera flera personer och fordon
per dag nar farjpasset férkortas.

Vidare finns det synergier pé férséljningssidan mellan link.ax och Alandstrafiken samt i
forlangningen med 6vriga rederier. Biljettférsaliningen kunde t ex samkéras i form av
kombibiljetter som berattigar béde till resa med férja och den fasta férbindelsen.

8.3.3 Tunnelféretag

Féretaget Spélur, se bilaga 3, som driver Hvalfiérdur tunneln pé Island har varit mycket
samarbetsvilligt géllande att dela med sig av sina erfarenheter och sin kompetens.
Detta samarbete bér uppratthdllas under projektets férverkligande fér att bl a spara tid
och resurser.



Affarsplan link.ax version 1.0, 20110630
8.3.4 Turismforetag
Turismféretagen har mycket att vinna pé ett samarbete med link.ax. Dagens turister
efterfragar férdiga paket med aktiviteter, logi, resor mm. Bé&de link.ax och
turismféretagen vinner pd att férmedlarna paketerar resebiljetterna i den férdiga
paketresan. Den 6kade tillgédnglighet och snabbare restiden kommer att leda till att den
ekonomiska beléggningsgraden kommer att 6ka avsevért inom turismsektorn pé& Aland.
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Kostnad 2011 Landskapsregeringen

Driftskostnader
Foglélinjen
Antal frigdende farjor Arlig driftskostnad
1 3000000 € 3000000 €
Sodra Linjen
3 5000000 € 5000000 €
Tvargaende Linjen
1 700000 € 700000 €
Avskrivningar
Antal frigdende farjor Pris Avskrivningsar
5 15000 000 € 30 2500000 €
Antal hamnar Pris Avskrivningsar
10 2000000€ 30 666 667 €
Ranta
Ranta Investering/2  Rénta
47 500 000 € 3,737 % 1775000 €
Totalt 13 641 667 €
Inflation 2,00%
Antal ar 30

Alternativkostnad -553416 214 €




1910 1920 1930 1940 1950 1960 22010

Brandd 1147 1142 1021 984 927 766 488
Fogld 1457 1424 1418 1349 1188 1022 580
Kumlinge 917 895 860 833 788 625 364
Kokar 879 875 785 741 683 561 259
Sottunga 366 373 348 339 299 259 119
Vards 1037 965 777 698 646 550 452
Skargarde. 5803 5674 52097 4944’ 4531’ 37837 2262
Aland 21356 20423 19705 21196 21690 20981 28007
27 % 28 % 26% 23% 21% 18 % 8%

Brando Fo6glo Sottunga Kumlinge Kokar Vardo Totalt

Hushall 240 264 55 173 130 185 1047
Fritidshus 280 650 150 370 310 480 2240
Uthyrning 100 130 20 50 40 40 380
Féretag 72 49 12 47 29 31 240
Totalt 692 1093 237 640 509 736 3907
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e o ANTECKNINGAR
Datum
visit.ax
Handléaggare Telefon Ert datum Er referensid
Otto Hojar +358-(0)18-51 490
Mottagare

Anteckningar studiebesék Hvalfjordur Tunnel
pa Island som dégs och drivs av Spolur EHF

Dessa anteckningar baserar sig pé interviuer med Spélur
EHFs VD Gylfi P6rdarson och dataansvariga Sigurdur Ingi
Jonsson samt treasury analyst Per Ekstrém vid
www.nordural.is. | anteckningarna nedan nédmns en hel del
summor i isldndska kronor. Fére krisen i fjol fick man betala
130 isk fér en €, idag fér man betala 200 isk fér en euro.
Som bdst har kursen legat pd 90 isk f6r en euro nér dollarn
var stark.

Anteckningarna ér baserade pd muntliga intervjuer och fakta
kan vara felaktiga pga missférsténd och eller sprékférbistring.

1. Seismiska matningar gjordes pda berget under
Hvalfjordur 1987-88 av véagforvaltningen. Under hésten
1988 gjordes en begréansad undersékning om tunneln
var mdijlig att bygga.

2. De seismiska métningarna och undersékningarna

utférdes av isldndska och norska foéretag.

1991 EHF Spélur grundas

4. Spolur har 86 miljoner isk i aktiekapital

w
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Stérsta dgare i storleksordning ér Grundartangi Harbour
(nu Faxafloi Harbour) Iceland Cement (nu state funds),
Icelandic Alloys (nu Elkem Iceland), vagverket,
kommunerna Hvalfjordur och Akranes.
Provborrningarna utférdes pé den sédra sidan av
tunneln 1991-92 av Spolur.

Spélur anvénde aktiekapital och 1&n frén staten for
provborrningarna. Forst ldnades 70 milj isk och sedan
120 milj isk fér provborrningarna. Dessa 1&n betalades
tillbaka 2005.

All undersokning visade att berget var av béttre kvalitet
dn vdntat.

Tunneln dr byggd dér fijorden ér smalast och grundast.
Tunneln har ett tak av minimum 40 m berg

Mera fakta om tunneln finns pé
www.spolur.is/index.php/english/informationbrochure. |
broschyren framkommer att tunneln ér 5,77 km lang
och ldagsta punkten i tunneln ér 165 m under havsytan.

Lutningen dr 4-7 procent i den sédra éndan var det
finns en fil i vardera riktning. | den norra dndan ér
lutningen 8,1 % och dér finns det 2 filer upp och en ned.
Tunneln har ett rér och réddningstunnel finns ej.
Finansiering var en mycket svérare nét att knédcka én
den tekniska biten.

Som finansiell r&dgivare anlitades Nomura banks
Londonkontor. Huvudorsaken till detta val var att det
jobbade en islandsk expert dér.

Férsta upplagget fér finansiering var att samla in 25% av
investeringen i form av aktiekapital och resten med lan
som skulle aterbetalas pé& 25 ér. Detta uppldagg lyckades
inte.

Efter en paus presenterades en ny finansieringsmodell
1993. | det nya uppldgget var behovet av eget kapital
litet. Aterbetalningstiden var éppen men lanet
berdknades vara aterbetalt pad 20 ér. Férhandlingarna
rackte lange och de komplicerade avtalen
undertecknades i februari 1996.

60 % av lanen kom fran livférsakringsbolaget John
Hancook i Boston dér dylika upplégg ér vanliga.



19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.
28.

29.

3. Bilagan

Islandska pensionsfonder ldnade 30 % och isléndska
staten 10%.

2005 refinansierades ldnen. D& hade investeringen visat
sig trygg och isléndska banker och férsékringsbolag
lédnade ut pengar. Enbart 0,75 miljarder ISK bestod av
utlandsk valuta som amorterades forst. Detta innebdr att
Spélur klarat finanskrisen utan stérre problem.

Vid refinansieringen halverades réntekostnaderna
samtidigt som de har fast rdnta under hela lanetiden.
Detta ledde till att vagtullarna kunde sénkas med 20-62
%. Den stérsta sénkningen har de som anvédnder
tunneln frekvent fatt.

Tunneln kostade totalt 5,5 miljarder isk varav sjélva
bygget gick 16s pé 4,5 miljarder. Juristerna och
finansieringsspecialisterna var dyra.

Arbetet med att bygga tunneln utférdes till 70 % av
Skanska och 30% av ett danskt féretag och 10 % av
islandska féretag.

Nyckeln i hand kontraktet for bygget baserade sig pé ett
fast pris inklusive finansiering under byggtiden.
Byggforetagen profiterade séledes mycket eftersom
bygget gick snabbare an férvantat.

Enskilda Banken stod fér och tryggade hela
finansieringen och risktagningen under byggnadsskedet.
Bygget inleddes i april 1996 och tunnel blev klar 25
manader senare. Vid planeringen utgick man att bygget
skulle ta 30-36 manader.

Vid bygget uppstod mycket f& problem. Det enda lite
storre problemet var att teknikerna inte ville undersékte
berget vid infarterna tillrackligt mycket. Detta ledde till
en tillaggskostnad om 300 miljoner isk.

Driften har gétt mycket bra

Fére tunneln byggdes var ménga mot men idag dr det
svart att hitta nédgon som ar emot

Arbetet med att anpassa tunneln till EU standard har
inledts. 2014 skall tunnlarna pé Island uppfylla EU-
standard. Denna investering ar berdknad till 180 milj
ISK
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Tunneln ar stdngd 4 natter pé varen och 4 natter (24-6)
pd hésten fér servicearbeten. | 6vrigt har tunneln aldrig
varit stdngd pga av driftstekniska problem.

Prislistan finns pé
http://www.spolur.is/index.php/english/toll-rates.
Ordinariepris ér 800 isk och képer man ett 100 kort ér
kostnaden 230 isk fér enkelresa. Alla betalar numera
samma avgifter. Rabatter existerar ej.

Fére tunneln 6ppnades kunde man kéra végen runt
fiorden (45 km) eller ta farjan till direkt till Reykjavik.
Farjpasset var 60 minuter och hade 4-5 tur- och
returresor per dag. Farjan kunde ta 40-50 bilar och
kostade 2000 isk fér bil och passagerare. Trots
avgifterna fick staten betala stora summor fér driften av
farjan.

Vattnet som lécker in i tunneln renas ej fore det slapps
ut i havet.

Alla fordon ar utom cyklar ér tilldtna i tunneln. Farliga
transporter och ldngsamma fordon fér ej kéra igenom
tunneln under hoglast (nar folk éker till jobb och tillbaks
samt helgtrafik). Tunneln ér numera hégtrafikerad och
ldngsamma fordon skulle stanna upp trafiken med kéer
som foljd.

Fotgdngare &ker med buss genom tunneln.

Cyklisterna ar inget problem hér. Antingen cyklar de
runt fjorden eller sa sétts cyklarna i bilarna. Négon extra
transportméilighet, t ex med cykel i buss, har aldrig
diskuterats hér.

| medeltal 2-3 lindrigare olyckor sker per ér. Till dags
dato resulterade den allvarligaste olyckan i att en
person fick tillbringa en natt pé sjukhus f6r observation.
Ungefar 2 miljoner fordon passerar tunneln varje ér.
Sedan start 16,5- 17 miljoner fordon passerat tunneln.
Det finns kameradévervakning sé gott som hela tunnel
Som tétningsmedel (Sealing method) anvédndes cement.
I 25 % av tunneln, 1430 m, &r tunnelns tak och vaggar
téckta av en tat duk som leder bort fukt. Detta innebér
tunnelns vdgbana i helhet vid studiebeséket var helt
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torr. Duken ser d@ven till inlékande vatten blir mindre
férorenat av végdamm mm.

Cirka 18 kubikmeter vatten ldker in i tunneln per timme.
Sdkerhetsreservoaren langst ned i tunneln rymmer ca
5000 kubik.

Med andra ord kan pumparna ha tekniska problem 277
timmar.

| planeringsfasen berdknades tunneln léka in 2500
kubik per dygn.

Alltinget stiftade en lag om att ge trafikministeriet lov att
ge koncession till Spélur att bygga tunneln.
Folkomréstning hélls ej trots att allmé@nheten trodde att
det hela skulle bli ett stort tekniskt fiasko.

Arbetet kring tunneln delades delvis till en bérjan upp
hos de olika aktiedgarna. Cementfabriken skétte t ex
finansieringsfrégor och underhéllet skéttes av GT
Taekni.

Lokal arbetskraft anvéndes i stor utstrdckning vid sjélva
bygget av tunneln.

Bé&de Spolurs huvudkontor och bompengskontor finns
Akranes sida och genererar arbetsplatser dar.

Biljettkassan ar bemannad dygnet runt. 2 personer
dagtid och 1 person 24-8. 5 personer dar heltidsanstallda
i biljettkuren.

Bilarna som dker frekvent har en séndare i bilen

registreras automatiskt varje gdng den dker igenom.
Spolur ar ett islandskt utryckt fér en kort strécka.
Numera &r féretaget uppdelade i tva féretag varav ett ér
ett holdingbolag.

Avkastningen pé aktiekapitalet ar maximalt 14 %. Detta
bestémdes av finansministeriet

Tunnelbolaget har inte fatt négot bidrag.

En kopia pd bolagets bokslut finns hos visit.ax Ab.
Avskrivningstiden fér tunneln @r 40 ér. Den allménna
kostnadsnivén pé Island fére krisen var ungefér den
samma som Norge.

Matbutikerna har inte paverkats av att tunneln 6ppnat.
Butiker som ar mera specialiserade fick mera konkurrens
dé tunneln 6ppnade.
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Befolkningen i Akranes har stigit frdn 5500-6700 sedan
tunneln 6ppnade 1998.

Férutsdttningar for det att www.nordural.is nya
aluminiumverket skulle byggas norr om fijorden var att
tunneln byggdes. Det nya aluminiumverket har 500
vélbetalda anstdllda varav 400 bor i Akranes.

Tack vare det nya aluminiumverket har dven hamnen i
anslutning byggts ut.

Lantmateriverket har utlokaliserats till Akranes eftersom

det nu gér bra att pendla fran Reykjavik till Akranes.
Totalt bor det 10-11 000 mdnniskor norr om tunneln.
Markpriserna norr om tunneln har stigit efter
éppnandet.

Omrédet norr om tunneln ér numera det nést
populéraste omradet f6r sommarstugor pé Island.

Naringslivet utvecklades bra efter att tunneln 6ppnades.
Den finansiella krisen har dock bromsat utvecklingen
vilket drabbat hela Island.

Studerande bor numera hemma eftersom det gér bra att
pendla till Reykjavik med buss. Tidigare flyttade de bort
for att studera pga restiden.

Det har blivit mera elever i grundskolorna norr om
tunneln. Ingen grundskola har dragits in.

Unga hégutbildade ménniskor kommer "hem” tillbaka
till Akranes nar det gér pendla till Reykjavik.

Tunneln kommer att vara aterbetald 2018 och dé

kommer féretaget Spélur kostnadsfritt att dvergé till
statens dgo. Meningen dr att tunneln kommer att vara
gratis efter det. Pga av den islandska krisen planerar
man vdgtullar pd huvudvagarna och en del av dessa
intakter kommer att anvénds fér driften av tunneln.

Pé Island dér det ménga jordbdvningar dagligen. Tunneln
ar pé ett omrdde som ar stabilt men de stérre
jordbavningarna kénns bra éven hér. Tunneln har aldrig
lidit ndgra skador av jordbévningarna och anses vara en
saker plats dé& det dér jordbdvningar.

Det planeras nu en ny férbindelse éver/under en fjord.
Nu féredrar isldnningarna en undervattenstunnel
eftersom den inte stéings av pga hérda vindar samtidigt
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som det inte &r problem med nedisning och
snéplogning.

Valdigt f&@ personer valjer att kéra runt fijorden. De som
sa att de aldrig skulle kéra i tunneln anvédnder den idag.
95-97 % éker i tunnel, resten t ex turister vill se den fina
naturen dker runt fijorden.

Den allménna uppfattningen &r att det ér mindre
klaustrofobiker pé Island @n i Mellaneuropa eftersom
isldndarna ér mera hérdade pga sitt utsatta lége pa en
isolerad 6.

Det har inte gjorts ndgon forskning om hur tunnel har
paverkat miljon positivt/negativt kontra befintlig trafik
runt fjorden och med férja.

Staten l6ste in marken och markégarna protesterade ej.
En dldre dam i ndrheten krédnglade en hel del utan
framgdng. | 6vrigt har narbelagna inte markégare inte
forsenat projektet.

Gruset ar placerade i upplag i nérheten av
tunnelmynningarna pé privat mark. Markégaren fick
materialet och far sélja det. Sjalva upplagen kan i dag
inte ldngre urskiljas frén omkringliggande omgivning.
De ér idag 6vervuxna av grds.

Tunneln har ingen bestémd livstid men 100 ar ér ingen
oméjlighet.
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Ackumulerat

Ar Cash Flow Cash flow Restvidrde lan  Totalt kapital
1 361298 € 361298 € -37241298€ -36 880000 €
2 336141 € 697 439 € -36457439€ -35760 000 €
3 310150 € 1007 589 € -35647 589 € -34 640 000 €
4 283297 € 1290886 € -34810886 € -33520000 €
5 255554 € 1546439 € -33946439€ -32400000 €
6 226890 € 1773330€ -33053330€ -31280000€
7 197 277 € 1970606 € -32130606 € -30160 000 €
8 166 681 € 2137288€ -31177288€ -29 040000 €
9 135071€ 2272359€ -30192 359 € -27 920000 €

10 102413 € 2374772€ -29174772 € -26 800 000 €

11 68672 € 2443444 € -28123 444 € -25680000 €

12 33812€ 2477256 € -27 037 256 € -24 560 000 €

13 -2204 € 2475052 € -25915052 € -23440000€

14 -39413 € 2435639€ -24 755639 € -22320000 €

15 -77 857 € 2357782€ -23557782€ -21200000€

16 -117576 € 2240206 € -22320206 € -20080 000 €

17 -207 594 € 2032612€ -21041595€ -19008 983 €

18 -93402 € 1939210€ -19720588 € -17781378€

19 33553 € 1972763 € -18355779€ -16383 016 €

20 174335 € 2147099 € -16945716 € -14798 617 €

21 330090 € 2477188€ -15488 898 € -13011710€

22 502048 € 2979236€ -13983775€ -11004 539€

23 691534 € 3670770€ -12428 746 € -8757976 €

24 899974 € 4570744 € -10822 155 € -6251411€

25 1128897 € 5699 641 € -9162292 € -3462652 €

26 1379951 € 7079591 € -7447393 € -367 801 €

27 1654904 € 8734496 € -5675630€ 3058 865 €

28 1955659 € 10690 155 € -3845120€ 6 845 035 €

29 2284 258 € 12974413 € -1953914 € 11020499 €

30 2642897 € 15617310€ 0€ 15617310€

Totalt 15617 310€




AVGIFTER FOR FORDON FRAN ANDHAMN TILL MELLANHAMN
ELLER VICE VERSA ENLIGT TAXA 1

Ingen personavgift.

Andhamnarna & Hummelvik, Osnés, Langnas, Svind och Galby.
0BS! Fér genomfartstrafik, dvs fordon som forteitter resan till fasta Aland, Vardd eller vikat
utan dvernatiing i skargérden evlagger avgift enligt TAXA 2.

TAXA1 1.1-1440ch Mc | Persorbil | Hastslap| B4t |Husvagni)| Husvagns- | Buss 2)
1.10 - 31.12.2011 Mopad | Paketbi Slap- | trailer1) | Husbil | ekipage 3) JLastbil 4)
vagni)
b rabur tur redur tudrstur | tudretur ! rebur b retur tur ratur
LEID linen
Osnas <-» Brande €6,00 €12,00] €1200] €20,00 €60,00 €7200 € 60,00
Hummehvk <> Kumlinge, Brandd €12,00 €2000] €2000] €4500] €100,00 €12000] €120,00
Sadra linjen
Langnas <-» Overa €6,00 €12,00] €1200] €20,00 €60,00 €720 €E0,00
" «» Sottunga, Kokar €12,00 €20,00] €2000] €4500] €100,00 €12000] €120,00
Galtby <> Kokar, Sottunga, Overs | €12,00 €2000] €2000] €4500] €100,00 €12000] €120,00
Tvargaende linjen
Langnas <-» Cvera €6,00 €12,00] €1200] €20,00 € 60,00 €7200 € 60,00
Langnas «-» Sottunga, Snacke €12,00 €2000] €2000] €4500] €100,00 €12000] €120,00
Féglélinen
SWinD <= Degarby € 6,00 €12,00] €1200] €20,00 €60,00 €72/00 € €0,00
TAXA1 154-300.201 M: | Persorbil | Hastslap | B&t | Husvagni)| Husvagns- | Buss 2)
Mopad | Paketbi Slap- | trailer1) Husbil | ekipage 3)
vagnit)
- ' rebur tur retur tur retur tur retur 1 nebur b ret ur b ratur
Norra linjen
(Osnas <-» Brando €10,00 €1500] €1500] €40,00 €75,00 € 90,00 €70,00
Hummebhvk <> Kumlinge, Brandd €15,00 €2500] €2500] €6€0,00] €12500 €15000] €140,00
Sddra linjen
Langnas <-» Cvera €10,00 €1500] €1500] €a40,00 €75,00 € 90,00 € 70,00
. - Smmga. Kikear €15,00 €2500] €2500] €60,00] €12500 €150,00] € 140,00
Galtby <> Kokar, Sottunga, Overa | € 15,00 €2500] €2500] €6€000] €12500 €15000] €140,00
Tvargaende linjen
Langnas <-» Cvera €10,00 €1500] €1500] €a40,00 €75,00 € 90,00 €70,00
Langnas «-» Sottunga, Snacke €15,00 €2500] €2500] €6€0,00] €12500 €150,00] €140,00
Foglalinjen
Svind <= Dagarby €10,00] €1500] €15p00] €4000] €750 €o000] €70,00

Under pevioden 19.6 - 6.8 uppbérs &ven en avgift fér cyklar, 5 euro. Avgften galler for hela pavioden. Om
beviset for betald avgft forkommer uppbérs ny avgift.
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1) Slipvagn och hésteldp | koembination med avgiftsbelagt fordon, eller KBt =lap.

2) Bussar, vars passagerare dvernattar i turistanlaggning i skargarden, ransporteras avgiftsfritt.

3) Personbilpaketbil med husvagn.

4) Lastbil som &j utnyttjas 18 myttotrafik.

A) Pevson- och paketbilar, motorcyklar cch cyklar aker enligt taxa 11 rikining Osnés - Hummebvik mot
uppvisande av vouc her fran turistanlaggning | Vard3, i riktning Humm elvik- Osnés mot uppvisande av
kvitto pa Gvemattning i turistanlaggning | Vards. Fér bussar i rikining Osnas-Hummeblik och vy, géller
punkt 2).

Rabatter kan inte kombineras.
Rabatter: Vid kép av 20-vesors biljetthafte ges 20 % vabatt.
** "30-resors " * 30 9% rabatt.
Faakslinjen 20 vesor 96,00€ 30resor 12600
Osnds - Ava 20 resor 98,00€ 30resor 126,00€
Sddra och andva linjer 20 vesor 16000&€ 30 resor 21000&

Rabattbiljetterna &r i kraft t.o.m. den 31.1.2012.

Biljetter dterkdses &f men utbyts mot niya biljetter i frhallande 1:1 ifall prislistan
férblir ofdranchad ar 2011, dock endast under et kalenderar.
Rabattbiljetthaften saljes cmbord pa farjorna och av Alandstiafiken.

Arskort: * Arskort a 128 euro fér person- och pakethil séljes ombord pé farjorna
och av Alandstrafiken.
* Avskortet géller pa samtiga linjer men endast fér resor tillfran skirgéarden.
* Arekortet galler f3r en person/paketbil.
* Arskortet inkluderar vanlia bilslapvagn.

* Arskort a 77 euro far pevson- och paketbil kan kiipas av personer som

arbetar hos en i skirgarden registrerad arbetsgivare mot uppvisande av
intyg frén arbetsgivaren. Arskortet séljes pd farjoma och av Alandstrafiken.

* Arskortet galler pa samtiga linjer men endast 11 resor tillfran skirgéarden.
* Arekortet galler 131 en person/paketbil.
* Arskortet inkluderar vanliig bilslapvagn.

* Arskort a 45 euro fér person- och paketbil 18 personer mantalsskrivna i
en aldndsk skargardskommumn.

* Avckortet géller {3 en person/paketbil.

* Argkortet inkluderar alla typer av slép som kan kopplas efter bilen,

* Avekortet f8r 2011 &r i kraft to.m. den 31.1.2012.
OBS! Arskortet skall klistras fast i nedre hémet av vindrutan pa férarsidan
{or att vara giltigt som fardbevis.

Ifall kortet férkommer méste ny avgift erldggas.
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AVGIFTER FOR TRANSPORT FRAN ANDHAMN TILL
ANDHAMN ENLIGT TAXA 2

* avser transport utan Svemattning | mellanhamn.
Andhamnarna & Hummelvik, Osnés, Langnés, Svind och Galtby.

Ingen personavgift. Ingen bokning.
Biljetten skall spavas f&r kontroll.

TAXA 2 1.1- 14.4 och 1.10 - 31.12.2011 [TAXA2 30.0.2011
Perzonbi €60,00 Parsonbil €110,00
Traktor €35,00 Trakior € 65,00
Pakethil, battrailer € 150,00 Pakatbil, battrailer € Z70,00
Lasthil € 40,00'm Lastbi € 80,00/'m|
Slapvagn (far persontil, rakior) hastslap € 50,00 Slapvagn (for parsonbil, trakior), hastslap €75,00
Buss € 40,00'm Buss € 80,00/'m|
|Motorcykel, mopad € 30,00 Motorcykal, moped € 55,00
Husvagn, husbil €Z5,00 Husvagn, husbi € 450,00

Under pavioden 19.6 - 6.8 uppbérs &ven en avgift & cyklar, 5 ewvo. Avgiten giller for hela perioden. Om
beviset for betald avgft farkommer uppbérs ny avgift.
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Serviceavgifter

Ar  Antal fordon Biljettintakter LR/Staten
1 201313 1078476 € 2203746 €
2 211379 1155048 € 2121179€
3 221948 1237056 € 2033995 €
4 233045 1324887 € 1941833 €
5 244 697 1418954 € 1844306 €
6 256 932 1519700 € 1740996 €
7 269779 1627599 € 1631455€
8 283 268 1743158 € 1515203 €
9 297 431 1866922 € 1391725€

10 312 303 1999474 € 1260466 €

11 327918 2141436 € 1120833 €

12 344314 2293478 € 972189€

13 361529 2456315€ 813848€

14 379 606 2630714 € 645079 €

15 398 586 2817494 € 465093 €

16 418 515 3017537€ 273046 €

17 439 441 3231782¢€ 0€

18 461413 3461238€ 0€

19 484 484 3706986 € 0€

20 508 708 3970182 € 0€

21 534 143 4252065 € 0€

22 560 850 4553962 € 0€

23 588 893 4877293 € 0€

24 618 338 5223581 € 0€

25 649 255 5594 455 € 0€

26 681 717 5991661€ 0€

27 715 803 6417 069 € 0€

28 751593 6872681€ 0€

29 789 173 7360642 € 0€

30 828 632 7883247 € 0€

Totalt 13375004 € 103725093 € 21974991 €
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SAMMANDRAG UTREDNING

[ ] -
visit.ax oo o

Handlaggare Telefon Ert datum Er referensid
Otto Hojar +358-(0)18-51 490
Mottagare

Alands Né&ringsliv

Bakgrund

Syfte

Utredning

Sammandrag utredning potential link.ax

Dagens samhalle efterfrdgar allt snabbare och energieffektivare persontrafik.
Utvecklingen gar mot att de allt snabbare och energieffektivare tagen skéter
kommunikationemna pa kortare distanser medan flyget skéter
kommunikationema pa I&nga distanser (HBL 3-8-10).

Aven det dlandska samhallet efterfrdgar snabbare och energieffektivare
persontrafik for att klara sig i konkurrensen. Fragan &r hur lilla Aland med 27
000 innevdnare &ven i fortsattning lyckas & tillgang till kommunikationer
som normalt enbart ar stormetropoler forunnade. Nya potentiella
konkurrenter sdsom tunnel under Finska viken i kombination med

Via Baltica, se en.wikipedia.org/wiki/Helsinki_to_Tallinn_Tunnel samt fast
forbindelse 6ver/under Kvarken, se www.kvarken.org, konkurrerar nu om
morgondagens trafikstrémmar och synergierna de ger.

Genom att studera en.wikipedia.org/wiki/High-speed_rail_in_Europe kan man
snabbt konstatera att det redan investerats stort i snabbtagsnatverket pa
strackan Moskva, Petersburg, Helsingfors, Stockholm, Képenhamn och
Hamburg. Planen ar den fasta férbindelsen mellan Rédby och Puttgarten skall
std klar 2018. Nu utreds behovet av en fast forbindelse mellan Helsingborg
och Helsingdr och Kina vill dven bygga snabb jarnvag till Europa.

Restid med 300 km/h:
lond - Ssockholm: 30 minuer
= Kopanhamn: 1.5 tememsas
- Hamburg: 1.5 fimmar
Helsingfors: 1 fmsme
Putursbivig: 2.2 temmur
= Maogkvo: 4.5 fememar

Mok

Harmbisng
Einrapa

Ser man pa kartan pa sidan

ec.europa.eu/ten/transport/priority projects minisite/PP12EN.pdf kan man
konstatera att Aland kan oha goda chanser att knyta ihop den ryskfinska och
mellaneuropeiska snabbtagsjamvagen enligt bilden ovan. Syftet med
utredningen &r att utreda potentialen i den aldndska snabbtagsvisionen.

En serids utredning gallande potentialen i detta projekt ar kostnadsintensiv.
Icke vinstdrivande organisationer sdsom Alands Naringsliv och AICIS har
moijlighet att soka projektfinansiering fran olika kéllor sdsom EU-program dar
miljo- och integrationsprojekt ofta prioriteras. T ex centralbaltic.eu kan med
LRs medfinansiering (150 000 i budget) erbjuda 100 % projektfinansiering.
En lyckad finansieringsanstkan kraver en genomtankt férprojektering. Ett
flertal lokala aktorer har redan indikerat sin vilja att delta i finansieringen av
en professionell forprojektering. Bifogat en férprojekteringsoffert frén Sito.
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link.ax

Effektivare kommunikationer mellan vast och 6st

Prospekt linkax Ab UBV

Férfattare: Otto Hojar
Version: 20101004



9. Bilagan

1. Sammanfattning

Syftet med Linkax Ab ubv é&r att inledningsvis utreda férutsattningarna for att effektivisera
kommunikationerna via Aland med hjélp av broar, tunnlar, bankar och ny teknik.
Utredningarna kommer att genomféras med hjalp av externa specialister och med stor lokal
férankring.

Bakgrunden till projektet att dlandska néringslivet och samhadllet ér i behov av att félja
utvecklingen skapa férutsdttningar f6r en NY TID. Den NYA TIDEN kommer att fé6ra med sig
en rad méijligheter for det adléandska naringslivet om vi valjer att vara med och leda
utvecklingen till egen férdel. En av de stérre méjligheterna &r att utarbeta en energisnéla
kommunikationslésningar fér de védxande marknaderna i éster och f6r den integrerade EU-
marknaden.

Visit.ax Ab erhéll 2009 afférsidéutvecklingspengar frén Alands Landskapsregering fér att
utarbeta en affarsplan fér en tunnel till Foglé. Visit.ax Ab har under drygt istéllet och utrett
behovet av férbdttrade kommunikationerna ur ett stérre internationellt perspektiv. Féretaget
har bl a kartlagt nuvarande trafikfléden utgéende fran 2008 ars statistik. 2008
transporterades ca 1 milj fordon och ca 7 milj passagerare via/till Aland &sterifrén.
Erfarenheter fran liknande projekt visar att trafiken ékar avsevért dé& kommunikationerna
forbattras. Utredningsresultaten visar att samhadallet, naringslivet och inte minst miljén ar i
behov av effektivare kommunikationer. Mélet ér att projektet fullt utbyggt skall bli
si@lvbérande och finansieringen baseras pé avgifter och statliga garantier. Projektet kommer
forverkligas stegvis ddr varje steg dr blir en lénk i det nya framtida transportsystemet.

Féretaget kommer att utféra stegvisa utredningar med utférliga utvérderingar mellan
respektive steg:

o Idéstudie, visionen, dvs vad och varfér ska vi utreda?

» Forstudie, tydliggér alternativ och konsekvenser

e Foérdjupad plan, férdjupad analys av kvarstdende alternativ, utse béasta alternativet
* Projekteringsplan, bygghandlingar

Féretagets férsta uppgift ér att bestdlla ett utredningsprogram fér projektet. Sjalva
utredningsprogrammet beréknas ta cirka 2 ménader att ta fram. P& basen av
utredningsprogrammet inleds sedan férberedelserna fér fas 2 som berdknas starta efter
sommaren 2011. Budgeten for den férsta fasen ar budgeterat till 50 000 euro. Denna del av
projektet finansieras med eget kapital.

For att f& in flera intressenter, mera kapital och mera tyngd i projektet knoppas nu denna
del av verksamheten frén visit.ax Ab till linkax Ab ubv. En riktad emission med malsattning
att samla in ett eget kapital om minimum 50 000 euro kommer att inledas under hésten
2010. For varje aktie skall till bolaget betalas tvé& euro. Av betalningen férs en euro per aktie
till aktiekapitalet och en euro per aktie till fonden fér inbetalt fritt eget kapital. Nar
teckningen ar fulltecknad kommer arbetet att inledas.



9. Bilagan

2 Bakgrund
2.1 Lokalt skérgardsperspektiv

Fram till mitten av 1900-talet var Skérgérdshavets och Alands skérgérd en integrerad del av
de internationella kommunikationerna mellan 6st och vést och drog sdledes stor nytta av
trafiken. Den idag separerade skérgdrdstrafiken utgér en betydande transportlogistisk
utmaning fér att kunna stérka skérgérdsliv for fasta innevénare och besékande turism. En
stegvis utbyggnad och modernisering av den separerade skdrgérdstrafiken har ocksé skett
under ett halvt sekel. Det finférdelade transportbehovet med ménga relativt smé strémmar
till sjdss medfér darfér en betydande transportkostnad per passagerare. Med ett stagnerande
trafikunderlag och modernisering foljer stérre ansprék pé budgetutrymme. Dessa kostnader
ifrégasatts vilket leder till férslag om effektivisering och rationalisering i den starkt
traditionsbundna trafikuppléggningen. Med detta féljer en debatt om vem som drabbas och
vem som vinner, ndgot som skapar motsdttningar och vécker starka kéanslor. En negativ
spiral intrader ofta i glesbygder men inte allt for sallan uppstér Gven det motsatta, med en
Idéutveckling som kan leda till en ny utvecklingsfas.

2.2 Internationellt perspektiv

P& 20 é&r har Europa integrerats och handelsutbytet med Ryssland och Asien accelererar. En
stabil men omogen marknadsekonomi véxer fram i Ryssland och ménga bedémare ser
framfér sig en fortsatt men ocksa tilltagande ekonomisk gemensam utveckling med EU. |
detta perspektiv finns éven hér starka kénslor kvar hos ménga frén 1900-talets mérka
perioder men &ven hdr finns hos méanga en tilllagande ny syn p&d samverkan. Den snabba IT-
utvecklingen dér unga generationer nu globalt kommunicerar direkt med varandra i
kombinationen med Rysslands snabba exploatering av sina enorma naturresurser stérker
tanken pé& en NY TID. Med denna utveckling kommer “handelsfolken” och den kreativa,
innovativa och internationella utvecklingen av tjénster att efterfrédgas i konsumtionsvaror.
Ryssland kan mycket vél komma in i en mognadsperiod med en snabb utveckling éven
utanfér St Petersburg och Moskva, liknande den som péagér pé den arabiska halvén, Indien,
Kina och Brasilien. | detta perspektiv finns ett behov av ett strategiskt nytankande fér att
starka och befésta handelsvégarna i Norden. Den gemensamma satsningen pé nya
snabbtég mellan St Petersburg och Helsingfors som nyligen taigts i bruk ér ett bevis pé
anstrdngningar som i nértid gérs for att skapa forutsattningar for en NY TID.

2.3 Utvecklingen i Danmark

Det i Danmark ofta diskuterade dilemmat mellan lokala intressen och det visiondara
internationella transitkorridorernas prioriteringar har pé ett genomténkt satt kunnat férenas.
De tva fasta férbindelserna och den nya 6ver Fehmarn Bélt kommer till fullo att
avgiftsfinansieras med tillhérande mycket betydande landanléggningar och en omfattande
anslutande infrastruktur. De regionala effekterna har varit viktiga motiv fér besluten och
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tillgéngligheten har pé ett dramatiskt satt férbattrats. Ett av nordens viktigaste logistiknav
har ocksé vuxit till p& Jylland, en utveckling som var oténkbar fére Store Balt forbindelsen.

2.4 Aléndskt perspektiv

Fér att behélla véart férspréing tack vare var geografiska nérhet och fér att gynna en
utvecklad handel bér de Nordiska ldnderna darfér gemensamt fortsdtta att driva pé
utvecklingen av effektivare och f6r EU sdkra kommunikationer. Stora satsningar gérs for att
etablera fasta férbindelser mellan Sverige, i Danmark och till och frén Tyskland. Aland har i
detta perspektiv ett mycket strategiskt ldge utefter den Nordiska Triangeln, ett av EU
prioriterade projekt i de Transeuropeiska natverken (TEN-T). Dessa néatverk star infér en
revidering samtidigt som de svensk — finska behoven av infrastruktur nyligen utretts i ett
gemensamt arbete. Detta ér ocks& bakgrunden till den tecknade visionen link.ax fér att
dstadkomma effektivare kommunikationer mellan vést och &st.

Med denna strategiska utblick och lokala perspektiv har utvecklade idéférslag utformats for
hur transittrafik ver Aland snabbare, billigare och miljseffektivare kan binda samman
Finland med Aland och Sverige. P& samma sétt som utvecklingen mellan de danska éarna
och Tyskland och Sverige ar detta fréga om ett lokalstrategiskt utvecklingsperspektiv som har
stora utvaxlingar pé transittrafik och internationell handel.

2.5 Mera information
P& link.ax hemsida www.link.ax finns en projektpresentation under fliken information.
3 Affdarskoncept

Visit.ax Ab erhéll 2009 afférsidéutvecklingspengar frén Alands Landskapsregering for att
utarbeta en affarsplan fér en tunnel till Foglé. Visit.ax Ab har under drygt istéllet och utrett
behovet av férbattrade kommunikationerna ur ett stérre internationellt perspektiv. Féretaget
har bl a kartlagt nuvarande trafikfléden utgéende fran 2008 ars statistik. 2008
transporterades ca 1 milj fordon och ca 7 milj passagerare via/till Aland &sterifrén.
Erfarenheter fran liknande projekt visar att trafiken ékar avsevért dé kommunikationerna
forbattras. Utredningsresultaten visar att samhadllet, néringslivet och inte minst miljén ér i
behov av effektivare kommunikationer. Mélet ér att projektet fullt utbyggt skall bli
sjaglvbarande och finansieringen baseras pé avgifter och statliga garantier. Projektet kommer
forverkligas stegvis dér varje steg ar blir en lénk i det nya framtida transportsystemet.

Under arbetes géng har visit.ax Ab identifierat féljande motiv att gé& vidare med att utarbeta
ett affarskoncept for projektet:

1. Ett starkt regionalpolitiskt utvecklingsmotiv

2. En stérkt handelsplats handels plats mitt i en europeisk prioriterad transportkorridor

3. Krav pé en betydligt effektivare transportverksamhet - eliminerande av
transporthandikapp
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Gemensam ny transportvég for bédde gods- och persontrafik

Miljdmotiv fér en héllbar utveckling och minskat behov av fossila bréanslen

Avgiftsbaserad finansiering med statliga garantier

Stegvis utveckling med en ny fast férbindelse varje decennium mot ett nytt framtida

transportssystem.

8. Omstrukturering av lokal férjetrafik och nyordning fér en utvecklad mer langvéaga
sédan.

9. En sjéfartsnation med starka dgartraditioner

10. Effektiva nya anléggningar med framstdende arkitekter och bygganlaggningar

11.En svar inledande hemmaplansdebatt om fér- och nackdelar

N O A

4 TjGinster
4.1 FoU

Linkax Ab ubv satsar inledningsvis pd p& FoU for att utreda potentialen privata
infrastruktursatsningar. Féretaget kommer att utféra stegvisa utredningar med utférliga
utvarderingar mellan respektive steg.

4.1.1 Genomférande av ett samlat utredningsprogram

Férsta uppgiften dr att anlita ett externt konsultbolag som ar specialiserat pé tidiga
strategiska utredningsprojekt. Deras férsta uppgift blir att samla det fortsatta arbetet i
Utrednings- och Handlingsprogram. Ett vél férankrat och skedesindelat handlingsprogram ér
grunden fér att resa en bred finansiering fér att i projektform utarbeta ett beslutsunderlag
om genomférande.

Stora anlaggnings- och trafikprojekt har en allmén karaktér dar fysisk planering och
tillstdndsgivning staller stora krav pé ett ekonomiskt, tekniskt och miljémassigt
beslutsunderlag. Den infrastrukturkonsult som viljs skall sadledes ha en bred erfarenhet frén
ekonomisk, teknisk och miljémaéssig fysisk planering och framtagande av beslutsunderlag.

Projektutvecklingen drivs i genomténkta skeden med en tilllagande detaljeringsgrad. Fér att
projekt skall tillgodose professionella finansidrers krav utférs:

o |déstudie, visionen, dvs vad och varfér ska vi utreda?

* Forstudie, tydliggér alternativ och konsekvenser

e Foérdjupad plan, férdjupad analys av kvarstdende alternativ, utse béasta alternativet
* Projekteringsplan, bygghandlingar

innan finansidrer kan lamna sitt godtycke fér att medverka.

Det ar enligt erfarenhet viktigt att det inledningsvis klara ut vad som behéver géras nu och
vad som behdver géras sedan. Detta skall ingé i utredningsprogrammet som i évrigt
forslagsvis bor bestd av féljande:
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1. Link.ax egen vision och forslag till stegvis utveckling méste f& en offentlig transparent
férankring péd hemmaplan, i rederinéringen, i Finland, Sverige, Norge, Ryssland och
EU. Hur denna skall goras skall framgé av handlingsplanen.

2. Visionen om den “gréna lénken i det blda havet” méste inarbetas i internationellt
utvecklingsarbete. EU héller under 2010 pé& att uppdatera planerna fér de
transporteuropeiska nétverken. | Ostersjéregionen pégér flera Interregionala
utvecklingsprojekt. Ostersjsomrédet &r ett strategiskt av EU prioriterat
utvecklingsomréade. Hur detta skall ske méste framgé av utredningsprogrammet som
séledes skall identifiera pédgé&ende internationella processer.

3. Sambhallsnyttan méste utredas, kvantifieras béde pé internationell, regional och lokal
nivé. Hur detta skall géras méaste framgé av utredningsprogrammet.

4. Transitlésningen maste utredas ur marknadsmadssig, trafikekonomisk,
anlaggningsekonomisk, teknisk och miljéméssig synpunkt; alternativ belysas,
konsekvensbeskrivas med f6r och nackdelar. De fasta férbindelserna liksom
alternativen med férjelankar ér idémadssigt utvecklande. Hur utredningsprogrammet
skall genomféras méste framgé av utredningsprogrammet.

5. Finansiering maste berdknas och en fér finansidrer héllbar riskanalys genomféras.
Handlingsplanen skall innehélla en beskrivning av projektets afférsplan och hur
denna skall framtas.

6. En resurs- och organisationsplan framtas med tillhérande budget fér ett
utvecklingsprojekt som férslagsvis genomférs under tvéa — tre ar innan ndésta skede
vidtar. S& hdr omfattande projekt brukar ofta organiseras i projektbolag med flera
delprojekt.

7. En genomférandeplan éver tiden utarbetas med ett forslag till ett stegvist
genomférande skall slutligen ingd i utredningsprogrammet.

Ett utredningsprogram ér enligt erfarenheter frén andra liknande projekt i sig ett verktyg
for forankring om fortsatt arbete.

5 Organisation
5.1 Styrelse

Inledningsvis kommer féretaget att ledas, styras och drivas framét av styrelsen. Efterhand nér
foretaget utvecklas kommer den operativa organisationen att férstarkas. Styrelsen har en
mycket viktig funktion att fylla under projektets gédng. Styrelsens sammanséttning ér séledes
mycket viktig fér att bl a sakerstélla bred kompetens.

Namn Roll Kvalifikationer ~ Engagemang i andra verks. Agarandel
5.2 Revisor

Bestdms av Ggarna



9. Bilagan

5.3 Bolagsordning

Bolagsordningen finns bifogad i bilaga 1

6 Agarforteckning

Namn Antal Aktier Agarandel Satsat kapital
Visit.ax Ab 5000 10% 5000 €

7 Ekonomisk oversikt.

7.1 Budgeten

Féretagets férsta uppgift ar att bestélla ett utredningsprogram fér projektet. Sjélva
utredningsprogrammet beréknas ta cirka 2 ménader. P& basen av utredningsprogrammet
inleds sedan férberedelserna for fas 2 som berdknas starta efter sommaren 2011. .
Budgeten fér den forsta fasen ér budgeterat till 50 000 euro. Denna del av projektet
finansieras med eget kapital.

Projektbudget link.ax Ab, fas 1

Intakter
Omsdttning 0 €
Summa intakter 0€

Koépta konsulttjénster

Infrastrukturkonsult, utredningsplan -22 000 €

Arvode visit.ax Ab, operativt arb. mm -15 000 €

Juridisk konsultering -2 000 €

Ovriga konsulttjanster -3 000 €

Summa kopta tjénster -42 000 €
Administration

Bokféring, administr. och rev. mm -3 000 €

moteskostnader mm.

Summa administration -3 000 €
Marknadsféring

Hemsida, annonsering mm -3 000 €

Summa marknadsféring -3 000 €

Ovriga kostnader
Ovriga kostnader -2 000 €
Summa ovriga kostnader -2 000 €

Projektresultat (finansiering med eget kapital) -50 000 €
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7.2 Finansiering

For att f& in flera intressenter, mera kapital och mera tyngd i projektet knoppas nu denna
del av verksamheten frén visit.ax Ab till linkax Ab ubv. En riktad emission med maélséttning
att samla in ett eget kapital om minimum 50 000 euro kommer att inledas under hésten
2010. Fér varje aktie skall till bolaget betalas tvé euro. Av betalningen férs en euro per aktie
till aktiekapitalet och en euro per aktie till fonden for inbetalt fritt eget kapital. Nér
teckningen ar fulltecknad kommer arbetet att inledas.

Fas 1 finansieras med eget kapital. | den samlade utredningsplanen kommer en genomgéng
av finansiering och vilka ténkbara aktérer det finns (EU, staten, regionen, privat,
brukaravgifter mm) att ingd. Utredningsplanen kommer att omfatta en genomgéng av vilka
EU medel som finns att séka. | inledande idéskedet kan EU-medel sté for en férhéllandevis
stor del, ibland hela kostnaden.

Det gér inte i nuléget att med sdkerhet sdga vilka kostnader utredningsarbetet kommer att
féra med sig men utifrén erfarenheter frén liknande projekt brukar kostnaderna stiga med
en nolla fér varje steg i processen.

7.3 Riskanalys

Projektet &r fasindelat och kan avbrytas efter respektive fas. | fall projektet inte fullféljs och
avbryts gér pengarna férlorade.
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HTTransPlan — Helsinki-Tallinn Transport and Planning Scenarios

Project title: Helsinki-Tallinn Transport & Planning Scenarios

Project acronym: H-TTransPlan

Programme: Central Baltic Interreg IVA, Southern Finland - Estonia Sub-programme
Duration: 01.01.2011-31.12.2012

Budget: Total: 1236 774 EUR

ERDF funding : 979 766 EUR

National funding :257 008 EUR

Lead partner: NPA Helsinki-Tallinn Euregio

Contact:

Dr. Katri-Liis Lepik, Project Manager , NPA Helsinki-Tallinn Euregio

GSM: + 372 2599267, e-mail: lepik@euregio-heltal.org

Mr. JUri Sakkeus, Research Coordinator, Tallinn University

GSM:+372 5037519, e-mail: jyri@sakkeus.ee

Mr. Olli Keinénen, senior adviser, City of Helsinki, International Relations (WP 5)
GSM: + 358505402260, e-mail: olli.keinanen@hel.fi

Partners: City of Helsinki, City of Tallinn , Harju County Government, Uusimaa Regional
Council, Tallinn University/Institute for Futures Studies, Aalto University/School of Science
and Technology, University of Turku/Centre for Maritime Research, University of
Tartu/Institute of Ecology and Earth Sciences, Estonian Art Academy/Department of
Architecture, Viimsi municipality

Additional partners:

Ministry of Economic Affairs and Communications (Estonia), Ministry of the Interior (Estonia),
Ministry of the Environment (Finland), Ministry of Transport and Communications (Finland),
Finnish Transport Agency, Metsahallitus/Laatumaa OY, AS Eesti Raudtee, VR —-Group Ltd
Finnish Railways, AS Tallinna Sadam, OU Navirail, AS Tallink Grupp, Eckeré Line Ab Oy,
Viking Line ABP, Estonian Maritime Academy, Maardu City
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Background

In Estonia and Finland the closer integration of the countries is seen important to
support.Helsinki-Tallinn twin-city region (HTTCR) has not treated as one entity of spatial
planning and development.

The transport connections are generally considered good, but do not serve the needs of
commuters and business travellers throughout the year. This unreliability and seasonality of
transport connections constitutes an important limitation for further regional integration. And
fast connections of Estonia and Finland to the rest of Europe become non-existent if the air
traffic stops for some reason.

This project is linked to the ongoing feasibility study of Rail Baltica (RB) that would provide a
new north-south rail connection. It is reasonable to analyse Helsinki-Tallinn transport links in
connection with Rail Baltica. This project is also linked to the project Rail Baltica Growth
Corridor which aims to form an institutional platform in the Baltic Sea Region for joint
development and cooperative activities of public and private stakeholders acting for the
promoting of Rail Baltica railway corridor. RBGC organises cities, regions, transport sector,
and ministries to the Rail Baltica Transport Forum.

Today there is no joint agreement of the transport developments across the Gulf nor
stakeholders’ needs analysis as for basis for planning decisions. Hence, the need to take the
Estonian-Finnish cooperation to a new level was recognised.

Obijectives

Provide data and analysis for regional and local planners, through joint work and co-
learning in transport and urban planning for the Helsinki-Tallinn twin-city region by linking
academic research with public and private actors on both sides of the Gulf;

A survey on business mobility and commuting, territorial impact assessment;

2-3 scenarios of the most feasible transport systems and best modes of transport for the
competitiveness of Helsinki-Tallinn twin-city region;

A road-map leading to 3-5 strategic joint projects;

Common knowledge platform — a common social media platform on transport solutions,
which will be used in regional planning and education for urban planning students

The content

Coordination and management as well as communication and dissemination will be led by
Helsinki-Tallinn Euregio who is the lead partner in the project (WP1 and WP2). The creation
of transport and planning scenarios will be led by Tallinn University. This part of the project
will identify the bottlenecks of present transport connections in relation to transport
development needs and will result in multiple scenarios for development of the Helsinki-
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Tallinn twin-city region. It will produce an inventory on mobility, commuting and
development needs in transport connections and an outline of alternatives to develop future
transport systems. As a result of inventory focus groups of partner representatives and
experts work on scenarios (WP 3). There will be 3 focus groups: transport; urban and
regional planning and business development. The representatives of the relevant ministries,
regional, local and private bodies will be invited to the focus groups.

The assessment and evaluation of the scenarios will be led by Aalto University. This phase
integrates the results of the previous work applying elements of Territorial Impact
Assessment in an interactive multi-actor process. The actual scenarios are built, written and
visualised by academic project partners, evaluation and assessment through expert work and
stakeholders in the focus groups of the impact of different scenarios for competitiveness,
social and environmental sustainability etc. of the twin-city region (WP 4). The final phase of
the project contains policy cohesion led by City of Helsinki. Then 3-5 strategic projects will be
drafted, discussed and selected as a result of consultations within the coordination team and
agreed by partner cities and regions in focus groups. The work includes coordination of
information flows between twin-city region planners (WP 5).
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Role of Ports in the Maltese Economy
+  Over 9000 Ship Calls in Port/Designated Anchorages made in 2006
* Around 1,000,000 tonnes of Bunkers provided to ships by local bunger barges
* Around 1,500,000 TEUs of transhipment containers handled
* Over 400 Cruise Ship Calls annually, with around 400,000 Passengers handled.

Kélla: http://www.interlegal.com.ua/en/press/kevin_dingly.pdf
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